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A.

A. Dieser Buchstabe wird in der deutschen Seemannssprache angewandt zur Bezeichnung der
Klasse, in der ein Schiff sich nach der Einschatzung seines Wertes durch den Germanischen
Lloyd befindet. Die Jahre nach deren Verlauf die Besichtigung zu einer neuen Einschatzung zu
wiederholen ist, werden dem Buchstaben eingefiigt,

(A)

deuten also schon den hoheren oder geringeren Wert eines Schiffes an, der dann noch naher
bestimmt wird durch eine dem A vorgesetzte Zahl, die bis 100 gehen kann und die
Klassennummer des Schiffes angibt; je héher die Nummer, desto grofer der Wert. Im Ubrigen s.
Schiffsregister.

a. m. heilst ante meridiem. Von den astronomischen Berechnungen her ist dem Seemann diese
Bezeichnung so gelaufig, dals er sie auch am Lande gerne als Zeitbestimmung anwendet. Es ist
auch deutlich und bequem zugleich, die Zeit von nachts 12 h bis mittags 12 h mit a. m. und die
Zeit von mittags 12 h bis nachts 12 h mit p. m. (post meridiem) naher zu bestimmen. Es heilst
dann a. m. nicht blofS vormittags, sondern auch morgens und nachts; denn 1 h a. m. bedeutet
nachts 1 h; und p. m. heilst nicht nur nachmittags, sondern auch abends und nachts, indem 11 h
50 p. m. nachts 10 Minuten vor zwolf bedeutet. h. ist hora, Stunde, Uhr und kommt ebenfalls von
den nautischen Berechnungen her.

abandonniren, von Seiten des Versicherten dem Versicherer ein verunglicktes oder vom
Feinde genommenes Schiff gegen einen gewissen Prozentsatz der Versicherungssumme
uberlassen und sich aller Anspriiche darauf begeben. Ein Wort, das wir zwar in franzosischer
Form gebrauchen, das auch samt dem Substantiv Abandonnement aus dem franzosischen
Seerecht zu uns heritbergekommen ist, das aber seinerseits doch wieder von dem echt deutschen
Worte ban, bann stammt, welches ein Gebot oder Verbot unter richterlicher Strafandrohung,
Gerichtsbarkeit und deren Gebiet bedeutet, entsprechend dem angelsachsischen bann, englisch
bann, Bann, Acht, Aufgebot, Bekanntmachung (Kluge). Schon frih entlehnten die Franzosen das
Wort aus dem Deutschen, vermutlich in der Merowingerzeit, und machten das altfranzosische
bandon, Befehl, Jurisdiction, offentliche Verkiindigung daraus; in Verbindung mit dem Prafix a
und der Endung er ward es zu dem neufranzosischen Zeitwort abandonner ausgestaltet, mit
seinen zahlreichen Bedeutungen, denen allen aber der Begriff verlassen, aufgeben gemein ist.

abgewinnen. Es gilt fiir ein Zeichen besonderer seemannischer Tuchtigkeit, wenn es dem
Kapitan eines Schiffes gelingt, einem anderen die Luv oder den Wind abzugewinnen, d. h. sein
Schiff so geschickt zu fithren, dals es naher, hoher, dichter an den Wind kommt als das andere.
Zu Zeiten der Herrschaft des Segels konnte dies fiir Kriegsschiffe in der Seeschlacht von
entscheidender Bedeutung werden und ist es mehr als einmal geworden; jetzt handelt es sich
dabei mehr um einen seemannischen Ehrenpunkt. Das andere Schiff ist dann ,unter dem Winde*
und hat die Luv verloren. Man sagt auch: einem den Wind abkneifen.

abdichten s. kalfatern.
Abendwache s. Wache.
abentern s. entern.

abfallen s. abhalten.
Abfahrtssignal s. Blauer Peter.
abflauen s. flau.

abfieren s. fieren.

abhalten 1. so segeln, dass das Schiff, das beim Winde segelt, raumeren (s. d.) Wind erhalt,
also ,die Richtung des Schiffes dergestalt andern, dafs der Wind, welcher vorher auf das
Vorderteil oder die Seite desselben gerichtet war, mehr von hinten in die Segel fallt" (Roeding).
Naturlich kann man aber ein Schiff nur soweit abhalten bis der Wind recht von achtern kommt;
wirde das Abhalten dann noch fortgesetzt, dann wiirde Anluven daraus (s. d. und ,Halsen"). 2.
uberhaupt eine Kursveranderung vornehmen, ohne Riicksicht auf die Windrichtung, auch auf
Dampfschiffen, wenn es gilt auf ein Ziel, das aufSerhalb der bisher gesteuerten Richtung lag,
loszusteuern, z. B. abhalten auf ein begegnendes Schiff, auf ein treibendes Boot. Das Wort
abhalten fiihrt uns in die altesten Zeiten germanischer Schiffahrt zurick, in denen man mit
einem Riemen steuerte, den man frei in der Hand hatte und hielt; daher steuern im
Althochdeutschen auch haban, halten hiels; abhalten also wortlich: das Schiff von seiner alten
Richtung ab in eine neue steuern. — Die Bewegung, die das Schiff macht, auf dem abgehalten
wird, heisst abfallen, das Schiff fallt ab; was freilich auch manchmal ohne Abhalten, d. h. ohne
Absicht, in Folge von Unachtsamkeit beim Steuern geschehen kann. — Abfallen ist falschlich
mit Abtreiben (s. d.) fir eins gehalten worden. — Die Friesen gebrauchen affalle in
ubertragenem Sinne. ,Wie tausche ich mich": ,,Ho falt my dat af* (Halbertsma).

abkleiden s. kleiden.
abkneifen s. abgewinnen.

ablandig, von einem Winde, der vom Lande ab nach See zu weht. Das Wort wird schon im
Jahre 1400 gebraucht in einer Segelanweisung fir die franzosische Kiiste: ,Item van der
Pleymark to Gloylande dat sind twe Kenninge; dat Kors is ostsutost up enen afflandigen wynt".
»Item wille gy tusschen den sande doer segelen bet toe Kerkloe up enen afflandigen wint, so
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mote gy tusschen sunte Margreten sande unde deme lande insegeln uppe 6 offte 7 vademe unde
leyden dat sant bet to Jerremode". (Eine Kenning war in jenen Tagen nicht nur ein Kennzeichen,
sondern besonders eine gute Anseglungsmarke; hier aber ist eine gewisse Strecke Weges
gemeint, drei oder vier Meilen, je nachdem ene cleyne, gude oder grote Kenning gemeint war.
leyden heilst vorbeifahren).

Ablenkung s. Variation.

ablegen, gleichbedeutend mit absetzen im Sinne von: ein Boot mit einem Bootshaken so weit
vom Fallreep (s. d.) oder der Landungstreppe entfernen, dafl man die bis dahin hochgehaltenen
Riemen fallen lassen und anrudern kann. Beide Worte, ablegen und absetzen, haben auch die
allgemeine Bedeutung von abfahren, jedoch nur der gegebenen Erklarung gemals, mit dem Boot,
nie mit dem Schiff*. ,Das Boot legt um 6 Uhr von der Mole ab." ,Der Kutter setzt Punkt 2 Uhr
von Bord ab;" dabei ist die fur das Boot eigentlich passive Bedeutung in die aktive Rede
umgewandelt. Absetzen ist etwas gebrauchlicher als ablegen.

abmallen, auch bemallen. Wenn die Schiffszimmerleute ein Stiick Holz in eine bestimmt und
genau vorgeschriebene Form behauen wollen, so machen sie sich erst aus diinnen Brettern ein
Mall, d. h. eine Art Modell. Nach diesem zeichnen sie sich die richtigen Linien auf dem zu
behauenden Holz vor: das heifSt ab- oder bemallen; offenbar nichts weiter als das Hochdeutsche
malen, welches von Mal kommt, und dieses bedeutet Fleck, Narbe, Zeichen, malen also: mit
einem Zeichen versehen. — Mit dem weitverbreiteten niederdeutschen Adjectiv mall hat das
Wort wohl kaum etwas zu tun, denn das bedeutet wirbelig, mutwillig, leichtfertig, unklug, toricht,
verliebt, toll, verriickt, schlimm, schlecht u. s. w. — Eine viel grofSere und wichtigere Rolle spielt
das Mall im modernen Eisenschiffbau, wo es als Holzschablone, nach welcher die Eisenspanten
und andere Teile des Schiffes ausgearbeitet werden, unentbehrlich ist. Mallkante der Spanten
ist diejenige Kante, von welcher aus auf dem Schniurboden (s. d.), wo ein Schiff zuerst fur die
Bauausfithrung in natiirlicher GroRe aufgezeichnet wird, die Schmiege (s. d.) des Spantes der
Schiffsform entsprechend abgesetzt wird. Eben nach der Linie der Spantenkanten wird das Mall
angefertigt. — Gemallte Tiefe ist die Tiefe eines Schiffes, welche gemessen, bezw. berechnet
wird um den Freibord (s. d.) festzustellen, oder die Tieflade-Wasserlinie. Hier heilst mallen
einfach messen. — Wenn die Ableitung von malen nicht so nahe lage, miifste man sich versucht
fiihlen an das lateinische Wort fiir Mall modus zu denken, modulus, im Altfranzosischen
contrahirt zu molle; englisch mould.

abmoien. Das nicht mit dem allgemein niederdeutschen Worte moie, Muhme, Tante, auch
nicht mit moie, Mihe, Arbeit, Kummer, in Verbindung zu bringende Adjectiv moi scheint
— auller im seeméannischen Gebrauch — nicht uber Holland und Ostfriesland hinausgekommen
zu sein. Hier ist es aber ganz allgemein verbreitet und im Sinne von schon im Gebrauch; en moie
meid (holl: een mooie meisje) ein hiibsches Madchen, moi weer, schones Wetter. Verfasser fuhr
einmal in ostfriesischem Sprachgebiet durch frisches Maiengriin auf dem Rade. Da begegnete
ihm ein Bauer, der mihsam etliche Schweine vor sich her trieb. ,Dat is moier dan Swindriven,"
meinte er vom Radeln. — Wenn das Wetter sehr triube und stiirmisch war und der Himmel wird
klarer (klart auf, siehe aufklaren 1.) und der Sturm nimmt ab, dann sagt der Seemann ,es moit
ab." Beide Begriffe, das Schonerwerden des Wetters und das Abnehmen des Sturmes sind in
abmoien sehr treffend vereinigt; offenbar hat auf die Zusammensetzung der Praposition ab mit
dem von moi gebildeten Zeitwort moien der Gedanke an das Abnehmen, Abflauen (s. d.) des
Windes eingewirkt. — Die Spanier erst scheinen das jetzt so sehr eingebiirgerte Wort nach den
Niederlanden gebracht zu haben. Sie fiihrten wohl als Kenner weiblicher Schonheit ihr Wort
majo, zierlich, geputzt, geschmiickt, viel im Munde. — Dal§ es mit dem Mai, als dem Monat der
die Natur schmiickt, zusammenhangt, muls bezweifelt werden. Das hat sich ein Dichter so
zurechtgelegt; die Sprache verfahrt niichterner. Hat doch ,Wonnemonat" nicht einmal etwas mit
Wonne zu tun. Bleibt also fir majo nur die Herkunft aus dem lateinischen majus, grof3, hehr,
ansehnlich, stattlich, iibrig.

abmustern s. mustern.

abreiten, einen Sturm vor Anker. Es lag nahe an das Reiten auf einem Pferde zu denken, denn
das vor einer oder mehreren Ketten auf den hochgehenden Wogen auf- und abtanzende Schiff
mag wohl mit einem mutig stampfenden und steigenden Pferde verglichen werden, aber es hat
dieses ,reiten" damit so wenig zu tun wie Friedhof mit Frieden. Denn einmal sagt man nicht blof3:
,Das Schiff reitet einen Sturm ab", sondern es reitet auch bei schonem Wetter, sobald es auf
einer Reede vor Anker liegt. Sodann miifSte das Wort, wenn es unser hochdeutsches Reiten
anginge, niederdeutsch riden heilsen, es heifSt aber reiden, weil es von dem niederdeutschen
reide = Reede kommt, von der Reede auf der ein Schiff liegt, wenn es zur Abfahrt bereit ist, oder
die es aufsucht um besseres Wetter vor Anker abzuwarten; reiden, rheden war im
Mittelniederdeutschen gleich ,vor Anker liegen“; wir wiirden also gut tun, grofSerer Deutlichkeit
halber auch heute noch reiden und abreiden zu schreiben. Althochdeutsch ritan. Das heifst
ubrigens nicht reiten in unserem modernen Sinne, sondern Uberhaupt sich von einem Orte zum
anderen bewegen, fahren zu Wagen oder zu Schiff, von einem Stamme rid mit dem Grundbegriff
der Ordnung, der ordnungsmaliigen Bewegung. Und so kommen (wie Friedhof und Freithof) das
Reiten auf einer Reede und das Reiten auf einem Pferde schlieBlich doch auf einen und
denselben Ursprung hinaus. Das Nahere unter Reede.

abschaken s. schaken.

abschlagen. 1. Auf Kriegsschiffen mit der Trommel ein Zeichen geben, dall die Musterung
oder sonst ein Schiffsdienst beendet ist und die Leute wegtreten konnen.

2. Allgemein seemannisch: Ein Segel von einer Rahe losmachen, nicht im Sinne des
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Kommandos: Segel los! sondern im Sinne der Taklerarbeit ein Segel vollig von der Rahe loslosen
und an Deck nehmen; das Gegenteil von ,ein Segel unterschlagen®. Der Gebrauch beider Worter,
wie auch von Beschlag und beschlagen, erklart sich aus dem unter Schlag Gesagten.

3. = Abschniiren (s. d.)
abschleppen s. schleppen.

abschlingern. Wenn ein Schiff so heftig schlingert (s. d.), daf von der Gewalt der
Schlingerbewegung ein Mast bricht und tuber Bord geht, so hat sich das Schiff diesen Mast
abgeschlingert.

abschniiren. (Vergl. abmallen und Schniirboden). Mit einer MelSschnur die Form und Gestalt
der einzelnen Teile eines zu erbauenden Schiffes im naturlichen MalSstabe aufzeichnen.

absegeln. 1. In See gehen. Ursprunglich von Segelschiffen gebraucht, erhielt es die
allgemeine Bedeutung von abfahren, abreisen und wird heutzutage in diesem Sinne auch von
Dampfern gebraucht die gar keine Segel fithren.

2. Einen Mast, gewohnlicher: sich einen Mast absegeln. Es geschieht wenn fur die betreffende
Windstarke zu viel Segel gefiihrt werden oder wenn bei plotzlich aufkommender B die Segel
nicht schnell genug verkleinert bezw. geborgen werden konnen.

3. Eine bestimmte Strecke in einer bestimmten Zeit unter Segel zuriucklegen.
abschricken s. schricken.

absetzen. 1. ein Boot s. ablegen. 2. Das Besteck, (s. d.), den Ort des Schiffes, an dem es sich
nach der Mittags- oder einer sonstigen Berechnung oder auch nach Gissung (s. d.) zur Zeit
befindet, auf der Karte durch ein kleines Kreuz mit einem Kreis darum (@) bezeichnen. Setzen
(Factitiv von sitzen, urgermanisch aus der Wurzel sed, gothisch sitan, lateinisch sedere)
verbunden mit ab, letzteres aus der Vorstellung heraus, dafs das Etmal, (s. d.) das abgesetzt wird,
ein von der ganzen zuriickzulegenden Strecke abzuziehender, abzunehmender, abzurechnender
Teil ist.

3. Das Deck mit dem Absetzer. Dieser ist ein einem Schrubber &hnliches Werkzeug, mit dem
nach einem Regen oder nach dem Deckwaschen das Wasser nicht nur oberflachlich beseitigt,
sondern, soweit es sich tun lalt, aus den Decksplanken herausgedrickt und geprefSt wird, damit
sie desto rascher trocknen. Noch vor zwanzig Jahren nahm man auch auf Kriegsschiffen zu
diesem Zweck ein einer Handspake (s. d.), nicht unahnliches Stiick Holz, das an einem Ende
entsprechend abgeflacht war, jetzt noch auf kleinen Handelsschiffen in Gebrauch ist und
Handabsetzer heilSt. Die K. M. gebraucht nur noch die schrubberahnlichen Gummiabsetzer.

4. Absetzdock nennt man eine neue besondere Art von Schwimmdocks (s. d.), welche das aus
dem Wasser gehobene Schiff auf eine entsprechend konstruierte Helling abladen (absetzen)
konnen, worauf sie dann sofort ein neues Schiff zu heben und abzusetzen im Stande sind.
Englisch depositing dock.

5. Auf dem Schniirboden (s. d. und abmallen): die Formen des zu bauenden Schiffes in
natirlicher GrofSe aufzeichnen.

abstoppen, Abstopper s. stoppen.
abtakeln s. takeln.

Abtrift. Das niederdeutsche Wort drift (Wurzel drib) heifRt: 1. Viehweide, weil man dahin das
Vieh treibt. 2. Eine Herde, die getrieben wird. 3. Betreiben, Trieb, Eifer, Ungestim. 4. Das
Antreiben von Schiffen und Gutern an den Strand. Eine Oldenburgische Urkunde vom Jahre 1565
sagt, dat alle angeschlagene roerlose schepe, wrack, drift und guider der hogen overicheit
vorfallen sin. 5. Das Antreiben eines Schiffes an ein anderes. Ein altes Bremer Statut bestimmt:
So welk man den anderen anzeghelt up ene drifft ... de anzeghelinge effte de drift scal men
tughen (verklaren, s. d.). Dazu das Adjectiv driftich, auf dem Wasser treibend, von Schiffen und
Glitern; Bremische Urkunde von 1564: Jacob R. sy mit synem bochsprete inn ohre houwet tow
gedreuen, dar her also se beide thosamende drifftich gewurden unde inn grundt gedreuen weren.
— Abtrift, Abtreiben (nicht zu verwechseln mit Abfallen) ist zwar nicht so schlimm, wie denn
uberhaupt das Wort drift seiner schlimmsten Bedeutung nach und nach verlustig gegangen ist
und jetzt eigentlich nur noch den Sinn von Bewegung hat, indessen ist doch etwas
Unangenehmes, weil nicht genau Berechenbares dabei. Abtrift entsteht namlich wenn ein Schiff
beim Winde segelt; dann kann die Richtung der Fortbewegung nicht ganz gleich der Richtung
des Kieles sein, es wird stets etwas nach Lee (s. d.), namlich nach der Seite hin abgetrieben, nach
der der Wind weht. Daher bei Notierung des gesteuerten Kurses stets ein gewisser Bruchteil
eines KompalSstriches nach mutmaflicher Schatzung als Abtrift in Rechnung gebracht werden
mufs. — Die Abtrift wird auch der Leeweg genannt. (s. Lee).

abwracken, s. Wrack.

Ache, die. Hochdeutsches, wohl nur mundartlich gebrauchtes Wort; die Ache, oft auch der
Achen, niederdeutsch ak und aak, franzosisch aque, acque. — Friher hiefen am Rhein
hochbordige Boote mit flachem Boden so, in denen der Rheinwein nach Holland gebracht wurde.
Jetzt kann man am Rhein jedes beliebige Ruderboot , Ache" nennen horen. In Ostfriesland heifSt
but-ak ein kleines Boot zum Buttfang. In Holland aak eine Art von Lastschiffen mit plattem
Boden, eine ,Kolnische" aak. Es ist unser allbekanntes Nachen mit abgefallenem N. Dieses selbst
ist freilich in seiner Abstammung noch zweifelhaft. Kluge lalst die Verwandtschaft mit dem
lateinischen Worte navis, bezw. den Ubergang des indogermanischen nav — in das germanische
naq — dahin gestellt. Doornkaat steht nicht an, nicht nur ein abgefallenes n anzunehmen,
sondern meint, es sei auch vor dem n noch ein s abgefallen, wie lateinisch nix aus snix
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entstanden sei. Dann bote die Abstammung aus der Wurzel snu, bewegen, laufen, eilen, flieRen,
schwimmen und treiben sehr wenig Schwierigkeit, und es waren zugleich auch die beiden
Bootsbezeichnungen Schnicke und Schnacke und der Schiffsname Schmacke erklart,
(ostfriesisch smak, hollandisch smakk, englisch, schwedisch smack) wovon franzoésisch semaque,
italienisch semaca, spanisch, portugiesisch zumaca kommen, ,ein Seeschiff oder Frachtfahrzeug
mit flachem Boden, was vorne und hinten sehr voll und rund gebaut ist und neben dem
Hauptmast (aus einem Stiick) hinten auf dem Heck noch einen kleinen Besahn-Mast hat". Dann
ware das Wort auch mit dem ostfriesischen snake, snak, Schlange, englisch snake verwandt,
entweder wegen der Gestalt oder der Bewegung.

Achtknoten, Knoten in Gestalt einer 8; wie dergleichen Knoten gekniipft werden, ist einem,
der nicht in die Geheimnisse des , Splissens und Knotens" eingeweiht ist, schwer verstandlich zu
machen.

achter, achtern steht allgemein im Niederdeutschen an Stelle des Hochdeutschen after,
hinter, hinten. Im Altniederdeutschen, z. B. noch im Heliand, hiels es auch after, aber im 9. und
10. Jahrhundert brach sich die Lautverschiebung von f in ch Bahn; vergl. Luft mit lucht, Kraft und
Kracht, Graft mit gracht. — Als Praposition, als Adjektiv, als Adverbium, stets bezieht sich
achter oder achtern auf das Hinterteil des Schiffes, allein oder in Zusammensetzungen. Hier
einige der wichtigsten. Achterebbe, die letzte Zeit der Ebbe, und achtervlot, die letzte Zeit der
Flut, kommen an der Nordseekiiste nachweislich schon um das Jahr 1400 vor. Achtersteven (s.
Steven) ist schon 1548 bei Kilianus Dufflaus zu finden, der puppis bald mit achtereynde, bald mit
achterkasteel, bald mit achtersteven wiedergibt. Wenn ein Schiff sich riickwarts bewegt weil die
Segel ,back" (s. d.) stehen, so wird nicht ohne Galgenhumor gesagt: ,wir segeln iiber den
Achtersteven"; wofur man auch sagen kann, ,over stur®, oder noch kurzer aber weniger fein
»achterars®, welcher Bezeichnung die alte franzosische Redewendung culer ziemlich genau
entspricht, um 1700 bei Aubin vorkommend. In Westfalen (Woeste) kommt achteraers fur
riuckwarts im Allgemeinen vor, vergl. die Redensart: , dat get achteraers as de hane krasset," wie
denn daselbst auch von einem, der zwei Fliegen mit einer Klappe schlagt, gesagt wird: ,vor bitt
ha, achter schitt ha“, von einem Bauer hergenommen, der Birnenessen und seinen Behuf
verrichten zu vereinigen wullte. — Die hintere Last (s. d.) im Schiffe heiSst Achterlast; ist es
hinten zu schwer beladen, so ist es achterlastig (welches Wort man in der Gegend von
Groningen zur Bezeichnung eines gewissen Dranges anwendet). Bekanntes Kommando: ,Alle
Mann achteraus!" wenn die Mannschaft eines Kriegsschiffes sich auf dem Achterdeck, das sie
nur dienstlich betreten darf, versammeln soll. — Auf grofReren Schiffen hat der Kommandant
auBer einer mehr offiziellen Vor- noch eine mehr private Achterkajiite. — Edda: aptr,
rickwarts, hinten, wieder, zum zweiten Male. Beowulf: after, darauf, nachher, zuriick, in Folge;
im Angelsachsischen blieb das f unverschoben und ist so ins Englische iibergegangen.

Admiral, der. ,Von gewalt, Amt und Befelch eines General Obersten, den man auff dem
Wasser oder Meer Admiral pflegt zu nennen," schreibt 1565 Leonhart Frohnsperger, ,Birger zu
Ulm", in seinem Buch , Von Kayserlichen KrieglSrechten etc. etc.: ,Erstlich, wo ein Herr selbs nit
bey dem firgenommen Krieg sein kann, wil oder wer, der mag oder soll an statt sein, ein
furtrefflichen, erfahrnen, getibten, dergleichen der dazu von hohem stammen, oder sonst ehrlichs
geschlechts geboren, zu einem Obersten liber alle Schiff und Hauffen, zu Rols und Ful3, Geschiitz,
Munition und was dern notturft mehr erheifst, haben, ordnen und dem Kriegsvolck fursetzen etc.
etc." Noch bis in das 17. Jahrhundert hinein bedeutet das Wort Admiral ganz allgemein einen
Befehlshaber zur See; titelhaft ist es erst vor etwa 250 Jahren geworden. Wir unterscheiden:
Admiral mit dem Range eines Generals der Infanterie, Vize-Admiral mit dem eines
Generallieutnants, Kontre-Admiral mit dem eines Generalmajors; zusammenfassend werden alle
drei als Flaggoffiziere bezeichnet, weil sie das Recht haben, als Zeichen ihrer Kommandogewalt
eine Admiralsflagge zu hissen. — Das Wort hat eine lange Geschichte. Seine Abstammung aus
dem Arabischen ist unbestritten. Nur fragt es sich, ob es bloS aus amir oder aus amir-al-bahr
entstanden ist. Letzteres heilst Befehlshaber zur See, ersteres blofs Befehlshaber. Insofern ware
die Abstammung von amir-al-bahr entschieden vorzuziehen, wenn nur nicht die alteste Form des
Wortes im Spanischen, das es uns iibermittelt hat, almiraje de la mar hielSe, hernach almirante
de la mar. Wenn almiraje und almirante aus amir-al-bahr entstanden waren, dann hiefSen sie ja
schon allein fiir sich, ohne das de la mar, Befehlshaber zur See, da man sich aber veranlal3t sah,
um einen Befehlshaber zur See zu bezeichnen das de la mar hinzuzufiigen, so folgt daraus, dals
almiraje oder almirante fur sich allein noch nicht Befehlshaber zur See bedeutete, also nicht aus
amir-al-bahr, sondern aus dem einfachen amir entstanden war, da man doch annehmen kann,
dall in alten Tagen die Spanier arabisch genug konnten, um zu wissen, dals al-bahr = de la mar
war. — Zwar spricht wegen der Endung al in Admiral der erste Eindruck fur die Ableitung aus
amir-al-bahr, denn sie klingt arabisch genug. Es stellt sich aber bei naherem Zusehen heraus,
dalS das al in der Endung mit der arabischen Genitivpartikel al gar nichts zu tun hat, denn in der
ersten Zeit der Ubernahme aus dem Arabischen fehlt das al am Schlusse ganz, es ist also nicht
mit ibernommen worden. Die Endung des Wortes hiels vielmehr zunachst echt spanisch aje
(almiraje) und verwandelte sich hernach, offenbar in Anlehnung an die gelaufigen Endungen von
commandante und imperante, ebenfalls in ante (almirante). DalS ein 1 zwischen a und m gelangt
ist, so dal’ zuerst der Anfang des Wortes so lautete wie jetzt der Schlulf3, al, hat vielleicht in einer
unbewulsten Huldigung an die arabische Herkunft seinen Grund, das 1 hat sich aber kein
allgemeines Biirgerrecht zu erwerben gewulfst, nicht einmal im Spanischen selbst, wo neben
almirante sich immer wieder auch amirante findet. — In diesen beiden Formen ging das Wort
auf die Wanderschaft. In der Provence machte man amirat, dann amirant, daraus; im
Altfranzosischen amirant. In Italien nahm es zuerst die Form almiraglio an, assimiliert in
ammiraglio, ausgesprochen ammiralio. Nun ward es ins Mittellateinische ubersetzt: amiratus.



Von hier aus erklart sich die Entstehung der Anfangssilbe ad. Man brachte amiratus mit admiror
in Verbindung, etwa mit dem Gedankengang, dall ein Admiral ein — nicht etwa wunderlicher,
sondern bewundernswerter Mann sei, wie denn wirklich im Jahre 1508 Admiral mit ,ein
wunderer des Meeres Oceani", 1534 mit ,verwunderer des Meeres" ubersetzt ward. Aus
admiratus, wie das Wort nun hiels, bildete man in Erinnerung an ammiraglio die weitere Form
admiralius, welche sich bequem an bekannte Worter wie general und official anpalSte; daraus ist
endlich durch Wegfallen der Endung ius unser heutiges Wort Admiral entstanden. —

Fur die Abstammung aus dem blofSen amir spricht auch der Umstand, dafS in der Tat das Wort
Admiral in seinen verschiedenen Durch- und Ubergangsformen nur im Allgemeinen zur
Bezeichnung eines Befehlshabers, ohne Bezugnahme auf die See, im Gebrauch war; der First
der Sarazenen hieS so; der Emir von Babylon wird im 13. Jahrhundert in dem nach einer
altfranzosischen Quelle bearbeiteten Gedichte ,Flore und Blancheflur® so genannt; sogar der
deutsche Kaiser zur Zeit der Troubadoure. Es wird behauptet, durch die Sicilianer und Genuesen
sei das Wort zu seiner jetzigen Bedeutung gekommen, wie auch, dal$ es durch die Kreuzziige aus
der Levante gekommen sei. Sicher ist, dal’ in Spanien 1246 Ramon Bonifaz aus Burgos vom
Konig Ferdinand dem Heiligen zuerst mit der Wirde eines almirante im Sinne von
Seebefehlshaber bekleidet wurde. Er war also der erste Admiral. Lange blieb daselbst die
Admiralswurde bei dem Hause Enriquez; spater wurde der Infant Don Felipe damit bekleidet. —
In Frankreich wurde das Amt dem Florent de Varenne 1270 beigelegt. Bis dahin hiels auch der
Befehlshaber einer Flotte capitaine. ,La Charge d'Amiral supprimée en France l'année 1626 fut
rétablie en faveur de M. le comte de Vermandois l'an 1669, aiant été suppléée pendant cet
intervalle, par la charge de Grand-maitre, chef et Surintendant de la navigation et commerce de
France qui demeura éteinte, par la mort de M. le duc de Beaufort, arivée la méme année 1669."
(Aubin). Im 18. Jahrhundert war die hochste Admiralswiirde bei dem Hause der Herzoge von
Penthievre erblich unter dem Titel ,Amiral de France," ,das ist Generalissimus der Flotten und

Vorsteher des ganzen Seewesens“. — In den Vereinigten Niederlanden war der Erbstatthalter
Admiraal Generaal, die Wirde war im Hause der Prinzen von Oranien erblich und konnte selbst
auf den weiblichen Stamm fallen. — In England kommt admiral schon 1300 in Robert of

Gloucester's chronicle vor. 1632 ward der Posten eines Lord high admiral mit der
Kommandobefugnis Uber die ganze britische Marine geschaffen. Der Herzog von York, der
spatere Konig Jakob II., bekleidete ihn eine Zeit lang. Sonst ist er selten besetzt gewesen. — Im
Mittelniederdeutschen hiels das Wort amiral, ammiral, ammeral, war aber so wenig titelhaft, dals
in den Tagen der Hansa ein und derselbe Mann bald ammeral bald scypper = Schiffer genannt
wurde. Bei Kilianus (1548) sehen wir zwei Versuche, das Wort ameral zu erklaren, neben
einander her laufen. Er uibersetzt es einmal mit praefectus, dominus, patronus, ohne von der See
zu reden, und leitet es von dem uralten deutschen Worte ambaht, ambacht = Amt ab, indem er
Ammann, Amtmann als Ubergangsglied in Anspruch nimmt. Sodann aber iibersetzt er es auch
mit archithalassus, praefectus maris, praefectus classis, und kommt richtig darauf: arabice amir,
rex, sive imperator. — Beinahe sieht es so aus als ob dem Verfasser der ,Durchlauchtigsten
Seehelden" noch etwas davon vorgeschwebt hatte, dal Admiral urspringlich, dem Arabischen
entsprechend, nur einen Befehlshaber iilberhaupt bedeutete, denn er berichtet, Sultan Soliman
habe den Chaireddin Barbarossa zum ,See-Admiral* ernannt. Er hatte zwar zur See keine Seide
gesponnen, ,der Grof3-Herr hat ihn dennoch mit einem sehr guten Gesichte empfangen (wol
wissend, dalS alles mehr dem abwechselnden Gliick, als seinem Versaumnulfs, oder dem Mangel
seiner Tapferkeit und Anfithrung zuzuschreiben) und hat ihn in Vergeltung seines guten Willens,
und in Erkédndtnis seiner Tapferkeit und Anfithrung, zum See-Admiral gemacht" ... Uber die
Aufnahme des Wortes ins Hochdeutsche sagt Kluge: , Erasmus Alberus und Dasypodius 1540 und
Frisius 1541 kennen es noch nicht; Amiral findet sich 1561 bei Maaler, 1570 bei Hadr. Junius
Nomencl., 1582 bei Golius Onomast., Admiral 1562 bei Crusius Gramm. Schon Henisch 1616
bevorzugt die Form Admiral.* — Der Merkwurdigkeit halber sei angefuhrt, wie weit man mit
Erklarungen vorbeihauen kann. Das Groot Nederduitsch Taalkundig Woordenboek von Weiland
schreibt, Admiral komme ,van het oude ital. miraglio dat den spiegel van het schip beteekent;
dewyl hier vorheen de plaats des bevelhebbers was, en hy zyn bevelen al miraglio gaf." —

,Der Admiral® wird auch oft kurzweg gesagt, wenn man das Admiralsschiff, das Flaggschiff
meint. ,Wir folgen im Kielwasser des Admirals." ,Durchlauchtigste Seehelden“: ,Die Schiffe
waren: Amsterdam grofs 400 Last als Admiral, und hatte 237 Mann auf, 20 Metalline und eiserne
Sticken Geschiitz. Delft der Vice-Admiral war gleichfalls 400 Last grofs, mit 242 Kopffen
bemannt" ...

Auch ist Admiral eine nicht nur im Scherze, sondern in vollem Ernste dienstlich gebrauchte
Bezeichnung fur Putze (s. d.) = Eimer. Sie stammt offenbar noch aus der Zeit wo man statt
Admiral noch Ammeral sagte und statt Eimer Ammer. Wie leicht konnte ein scherzhafter Matrose
darauf verfallen, einmal statt ammer ammeral zu sagen, und das birgerte sich hernach so ein,
dafls niemand mehr etwas dabei fand; Eimer, Emmer, Ammer, Ambar, amphora.

Admiralitat hieS bis etwa vor zehn Jahren die oberste kaiserliche Marine-Behorde, als
Oberkommando und Verwaltung noch in einer Hand lagen, in der Hand des ,Chefs der
Admiralitat.* Die Behorde ist aufgehoben, nur der Titel Admiralitatsrat ist geblieben.
Admiralitatsanker s. Anker.

Ahoi! Der Ruf mit dem ein Schiff oder ein Boot angerufen wird, ,Schiff ahoi! Boot ahoi!* Man
muls sich hiiten tiefere Bedeutungen suchen zu wollen wo keine sind. Das Wort ist eine einfache
Interjektion, weiter nichts, gebildet und gewahlt von dem Bediirfnis weithin gehort zu werden.
Im Englischen heifSt es to hail a ship. Das hat man wohl Ubersetzt: einem Schiffe Heil zurufen; ist
aber auch nur eine Interjektion und hat mit Heil nichts zu schaffen. Niederdeutsch halen,
anhalen; es ist im Grunde dasselbe Wort wie das im Hochdeutschen so haufig gebrauchte holen.
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Das heifSt niederdeutsch auch halen. Die Bedeutung der zu Grunde liegenden Wurzel ist: einen
Ton oder Laut von sich geben; tonen, rauschen, lauten, schreien, rufen, hallen, Hallo machen,
durch Halloschreien jemanden herbeirufen, ndher kommen machen, also herbeiholen, man
konnte sagen: einen herbeihalloen. — Auch der Ruf Gut Heil! oder All Heil! hat mit Heil nichts
zu tun, sondern ist eben nur ein Ruf, ein Zuruf, ein Grul3, eine Interjektion. Ebenso der alte
Schlachtruf der freien Friesen: ,Eala fria Fresena!" Auch hier hat man eala mit Heil uibersetzen
wollen, da es doch nur eine Interjektion ist, wie die angelsachsische Ubersetzung von Luc. VII.
14: ,Jungling, ich sage dir, stehe auf!™ mit ,eala geonge aris!" beweist. — Wird bei Dunkelheit
ein auf ein Kriegsschiff zukommendes Boot mit ahoi! angerufen und die Antwort lautet nein!
nein! so ist kein Offizier im Boot; ja! ja! so ist ein Offizier oder im Offizierrang Stehender
darinnen; wird der Name des Schiffes geantwortet, so ist der Kommandant im Boot; heilst es:
»~Flagge"! so kommt ein Flaggoffizier (Admiral).

Ahming, die. Auch kurzweg die Ahm genannt, bedeutet dieses Wort das vorn und hinten am
Schiff angemalte Mal, welches den Tiefgang desselben anzeigt; beruht nach Kluge auf
mittellateinischem Worte ama, Gefals, Weinmal3, griechisch ame, lat. ama, Feuereimer. Im
Mittelhochdeutschen wurde, wie in Mond, das a zu o, daher das neuhochdeutsche Ohm. Im
Mittelniederdeutschen hielS es ame und bedeutete ,das bei der Obrigkeit aufbewahrte
(gewohnlich kupferne) Richtmals, nach welchem die im Verkehr zu gebrauchenden MefgefalSe
geprift und alsdann mit einem Zeichen ihrer Richtigkeit vom Eichmeister versehen wurden".
Auch dieses Zeichen hielS ame; die Thatigkeit des Eichmeisters amen; hochdeutsch ahmen; daher
das Wort nachahmen, das einzige von der Sippe, das uns in der Umgangssprache geblieben ist
und alle Tage gebraucht wird: ,nach Malgabe eines Musters sich ahnlich ausdriicken oder
betragen". Dieses Nachahmen hiel§ lange Zeit einfach ahmen. — Das Wort Ahming ist in Gefahr
durch ,Tiefgangsmarke" verdrangt zu werden; es ware schade, man konnte dann auch ebenso
gut Ausschlammungs-Maschine anstatt Bagger oder Holzglattungsinstrument anstatt Hobel
sagen.

»Alle Mann!" Das Kommando demzufolge jeder an Bord, der an Manovern mit , Alle Mann*
oder an der ,Alle Mann-Musterung" teilzunehmen verpflichtet ist, an Deck, beziehungsweise an
der ihm angewiesenen Stelle anzutreten hat, sei es, daR das Manéver zur Ubung geschehe, sei
es, dalS eine BO so stark einsetzt, dafs ihr die Wache nicht gewachsen ist, daf$ ein ,Mann uber
Bord" fiel oder sonst eine Arbeit zu tun sei, die alle Hande (engl. ,all hands"!) erfordert, z. B.
wenn ein Schiff auf einem Korallenriff auffahrt und nun alsbald die Bemihungen beginnen,
wieder loszukommen; da heiSt es dann abwechselnd , Alle Mann an Steuerbord" und , Alle Mann
Backbord", ,Alle Mann voraus", , Alle Mann achteraus". — Im Binnenlande rednerisch und
dichterisch sehr oft, aber selten seeméannisch ganz richtig gebrauchte Wendung; oft hort man
»Alle Mann auf Deck!" sagen, was an Bord nicht gesagt wird, wo es blofs ,Alle Mann!" heilst,
allenfalls noch: ,Alle Mann auf!“, dann wird aber jedesmal hinzugefugt: , Klar zum Manover!"

am Winde segeln heilst so viel wie ,beim Winde" segeln. Richtig am Winde liegen oder beim
Winde segeln heilst so steuern, dafl bei richtiger Segelstellung, bei welcher die unteren Segel
etwas weiter angebrafSt werden als die oberen, der Wind so weit von vorne einkommt, dafS das
Vorliek des GrofSsoberbramsegels sich eben bewegt, oder, wie der Seemann sagt, killt (s. d.), dann
stehen die Ubrigen, niedrigeren und groSeren Segel alle voll Wind, weshalb auch beim Kreuzen
das Kommando gegeben wird: ,Voll Segel halten" oder ,voll und bei*. Wird zu hoch am Winde
gesteuert, so besteht die Gefahr, dall man ,eine Eule fangt", da das Schiff ,durchdreht".

An Bord. In dieser Wendung zeigt sichs besonders deutlich wie pars pro toto, Bord fur Schiff
gebraucht wird. An Bord gehen, an Bord sein, sich an Bord befinden, Bordkommando,
Bordaufenthalt, Bordleben, Bordessen, Bordkleidung u. s. w.Bei diesen und unzahligen anderen
Zusammensetzungen kann man fur Bord Schiff einsetzen ohne den Sinn zu andern. Das Signal
fir diejenigen, die an Bord gehoren, dafl sie an Bord kommen sollen, weil das Schiff in See zu
gehen beabsichtigt, ist eine blaue Flagge, genannt , der blaue Peter".

Anholen. Wenn beim Bootssegeln beim Winde gesteuert werden soll, so mufS der zu Luvart
sitzende Bootssteurer das Grofssegelsschothorn (s. Schothorn) moglichst nahe, oder wie der
Seemann sagt moglichst hart, an sich heranbringen; was geschieht, indem er die
Grof3segelsschot anholt. — Bei Rahesegeln miissen, wenn vor dem Winde gefahren wird, beide
Schoten angeholt werden, damit das Segel moglichst steif steht und seine ganze Flache in
moglichster Ausdehnung dem Winde darbietet. Schon Kilianus (1547) hat das Wort, und zwar
gebraucht er die Wendung: anhaelen het seyl; aber er iibersetzt das falsch mit stringere vela, es
mulS heifSen pandere vela.

Anbrassen s. brassen.

Anker, der. Lehnwort aus dem Lateinischen, ancora. Plinius schreibt die Erfindung des Ankers
den Tyrrheniern zu. ,Aber schon die Griechen hatten vervollkommnete Anker mit Armen und
Zahnen daran, die in den Grund fassen konnten", die daher oft geradezu odontes, dentes, Zahne
genannt wurden. Sehr frih, lange vor dem Jahre 1000 unserer Zeitrechnung, ist das Wort ins
Deutsche iibernommen worden, denn schon im ,Béowulf* finden wir ancor und ancor-bend =
Ankertau. Das altere, einheimische Wort fur die Sache hief8 im Althochdeutschen senchil und
senchilstein. Die Bedeutung ist ohne Weiteres jedem klar, der etwa einmal in der MagellanstralSe
die Pescherah-Frauen (die da alle Arbeit tun mussen) ein Boot durch Versenkung eines an einem
Tau befestigten Steines ,verankern" sah. Nach dem Bericht der altesten Schriftsteller
gebrauchten die ersten Volker anstatt der Anker nur Korbe voller Steine und Sacke voller Sand,
die sie an Taue gebunden in die See warfen. Auf solche Weise banden die Helden auf dem Argo
ihr Schiff an Felsen oder warfen an Stricke gebundene Steine ins Meer, um sich damit
festliegend zu machen, solcher simplen Anker bedienen sich auch noch heutzutage manche



Volker, bei denen die Schiffahrt noch in ihrer Kindheit ist". Ubrigens geschieht solches auch bei
anderen Volkern, man kann es selbst bei deutschen Bootsfithrern oft genug sehen.

Die althochdeutsche Form war ancher. Indessen scheint das Wort im Althochdeutschen doch
noch nicht allgemein bekannt gewesen zu sein, wenigstens lesen wir in einer Bemerkung zu einer
um das Jahr 1000 geschriebenen Ubersetzung des Boéthius de consolatione philosophiae:
,anchorae daz sint suarin isen". Das hatte nicht gesagt zu werden brauchen, wenn man es als
allgemein bekannt hatte voraussetzen konnen. —  Merkwirdig ist die Wandlung des
Geschlechtes. Im Lateinischen ist das Wort weiblich, im Hochdeutschen mannlich, der Seemann
aber gebraucht es gerne sachlich.

Teile eines Ankers: Der Schaft, das Kreuz, die Arme mit den Handen, Spaten, Schaufeln oder
Pfligen, der Ankerstock, durch das obere diinnere Ende des Schaftes gesteckt, das Auge mit dem
Schéackel d. h. der Roring. (s. d.)

Man unterscheidet nach ihrer Gestalt, ihrer Konstruktion oder ihren Konstrukteuren:
Admiralitats- oder Normalanker, Inglefieldanker, Hallanker, Martinsanker, Trotmannsanker,
Smithanker, Porteranker, Rodgeranker, Schirm-, Pilz-, Schild- oder Minenanker, Dregganker. (s.
d.)

Nach Art der Verwendung unterscheidet man Buganker, Heckanker, Warpanker, Rist- oder
Reserveanker, Not- oder Pflichtanker, (s. Pflicht) Bootsanker.

Siehe auch Katten, Fischen, Schweinsriicken, Baxterlagerung.

Ankerboje, die. Da das vor Anker liegende Schiff schwoit (s. schwoien), d. h. sich unter dem
EinfluR des Windes oder Stromes um seinen Anker herumbewegt, also seinen Ort des Ofteren
wechselt; da es aber notig ist, stets zu wissen, wo der Anker liegt, so wird ehe derselbe zu
Wasser gelassen wird eine Boje (s. d.) an ihm befestigt; die schwimmt dann Uuber ihm auf dem
Wasser, zeigt seine Lage an und heilst Ankerboje.

Ankerdobber, der.
Ankerflott, das.

Ankerkogert, der. Alle drei Worter bezeichnen einfachere Vorrichtungen mit demselben
Zwecke, der heutzutage hauptsachlich der Ankerboje zugewiesen ist, die Stelle wo der Anker
liegt kenntlich zu machen. Dobber ist ein schwimmendes Stiick Holz, das seinen Namen daher
hat, dals es im bewegten Wasser stets in Bewegung ist, immer mit den Wellen hin und her, auf
und nieder geht. Im Ostfriesischen kommt das Wort in der Form Dubber = Stofer vor, im
niederlandischen heifst das Zeitwort dazu dobbern, ostfriesisch dubbern, Frequentativum zu
dubben, zur Wurzel dhu, sich heftig bewegen, gehorig.

Flotten kommen gewohnlich und hauptsachlich bei Fischernetzen vor. So heilsen die runden
Holz- oder Korkstiicke rings um das Netz herum, die es flott (s. d.) d. h. schwimmend erhalten.

Kogert dirfte mit Kogge (s. d.) zusammenhangen, sei es, dall etwa die Kriegskoggen der
Hansa zuerst solche Vorrichtung fithrten, sei es, dafl das Zeichen in Gestalt einer Kogge aus Holz
oder Kork geschnitten war, sei es, dal das Wort mit Kogge zusammen auf die Muschelgestalt
zurliickgeht. Jedenfalls ist das Wort alt und stammt aus der Zeit der Koggen, denn in dem
»altesten Stadt-, Schiff- und Landrecht Hamburgs" steht die gesetzliche Verordnung: ,unde licht
enich anker sunder douwer efte kogert, unde schade aff queme, den schall he half beteren."
(307,5, herausgeg. v. Lappenberg, vergl. Schiller und Liibben, II, 513.)

Ankergrund, der. Die Stelle wo man zu Anker gehen kann. Wenn der Grund daselbst die
geeignete Tiefe hat, nicht zu weich (schliekig, s. d.) zum Festhalten des Ankers ist, wenn er rein,
d. h. ohne Klippen ist, so heilst er guter Ankergrund. —

Es liegt auf der Hand, dafS alles, was auf das wichtige Geschaft des Ankerns Bezug hat, in der
Gedankenwelt und demgemal’ auch in der gewohnlichen Umgangssprache des taglichen Lebens
der Seeleute und Kiistenbewohner auch am Lande eine grofse Rolle spielt. So ist der Anker das
Sinnbild der Hoffnung geworden, auch bei Binnenlandern, so spricht ein alter Seemann auch ,am
Wall*, dalR er irgendwo vor Anker gehe, so heillt es von einem ungeschickten Menschen, er sei
wie ein Anker, der immer ins Wasser komme und doch nicht schwimmen lerne und im
Friesischen (vergl. Halbertsma, Lex. Fris.) wird das Wort Ankergrund bildlich so gebraucht:
»,Lien him nat; daer is nin ankergroun", borg ihm nicht, er kanns nicht wiedergeben. — Im
Mittelalter (Seebuch, 1400) sagte man: ,dar is gud anckerholt"; ein Grund, der den Anker gut
Lhalt®.

Ankern, zu Anker gehen. Das ganze seemannische Ankermanodver wird damit bezeichnet, von
dem Kommando an: ,Klar zum Ankern" bis zum Ausbringen der Fallreepstreppe. Im Jahre 1400
ist im Niederdeutschen ancker setten bezeugt, auch wohl kurzweg setten. Besonders auch
Waghenaer, 1588, und die ,Beschriving van der Kunst der Zeevaerdt®, 1673, gebrauchen setten
oder setzen fur ankern.

Anlaufen s. Anlegen.

Anlegen. Ein Boot legt an. Von seegehenden Schiffen sagen Seeleute nicht, dafl sie anlegen
im Sinne von ,irgendwo ankommen®. Es wird im Gegenteil als unseemannisch belachelt und
hochstens einer Dame verziehen, wenn sie fragt: ,,Legen Sie auch in Montevideo an?" schon weil
man daselbst gar nicht ,anlegen", sondern nur ankern kann. Wird ein Hafen voribergehend
besucht, so heifst es ihn anlaufen; ,wir laufen Singapore an"“. Wenn man den Bestimmungshafen
nennen will, sagt man: ,Das Schiff geht nach Rio“ ... ,ist unterwegs nach Newyork", ,ist
bestimmt nach Kalkutta"“, ,segelt (auch von Dampfern) nach, oder besser noch: auf Valpareiso,
fahrt auf Yokohama". Englisch: bound for ... und das kommt nicht etwa von to bind, binden, so
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dall das Schiff mit gebundener Segelordre fithre, sondern heifst eigentlich boun. Das d ist
angehangt entsprechend dem d in sound, von sonus; islandisch buinn, von bua, bearbeiten,
vorbereiten, fertig machen, verwandt mit ,,Bauer".

Willing wie sought your shores, and hither bound
The port so long desired at length we found.
Dryden.

Am Bestimmungsort angekommen, geht das Schiff vor Anker, legt sich langsseit einer Pier oder
Kaje (Quai) oder ,macht fest" an einem Bollwerk, einem Diikdalben, einer Boje. Wird ja das Wort
anlegen gebraucht, so geschieht es mit dem Akkusativ: ,Das Schiff legt an das Bollwerk an",
wahrend ein Boot an dem Bollwerk, an der Treppe, an dem Fallreep anlegt.

Anliegen. ,Was liegt an?" Diese Frage bedeutet dem Sinne nach dasselbe wie: ,Welcher Kurs
wird gesteuert?" Nur wird erstere mit grofSerer Genauigkeit und Bestimmtheit gestellt, etwa vom
Kommandanten im Sinne der Beaufsichtigung, wenn er sich vergewissern will, ob der befohlene
Kurs auch wirklich gesteuert wird, was, wenn das Schiff beim Winde segelt, nicht immer moglich
ist. Das Wort erklart sich aus der Einrichtung des Kompasses, dessen Scheibe in Striche
eingeteilt ist und der an seinem festen Teile einen Strich hat, nach dem gesteuert wird. Der dem
zu steuernden Kurs entsprechende Strich der beweglichen Kompalischeibe mulfs ,anliegen® d. h.
an dem Strich liegen, genau dem Strich gegeniiber liegen, der an der unbeweglich mit dem Schiff
verbundenen KompalRdose angebracht ist und die Richtung des Kiels angibt. — Franzo6sisch: ,ou
as-tu le cap?“; wohin ist der Bug, der Schnabel, oder wie der Seemann lieber sagt, die Nase
gerichtet?

Anluven s. luv.
Anmustern s. mustern.
Anracken s. Rack.

Anschlagen. Mit der Glocke oder der Trommel ein Zeichen zum Beginn eines allgemeinen
Schiffsdienstes geben, anschlagen zur Musterung, zu , Klar Schiff*, zum Gottesdienst.

Ansegeln. 1. Das Ansegeln, die Eroffnung der Segeljahreszeit beim K. , Yachtklub* zu Kiel.

2. einen Hafen, einen Leuchtturm, ein anderes Schiff ansegeln, ihm segelnd nahen. Friher
sagte man ,antun", sich dem Lande nahern, in Sicht von Land kommen, soviel wie:

Ansteuern. Ist das Fahrwasser unbekannt, ist anzunehmen dal8 die Karten ungenau sind oder
hat man sonst Grund besonders vorsichtig zu sein im Ansegeln einer Kuste oder Hafeneinfahrt,
so schickt man ein Boot dem Schiffe voraus, das Fahrwasser auszuloten; dieses Verfahren nennt
man, weil dabei die Wassertiefe festgestellt wird: Antiefen.

Arbeiten. Der Seemann personificirt sein Schiff gerne. Dariiber hat sich der Dichter und
Reichsministerialrat Wilhelm Jordan in einem Etatsvorschlag fiir die ehemalige deutsche Flotte
so ausgesprochen: ,Das Schlimmste aber ist, dafs auf dem Dampfer wie schon oben angedeutet,
kein vollendeter Seemann ausgebildet werden kann. Denn seine Segel sind nur Nebenkraft und
selbst bei voller Bemastung und Takelung lafst sich die feinere Segelfihrung, die das Schiff
zugleich durch die Leinwand steuert, dal8 es, wie das Pferd der bloRen Fihrung am Halse, dem
leisesten Winke gehorcht, auf dem langgestreckten und rudergelenkten Dampfschiff niemals
griundlich erlernen. Darum ist es auch dem Seemann ein toter, aulSerlich bewegter Korper, dem
nicht er, sondern der stets mit scheelen Augen angesehene Maschinist und der milSachtete
Heizer gebieten, wahrend ihm sein Segelschiff zum lebendigen Wesen wird, mit dem er bald
durch eine geistige Zuneigung verwachst. Und dies in jeder Schilderung des Seelebens als sein
innerster Kern, als sein hochster Reiz hervortretende eigene Verhaltnis, das es dem Matrosen
notwendig macht, sein Fahrzeug als Femininum zu denken und benennen, ist keineswegs blof3
ein schoner Flitter des Seeberufs: es ist von der hochsten praktischen Bedeutung, es bildet ein
Hauptfundament der Seemannsehre, und wo es fehlt, da ist der Gehorsam und die Pflichttreue
bis zur Wagnis des Lebens fur die Erhaltung des Schiffes blofs ein abstraktes Gebot. So seltsam
sich eine solche Hinweisung auf ein so feines und phantastisches psychologisches Moment in
Gesellschaft der trockenen Zahlen einer Budgetvorlage ausnehmen mulfs, kann ich doch nicht
umhin, es als einen Hauptgrund mit geltend zu machen fir die Notwendigkeit, baldmoglichst
auch einige Segelschiffe auf den Stapel zu stellen®.

Eine Personification ist es auch, wenn gesagt wird: ,das Schiff arbeitet®, d. h. es bewegt sich
schwer in sturmischer See. Es liegt dann auch nahe, die dabei unvermeidlichen Reibungs- und
andere Gerausche als Seufzen, Achzen und Stohnen zu bezeichnen.

DalR Arbeit, wie Doornkaat gemeint hat, aus der Vorsilbe ar und dem althochdeutschen
Zeitwort peitjan, gebieten, kommen soll, will nicht einleuchten, schon weil in deutschen
Mundarten Arbeit vielfach Arwed heif3t, mit dem Ton auf dem ganz langen A und sehr kurzem e,
(angelsachsisch earfod, earfede) und das bedeutete doch eine gar zu starke Tonverschiebung.
Man hat auch an die in aro, ich pflige, liegende Wurzel, also an die erste aller Arbeiten, die
Feldarbeit, gedacht (,im Schweile deines Angesichts sollst du dein Brot essen“), allein ein
anderer Gedanke liegt naher: In uralten Tagen uberlieS der freie Deutsche alle Arbeit dem
Unfreien. Daher liegt in dem Worte Arbeit, das mit altslovenisch rabu = Knecht, mit béhmisch
rabota = Arbeit, Knechtsarbeit und mit dem vorgermanischen orbho = Knecht, zusammenhangt,
leider nicht der Begriff freier, frohlicher Mannesarbeit, sondern der der seufzenden
Knechtesarbeit, der Mithe, der Beschwerde, der Not, und der ist auch in der Redewendung , das
Schiff arbeitet" vorhanden.

Armada, die. Das spanische Wort fiir Kriegsflotte kommt meines Wissens im Deutschen zum



ersten Male vor in dem 1565 zu ,Frankfurt am Mayn" erschienenen Buche von Leonhart
Frohnsperger: ,Von KayfRerlichen Krieglirechten Malefitz und Schuldhandeln, Ordnung und
Regiment" x. x., aus welchem ein Abdruck der die Kriegsfithrung zur See betreffenden Abschnitte
in der Marine-Rundschau, 1898, 2. Heft mit seemannischen Anmerkungen erschienen ist.

Arsenal, das, aus dem Arabischen dar-azzana, Werkhaus, unter Carl V. und durch den
damaligen lebhaften Verkehr der Deutschen mit Italien und Spanien zu uns gekommen, wie
Armada (s. d.) und viele andere Mittelmeerworter. Werkhaus erinnert an die eigentliche
Bedeutung von Werft (s. d.). Nach Roeding (1794) begriff man zu seiner Zeit unter dem Namen
Arsenal nicht allein die Gebaude, in welchen alle zur Ausristung einer Flotte erforderlichen
Sachen aufbewahrt werden, sondern auch die Werftstellen, wo solche verfertigt werden, als
Reepschlagereien, Segelmachereien, StuckgieRereien, Ankerschmieden, Backereien,
Schiffszimmerwerfte u. s. w.Er schreibt: , Die altesten Arsenale, wovon wir Nachricht haben, sind
diejenigen, welche der Konig Salomo anlegen lie3. Eins derselben befand sich zu Joppe fur seine
Schiffe auf der mittellandischen See, und das andere zu Eziongeber, welches fiir seine Schiffe auf
dem Roten Meer bestimmt war. Die Griechen und Romer hatten ebenfalls Arsenale, wovon der
letztern ihre sich zu Ravenna, Misena und Frejus, am Pontus Euxinus, am Rhein und an der
Donau befanden. (Thucid. lib VII. Sueton in August. ¢ 49, Tac. Annal. lib IV). Das berithmteste
von allen See-Arsenalen ist jetzt das Venezianische, wo sogar Linienschiffe unter Dach liegen*.

Auf und nieder, ein der Seemannssprache — auch im Hollandischen (op en neer), Danischen
(op og ned) und Schwedischen (up och ned) eigentumlicher, aber die Sache sehr deutlich und
anschaulich treffender Ausdruck fiir die Richtung in der sich ein Gegenstand befindet, die wir
senkrecht oder lotrecht nennen, die Rahe ist ,,auf und nieder" (zum Aufhissen), der Anker ist ,auf
und nieder", d. h. er hangt frei am Krahnbalken, bereit entweder fallen gelassen oder gekattet zu
werden. (s. Katten).

»Auf Riemen!" Kommando beim Bootsrudern, veranlaf3t die Bootsruderer, ihre Riemen mit
dem Blatt so hoch aus dem Wasser zu nehmen, dal sie in der Richtung der Duchten (s. d.) frei in
die Luft hinausragen, und sie in dieser Lage, genau ausgerichtet, so lange zu halten, bis das
Kommando ,Ruder an!® kommt. Es geschieht teils zur Minderung der Fahrt, teils als
Ehrenbezeugung fiur Offiziere, wahrend fiir Kommandanten und Flagg-Offiziere ,Riemen hoch!*
kommandiert wird, worauf die Riemen senkrecht ,auf und nieder" gehalten werden.

Aufbanken. Wenn aus irgend einem Grunde eine Zeit lang kein Dampf gebraucht wird, die
Maschine aber doch bereit sein soll, baldigst wieder in Gebrauch zu treten, so werden die Feuer
unter den Kesseln aufgebankt, d. h. klein gemacht, dadurch dal man sie nicht iber den ganzen
Rost ausgebreitet brennen lafst, sondern in Gestalt einer schmalen Bank aufhauft, doch so, dafs
sie in kurzer Zeit wieder ausgebreitet und zum vollen Brennen gebracht werden konnen.

Aufbrassen, s. brassen.
Aufduven, s. lenzen.
Aufentern, s. entern.

Auffangen, greifen, fassen, festmachen (skr. paca, Strick, weil dieser ,fal3t!“). Die
seemannische Bedeutung ist: etwas festbinden, was lose ist, aber nicht lose sein soll und sich
nicht bewegen darf. Offenbar ist das Wort in Gebrauch gekommen im Gedanken an ein sich
bewegendes, im Winde oder von der Bewegung des Schiffes hin und her schlagendes Tau, das
man zu fangen, zu erhaschen suchen mul3; das ist die erste Bedeutung von auffangen. Aber zur
Tatigkeit des Fassens gehort die des Haltens, daf3 das Tau nicht wieder schlagen kann; das wird
verhindert durch Festbinden, welches die zweite Bedeutung von auffangen ist. Die hat sich dann
dahin erweitert, daS man auch nichtschlagendes Tauwerk auffangt; wenn z. B. Deck gewaschen
werden und das an Deck aufgeschossene Tauwerk nicht im Wege sein und nicht nalS werden soll,
wird es aufgefangen, d. h. zusammengebunden und hoch gehangt. Von hier aus ist der Begriff
noch weiter und zwar so ausgedehnt worden, dafs auffangen ganz allgemein fur aufhangen
gebraucht wird, so dall man, wenn die niederdeutsche Form opvangen dem nicht entgegen ware,
auf den Schlufl kommen konnte, es mufSste auffangen dasselbe wie aufthangen sein.

Auffrischen ist dasselbe Wort das auch das Neuhochdeutsche gebraucht, wenn es sagt: ,Der
Maler frischt das Bild auf," nur dafS es hier transitiv gebraucht wird, wahrend es im
Seemannischen intransitiv ist: ,Der Wind frischt auf*. Frisch ist etwas, das eben erst entstanden
ist, frisches Obst, frisches Gemiuse. , Es frischt auf* heifst also: es kommt ein neuer und zwar
starkerer Wind auf, es fangt starker an zu wehen.

Aufgeien. Vermittelst der Geitaue, Bukgordinge und Nockgordinge die Segel unter die Rahen
holen, damit sie festgemacht werden konnen. Das Wort kommt nur in der Seemannssprache vor,
niederlandisch opgyen, schwedisch giga up, danisch gige, gie op; die Etymologie ist unter geien
gegeben.

Aufhissen, s. hissen.

Aufholen. Der Unterschied zwischen aufholen und aufhissen wird schwerlich ganz genau
festgehalten werden konnen. Sie bedeuten beide dasselbe, nur der seemannische
Sprachgebrauch entscheidet, wo das eine, wo das andere Wort anzuwenden ist. Im Allgemeinen
mulS jedoch gesagt werden, dafS aufholen sich — von den Fallen, in denen es sich um einen
Aufholer handelt, abgesehen — auf die allereinfachste Tatigkeit mittels eines allereinfachsten
Werkzeuges, namlich eines schlichten Taues bezieht. Wenn z. B. einem Manne im Mars ein
Teertopf hinaufgegeben werden soll, so lalst er ein Tau herab, der Topf wird daran befestigt und
dann holt er ihn Hand uber Hand hinauf; hier konnte man nicht von aufhissen sprechen. Doch
darf man darum nicht denken, daf$ einer immer oben ist, wenn er ,aufholt"; wenn z. B. irgendwo
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ein Aufholer geschoren ist, der durch einen oben befestigten Block an Deck lauft oder eine Talje
darstellt, so kann von unten aus aufgeholt werden, und dafir kann man ebenso gut auch
aufhissen sagen, wie beim Aufholer eines Stagsegels, Rackaufholer, Brokaufholer,
Dempgordingsaufholer. Beim Stiickpfortenaufholer wird man indessen seiner ganzen
Beschaffenheit nach nur von aufholen, nicht von hissen sprechen.

Aufklaren. 1. Gleich ,sich aufklaren"“, hell werden, besser Wetter werden. ,Es klart auf", es
wird schon. 2., ,Klar Deck" machen d. h. nach einem Mandver wieder alles aufraumen,
wegbringen was im Wege ist, und alles so in Stand setzen, dal’ es zu einem neuen Manover
gebrauchsfihig ist. Das Kommando heit ,Deck aufklaren“. 3., Uberhaupt: Ordnung machen,
aufraumen. Siehe klar.

Aufkommen, eigentlich in die Hohe kommen, zu Macht, Ansehen, Einflufl, Stellung und
Geltung kommen; neu auf der Bildflache erscheinen und ndher kommen; seemannisch: ,Das eine
Schiff kommt dem anderen auf®, es fahrt schneller, holt es ein; dann: nach gelegtem Ruder
wieder auf die alte Ruderlage kommen, uberhaupt sagt man, wenn ein Schiff dem Ruder gut
gehorcht: ,es kommt vor seinem Ruder auf™.

aufmachen, in der Verbindung ,Dampf aufmachen", heiSt Dampf erzeugen und bereit halten,
damit auf gegebenes Kommando die Maschine angehen konne. Dampf ,aufmachen™ kommt nicht
etwa daher, dafl ein Absperrventil aufgemacht, gedffnet wirde, ist auch nicht in dem Sinne
gebraucht in dem der verlorene Sohn sagte: ,ich will mich aufmachen und zu meinem Vater
gehen"; auch nicht wie man sagt ,eine Ware hiibsch aufmachen", zurichten, zurechtmachen,
sondern ,Dampf aufmachen" ist falsch geschrieben, es muls heiflen ,,Dampf auf!* machen", so
wie man sagt ,,Alle Mann!' machen" oder: ,wir machen ,Anker auf!'* Das Kommando heifst:
»,Dampf auf*. Wenn das ausgefihrt ist, dann hat das Schiff ,Dampf auf*. Man kann aber eben so
gut sagen ,das Schiff liegt ,unter Dampf'“. Die Praposition ,auf" ist also nicht so genau zu
nehmen; man konnte sonst an das Aufsteigen des Dampfes beim Sieden des Wassers denken.

Aufkreuzen, s. kreuzen.
Aufkrimpen, s. krimpen.

Aufscheeren, vergl. scheeren. Wenn ein seemannisches Manover zu Ende ist und , klar Deck"
gemacht wird, so wird das laufende Tauwerk ,aufgeschoren", d. h. zu neuem Manover in
Ordnung gebracht (s. aufschiefSen). Aufscheeren ist also der Teil des Deckaufklarens, der sich auf
das Tauwerk bezieht. Das letzte Kommando z. B. beim Wenden war friuher nicht ,Klar Deck",
sondern , Scheert auf die Taue“. — Aufscheeren bedeutet auch so viel wie aufkommen, ein
anderes Schiff einholen, ihm langsseit kommen.

Aufschiessen, im Hochdeutschen im Sinne der Seemannschaft nicht gebrauchlich, kommt vom
althochdeutschen sciozan, fortschnellend bewegen. Eine solche Bewegung machen die Matrosen,
wenn sie bei ,Klar Deck" das laufende Gut aufklaren, aufscheeren oder aufschiellen. Man
unterscheidet: mit der Sonne, gegen die Sonne, segelklar, in Scheiben, in Buchten aufschiefSen.

Aufpentern. Das was jetzt Krahnbalken heifst (und auf Kriegsschiffen auch bereits ,im
Verschwinden gepeilt" wird) hieS friher Penterbalken: der vorn am Schiffe aufSenbords quer
abstehende Balken an dem der Anker frei auf und nieder hangen kann. Das Substantivum
Penterbalken ist veraltet, aber das Zeitwort aufpentern ist geblieben: den am Penterbalken oder
vielmehr Krahnbalken hangenden, aufgekatteten (s. katten) Anker mit dem Penterhaken fassen
und mit der Pentertalje an das Schiff heranholen und festmachen. Mittelniederdeutsch pin,
niederlandisch penn, ostfriesisch penne, niederdeutsch penn heifst Pinne (s. d.), Pflock, Zapfen
zum Festhalten, zum Festmachen. Davon dirfte das Zeitwort, das ja festmachen bedeutet,
weitergebildet sein. Das t ist das ostfriesische Einschiebe-t vor n in Diminutivformen; so wie aus
Anna Antje, so wird aus penn pentje gemacht und davon pentjern, pentern gebildet sein.

Aufschricken, s. schricken.
Aufstoppen, s. stoppen.

Auftakeln. Mit der Takelage (s. d.) versehen, ein Schiff seemannisch zuriisten. Auch in
ubertragenem Sinne: aufputzen, nicht nur im Munde der Seeleute, Immermann im
»Miunchhausen" spricht von einem ,ganz blimerant aufgetakelten" Fraulein. Man erzahlt sich
einen Scherz, der von keiner geringeren Stelle als von der allerhochsten stammen soll. ,Warum
ist im Englischen Schiff stets weiblich und auch im Deutschen ein mannlicher Schiffsname
weiblich gebraucht (,die Moltke*)?* ,Weil es so viel kostet es aufzutakeln™.

Auftun. ,Die Kuste tut sich auf* heifst sie kommt in Sicht, bildlich gesprochen wegen des
allmahlichen Hoherkommens, Heraufkommens des angesteuerten Landes; wohl auch im
Gedanken daran, dalS sich irgendwo eine vorerst dem Auge noch nicht sichtbare Einfahrt 6ffnen,
auftun wird.

Auftoppen, s. toppen.

Auftuchen, ein Tuch, Kleid (s. d.), Segel, einen Teppich, eine Flagge zusammenlegen,
zusammenrollen. Wenn eine Flagge kunstgerecht ,aufgetucht" ist, so kann sie aufgetucht
vorgehilSst werden, um erst auf ein gegebenes Kommando alsbald ausgerissen zu werden und
sofort auszuwehen.

Aufziehen. ,Segel aufziehen" ist in der heutigen Seemannssprache nicht mehr gelaufig, man
sagt dafur Segel setzen, aufholen, hissen etc. etc., es scheint aber friher eine sehr gangbare
Redewendung gewesen zu sein, da dieselbe in ubertragenem Sinne im Neuhochdeutschen weit
verbreitet ist: ,Alle Segel aufziehen™ um etwas zu erreichen, alle Minen springen lassen, etwas
mit allem Eifer und allen Mitteln betreiben; neuerdings: etwas mit ,Volldampf" betreiben.
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Auge, das. Jede in ein Tau gemachte kiinstliche Schlinge, auch eine runde Offnung in einem
Handwerkszeug, im Ankerschaft, in einem Bolzen, daher Augbolzen; eines Stags Auge ist der Teil
des Stags der um den Top des Mastes liegt. Immer ist die Erklarung aus der bildlichen
Redeweise gegeben. Auch sonst gebrauchlich, wo irgend etwas nur von Ferne einem Auge
ahnlich sieht: Fettauge, Pfauenauge, Punkt auf dem Wirfel, Loch im Hammer fir den Stiel.
Ochsenauge hat eine doppelte Bedeutung; seemannisch bezeichnet es eine kleine, runde
Fensteroffnung; gastronomisch das was man gewohnlich Spiegeleier nennt. — Augplatte und
Augsplissung erklaren sich hiernach von selbst.

»~Aus dem Ruder laufen" ist eine in engem Fahrwasser, in Kanalen und FluRlaufen sehr
gefahrliche, in ihren Ursachen noch kaum ganz aufgeklarte Erscheinung. Sie zeigt sich (nach
Dick und Kretschmer, Handbuch der Seemannschaft) sowohl bei Schraubendampfern als auch
bei Raddampfern und Schleppziigen und charakterisiert sich dadurch, daf3 ein seitlich der tiefen
Fahrrinne fahrendes Schiff plotzlich scharf nach der tieferen Seite des Fahrwassers
hinuberscheert und in dieser Bewegung auch durch Ruderlegen hartgegenan nicht oder
wenigstens nicht sofort aufgehalten werden kann. Fallt in diesem Fall nicht sofort ein Anker oder
kann man der Drehbewegung nicht sofort durch verschiedenen Schraubengang wirksam
entgegentreten, so lauft das Schiff in der Regel auf dem gegeniiber liegenden Ufer auf. Auch
konnen unter solchen Umstanden leicht Kollisionen stattfinden.

ausfahren. 1. = ausreisen, das Schiff ist auf der Ausfahrt, gleich Ausreise, ein Gegensatz zu
Heimreise.

2. transitiv: eine Leine, eine Trosse ausfahren, deren eines Ende an Bord des Schiffes bleibt.
Das andere Ende wird in einem Boot an irgend eine Stelle gefahren um es da an einer Boje,
einem Poller, einem Spill festzumachen. Wird dasselbe dann weiter an einem andern Poller
festgemacht, so heiRt diese Tatigkeit verholen. Uber das Verholen eines Schiffes s. verholen.

Ausfracht, s. Fracht.

Ausguck, der, nicht blof§ seemannisch sondern auch sonst im Reich gebraucht fiir den Ort, von
wo aus einer Ausschau halt, fiir die Tatigkeit des Ausguckens und fiir den Mann der ausguckt,
(letzteres ahnlich wie der Posten, die Schildwache, das Frauenzimmer, der Hof gebraucht). Doch
ist das Ausgucken nicht auf den Ausguck beschrankt, ,sie hat sich schier die Augen ausgeguckt
nach ihrem Liebsten." Die , Gucke" heifst in Suddeutschland das Tuch, das die Madchen und
Frauen bei Feldarbeit so weit iber den Kopf gezogen haben, dall sie nur eben noch
herausgucken konnen. Der Ort hiefls in alten Zeiten Wart oder Luginsland, welch letzteres Wort
heute noch als Ortsbezeichnung vorkommt (Worms). Niederdeutsch Kieken, s. Kieker. Im
Allemannischen heifst gucken lugen und in der osterreichischen Marine dementsprechend der
Ausguck Auslugg, (s. Dabovich, nautisch. techn. Worterbuch).

Ausholer, der, ist ein laufendes Tau das etwas ausholt, oder vielmehr mit dem etwas ausgeholt
wird. Ein Gaffelsegel wird mit dem Ausholer so geholt, dafS es sich bis zur Nock der Gaffel oder
bis zur Nock des Besansbaums ausdehnt, ausbreitet, ausspannt. Auch der Kliver hat seinen
Ausholer, das Gegenteil des Kluverniederholers. Sogar der Kliverbaum kann einen Ausholer
haben, durch den er nach aullen geschoben wird; hier vertritt dann der Ausholer die Stelle
dessen, was bei den Stangen Windreep heilst.

ausklarieren, s. verklaren und klar.

auslegen. Auf das Kommando ,leg aus!" laufen die vorher aufgeenterten und bereit stehenden
Matrosen nach Steuerbord und nach Backbord auf die Rahe hinaus und legen sich da mit dem
Leibe auf die Rahe, die Fif3e in die Pferde (s. d.) stellend, den Riicken nach hinten, den Kopf und
den Oberkorper nach vorn geneigt um, auch ohne sich mit den Héanden festzuhalten, das
Gleichgewicht zu behalten.

Ausleger heifst ein bewegliches Bugspriet oder ein beweglicher Besan zum Ein- und Ausholen;
auf Wangerog utliger.

Auslieger. 1. ein Schiff das ,draufSen" liegt oder fahrt als Kustenwachtschiff.

2. die eigenartige Vorrichtung der Stidseeinsulaner bei ihren Booten, die sich gleichsam als ein
zweites, kleineres Boot neben dem Hauptboot darstellt, mit ihm fest verbunden zur Verhiitung
des Kenterns. Durch zahlreiche aus der Siidsee mitgebrachte, von dortigen Fischern verfertigte
Modelle ist diese sinnreiche Einrichtung bei uns bekannt geworden.

auslothen s. lothen.
ausosen s. osen.

ausscheiden, aufhoren mit einer Arbeit, aufhoren zu reden u. s. w., ein sonst im Deutschen in
diesem Sinne ungewohnliches Wort. Man sagt wohl ,aus einer Gesellschaft oder einem Verein
ausscheiden“, ,einen Fall aus der Verhandlung ausscheiden“ u. s. w. ,Ausscheiden mit
Zeugflicken", ,ausscheiden mit Deckwaschen", ,ausscheiden mit Unterricht® u. s. w. im Sinne
von aufhoren ist aus dem Niederdeutschen in die Seemannssprache gekommen, und zwar nicht
in dem Sinn, daBl etwa ein Einzelner aus der Reihe der Zeugflickenden ausscheiden solle,
sondern dals das ganze Zeugflicken ein Ende zu nehmen habe. Doch ist auch hier der Begriff
trennen der ausschlaggebende: wenn die Leute sich vom Deckwaschen trennen, so bedeutet das
eben das Aufhoren des Deckwaschens. Vergl. scheitern.

ausscheeren s. scheeren.
aussegeln. 1. in See gehen.
2. ein Schiff aussegeln heilst schneller fahren als es, es ein- und tiberholen (also mehr wie ihm



»aufkommen"). Man kann auch den Wind aussegeln, das miifSte aber eigentlich ausdampfen
heifSen, denn es wird gesagt wenn der Wind von hinten kommt und das Schiff unter Dampf so viel
Fahrt macht, dal’ der Wind nicht zu spiiren ist, weil man vor ihm herlauft.

Aussenhaupt s. Schleuse.
Aussenschot s. Schot.
auswehen s. auftuchen.

Aviso, der, engl. advice-boat, franz. barque d'avis, ital. barca d'avviso, span. und portug. yaque
de aviso. Vom lat. visum gesehen, altital. viso, provencalisch, altfranz. vis, Gutachten, Nachricht,
Anzeige; also ein Nachrichtenschiff.

Axiometer, der. Eine Vorrichtung aus der am Standorte des Kapitans oder wachhabenden
Offiziers, ohne dals das Ruder sichtbar ist, doch ersehen werden kann, wie dasselbe liegt, d. h. ob
es richtig liegt, vom griech. axioo, ich halte fur wahr, fur richtig.

Azimuth, der. Der Bogen des Horizontes, welcher zwischen dem Mittagspunkt und dem
Scheitelkreise des Sterns enthalten ist; arabisch as-semuta, die Wege.

B.

Baas, der. Seemannisch wird das Wort hauptsachlich in der Verbindung Heuerbaas gebraucht,
den Mann zu bezeichnen, der es als Geschaft betreibt, unbeschaftigten Matrosen eine Heuer zu
vermitteln. Auch Schlafbaas kommt im seeméannischen Sprachgebrauch vor fur Quartiergeber
oder Logiswirt. Sonst wird das Wort Baas gebraucht um das zu bezeichnen, was man im
Hochdeutschen einen ,Kerl" nennt. Althochdeutsch faths, Herr, Vorgesetzter; sanscr. patir, Herr;
indogermanische Wurzel pa, schiitzen, erhalten, wovon unser , Vater". Insbesondere hat das Wort
jetzt den Sinn ,Meister", Handwerksmeister. In Westfalen: akesbas = Flu3schiffer, Bootsmann.
Bei Kilianus heilst das Wort baes, er sagt: ,Sicambri regem suum Basan sive Basanum solent
appellare, anno ut scribit Tritemius, ante Christum natum 284." Dieffenbach: ,mittellat. vassus =
Diener; daher vasallus, vasletus, valetus = valet, kymr, gwas = Knabe, Diener; Breizonnek: gwaz
= Mann. Gaedhelisch: uasal = elevé, excellent. Daher basus = Hauptmann, Krieger, Ritter im
Capitol. Carol.

Back, die. 1. Der vorderste, erhohte Teil des Schiffes.

2. Ein Gefald, rund, flach, aus holzernen Dauben, von holzernen oder eisernen Reifen
zusammengehalten, mulden- oder kummenartig aussehend; als Efback, Spiilback, Speiback im
seemannischen Gebrauch; sonst auch noch Regenback, Wasserback.

3. Adverbium. , Das Segel steht back", d. h. der Wind fullt es von der verkehrten Seite, von vorn
anstatt von hinten.

4. Backbord, die linke Seite des Schiffes von hinten aus gesehen und gerechnet, und zwar die
ganze linke Seite von hinten bis ganze vorne, nicht etwa nur wie Weigand zuerst falschlich
gemeint hat, ,die linke hintere Seite des Schiffes." So genau der treffliche Mann in seiner
geliebten Wetterau Bescheid wulste, so fern lag ihm die See. Lebte er doch in einer Zeit, in der
eine Denkschrift iber eine zu griundende preussische Kriegsflotte die denkwirdigen Worte
gelassen aussprechen konnte: ,Da das Wasser bekanntlich nicht unser Element ist.“ ... Es ist
auch leicht zu verstehen und demgemald zu verzeihen, dall dieser Irrtum entstanden ist. Offenbar
hatte ein Kundiger ganz richtig gesagt: ,Backbord ist die linke Seite von hinten gesehen™ und
daraus konnte ein Fernstehender leicht ,linke hintere Seite" machen.

5. Backschaft, die Genossenschaft derer die zu einer Back, zu einer Ef3back natirlich, gehoren;
besonders heilst aber auch noch Backschaft derjenige, welcher in der Back das Essen aus der
Kambiise herbeischafft.

6. Backstag. Ein Stag das nicht wie die andern abwarts, sondern rickwarts, backwarts lauft.
Daher: Backstagsbrise, ein Wind der fiirs Segeln der allergiinstigste ist. Er weht in der Richtung
des Backstags, also etwa in einem Winkel von 45° die Langsachse des Schiffes treffend.

Es liegt dieser ganzen Sippe eine Wurzel zu Grunde, die bewegen bedeutet, und zwar ,sich
biegend, krimmend bewegen." Die gemeinsame Bedeutung der genannten sechs Worter ist also:
etwas Gebogenes, Gekrimmtes, Rundliches, Rundes. Es liegt auf der Hand, daf$ hieraus sich ein
sehr reichhaltiger Wortschatz entwickeln mufSte. Nach Dieffenbach kommt daher das kymrische
bach, galisch bac = Haken. Nach Kluge kommt das Wort Bauch von einer Wurzel biegen,
(allerdings wohl kaum als ,biegsame Stelle", sondern eher als ,gebogene®, runde Stelle). Im
Niederdeutschen heifSt Back der (gekrimmte, gebogene) Riicken. Von der Rundung dirfte auch
althochdeutsch bacho, altfranzosisch bacon, englisch bacon, Speckseite, Schinken kommen,
(entsprechend Bache das (weibliche) wilde Schwein). Dall Backe noch das ganze Mittelalter
hindurch auch in Deutschland Schinken bedeutete, erhellt aus der reizenden Geschichte, die
Simrock, Mythologie, 6. Aufl. S. 333 von dem Backen am roten Turm zu Wien erzahlt. In einer
Urkunde des Konigs Jaroslav Jaroslawitsch von Nowgorod (Nogarden) vom Jahre 1269 wird
gesagt, dals der lodienman, der Mann der die lodie, das Leichterfahrzeug, fiihrt, fir eine Fahrt
die Newa auf und ab ,enen baken" zur Bekostigung haben solle. — Im Angelsachsischen finden
wir die Form bac = dorsum und bacling = retrorsum. In der Edda bedeutet bakfall das
Rickwartsfallen, die Riickwartsbewegung des Oberkorpers beim angestrengten Rudern. Im
Einzelnen ist zu den genannten sechs Wortern zu bemerken:



Zu 1. Die Bezeichnung Back fiir den vordersten Teil des Schiffes ist vielleicht von dem
niederdeutschen bek = Schnabel beeinflulst, wegen der Nahe des Schiffsschnabels, des rostrums;
doch geniigt zur Erklarung ein Hinweis auf die da vorne besonders starke Biegung (s. Bug) des
Schiffes. Die Wurzel bleibt uberall dieselbe. Auf und unter der Back vor dem Fockmast ist die
eigentliche Heimat des Kriegsschiffsmatrosen; hier fiithlt er sich frei, hier darf er sich gehen
lassen; ,hier bin ich Mensch, hier darf ichs sein®, wenigstens in der Freizeit.

Zu 2. ,Zehn Minuten vor acht Glas, Zeit zu Backen und Banken", soll, als seiner Zeit der neue
Chef der Admiralitat General von Caprivi zum ersten Male an Bord eines Kriegsschiffes war, ihm
gemeldet worden sein, und er soll diese Meldung mit einem liebenswirdigen Lacheln des
Unverstandnisses entgegengenommen haben. ,,Backen und Banken" ist das Kommando, dal$ man
am Kirzesten mit ,Tischdecken und Auftragen" ubersetzen konnte, wenn der Tisch fur die
Mannschaften an Bord iiberhaupt gedeckt wiirde. Es bedeutet, dal8 die (Tische und) Banke, die
bis dahin der Raumersparnis wegen zusammengeklappt an der Decke befestigt waren,
heruntergenommen, aufgeklappt und aufgestellt werden sollen und dafS die ,Backschaft" mit der
»Back" zur Kambiise gehn und das Essen holen soll. In fritheren Zeiten gab es keine Tische, da
mufliten sich die Leute so gut sie konnten zum Essen um ihre ,Back" gruppieren. Als die Tische
aufkamen, war der Seemann so an seine Back gewohnt, dal’ er diesen Namen ohne Weiteres auf
den Tisch ubertragen hat. So nennt man ja auch, durch einen ahnlichen Vorgang bewogen, die
viereckigen Stucke Glas in unsern Fenstern Scheiben, wiewohl eine Scheibe doch eigentlich
etwas Rundes bedeutet. Back heist nun sowohl das runde Gefald als auch der viereckige Tisch auf
dem es steht. Halbertsma in seinem Lexicon Friesicum ubersetzt das eine Mal ganz richtig bak
mit ,alveus, linter in qua coquus cibum nautis offert®, und das andere Mal ubersetzt er das
Kommando: ,,Kom oan'e bak" mit: , accedite ad mensam!" Auch sonst wohl wird im Hollandischen
in Anlehnung an die Seemannssprache bak fir Tisch gebraucht. ,Van de bak noa't gemak is's
menschen gerak." (Bedarf, Bedirfnis, Notdurft sagt man im Groningen'schen.) Doch wufSste man
wenigstens vor zweihundert Jahren daselbst noch genau, was eigentlich eine Back ist, denn da ist
es franzosisch mit plat wiedergegeben und Backsgesellen sind, ,ceux qui mangent a méme plat",
und zwar natlrlich plat de bois. Zu dem Kommando ,Banken" ist iibrigens die Verwandtschaft
des Wortes in den romanischen Sprachen zu vergleichen. Bank heifst italienisch, spanisch und
portugiesisch banco, bedeutet aber heute nicht mehr blofS Bank, sondern auch Tisch,
Wechslertisch; daher Bank im Sinne von Geldinstitut, Bankier und Bankrott, letzteres von der
dem Zahlungsunfahigen offentlich entzwei gebrochenen Bank. Der Ursprung, ebenso wie vom
franzosischen banc, ist deutsch. Abgeleitet ist italienisch banchetto, Bankchen und Gasterei,
banchett are Gasterei halten, bankettieren, urspriinglich ,Banke zum Gelage zuristen";
mittelhochdeutsch benken: ,Hie ward gebenket schone, tuoch unde brot uf geleit.*

Zu 3. Wenn der Wind von vorn in ein Segel weht, was ubrigens nicht immer auf Unachtsamkeit,
sondern dann stets mit Absicht herbeigefiihrt wird, wenn das segelnde Schiff seine Fahrt
mindern und still liegen will, ohne dall es Segel birgt und ankert, so sind sie vom Winde nach
riuckwarts gerundet, und der Ricken heifSt, wie gesagt, niederdeutsch bak.

Zu 4. Backbord ist ein sehr wichtiges und viel gebrauchtes Wort, namentlich darum weil das
ganze Schiff nach seiner Langsrichtung in zwei grofe Halften eingeteilt wird, die mit Steuerbord
und Backbord bezeichnet werden, und weil alles an und auf dem Schiffe was sich doppelt, auf der
einen und auf der anderen Seite, findet nach Steuerbord oder nach Backbord unterschieden
wird: Steuerbord-Bordwand, Backbord-Bordwand; Steuerbord-Anker, Backbord-Anker;
Steuerbord-Kutter, Backbord-Kutter; Steuerbord-Nock, Backbord-Nock; ja sogar Steuerbord-
Wache und Backbord-Wache mit entsprechenden Abzeichen auf der rechten oder linken Schulter.
Und dann das wichtige Kommando fiir den Mann am Ruder: ,Backbord!™ Wir missen daher
fragen, was das Wort bedeutet und wie es aufgekommen ist.

Ein hollandischer Sprachforscher hat behauptet: ,De stuurman heeft de roerpen aan de
regterzyde en, derwaarts gekeert, heeft hy dus hes linkerboord achter den rug, vandaar stuur =
en bakboord." Darauf antwortet aber ein anderer treffend: ,Neen, de sturman heft de roerpen,
nu aan de regter- dan aan de linkerzyde, al naar dat de wind van dezen of genen kant invalt, en
bakboord blyft niet te min onverandert bakboord en gevolgelyk ook stuurboord, stuurboord." So
weit ist das richtig. Aber im Weiteren irrt auch er. ,Volgens eene vry algemeene overlevering is
de vorsprong van de spreekwyse stuurboord en bakbord de volgende. De stuurlieden hadden
vorheen hun verblyf in hutten, aan de regterzyde van het schip; de matroozen daarentegen in
bakken (om by bepalde getale te schaften) afgedeeld aan de linkerzyde, en van daar stuur- en
bakboord." Ein dritter aber stellte sich die Sache so vor: ,Een stuurman met de regterhand aan
het roer, en ter linkerzyde den schaftbak, om onder de hand te kunnen eten." Man braucht sich
das Bild nur auszumalen um die Erklarung immer abenteuerlicher zu finden. Auch die
Unterscheidung zwischen Steuerleuten und Matrosen ist willklirlich und die Behauptung, jene
héatten in Hitten an Steuerbord, diese hatten ohne Hiutten in Backschaften abgeteilt an Backbord
logiert, ist vollig unhaltbar; als ob die Steuerleute nicht auch in Backschaften abgeteilt gewesen
waren! Nein — , sondern wer einmal ein altes Vikingerfahrzeug sich angesehen und mit einiger
Aufmerksamkeit auf dem Boden des Museums Vaterlandischer Altertimer in Kiel geweilt hat,
dem kann die Entstehung des Ausdruckes nicht mehr zweifelhaft sein. Der Steuermann safd in
alten Tagen hinten im Boot rechts und steuerte mit einem pagaienartigen Riemen, den er in
beiden Handen hielt, also dall beide Arme uber das Dollbord hinausragten. Dabei mulfste sich der
Leib, — nicht der Kopf, denn der war mit dem Gesicht auf den Bug gerichtet, — ganz dem
Bord, uber den gesteuert ward, zudrehen und demgemals war der Back, der Riicken des
Steuernden, dem entgegengesetzten Bord zugewandt. Bei dieser Erklarung kommt auch die
zweite Silbe in Backbord zu ihrem Rechte; der Steurer war ja fest an die Bordwand angelehnt.

Zuerst kommt das Wort in der Form bacbort, backbort im Seebuch (1400) vor. ,Unde sal so



insegelen, dat he twedeel van dem watere schal hebben an backbort van eme". — Der 1475 in
Cleve erschienene , Teuthonista™ hat nur bak im Sinne von Gefals, capisterium, ,eyn muede oder
eyn trog, do die pherde *uss essent." — Cornelius Kilianus Dufflaus im Dictionarium teutonico-
latinum von 1548 hat backbord zwar, gibt aber eine kindliche Erklarung: ,navigii sinistra pars,
pars navigii quae furnum et focum continet®, also am Backbord sei der Backofen und der Herd
gewesen. — Nicht unbemerkt soll bleiben, dal eine alte pommersche Ubersetzung des 23.
Psalms den fiinften Vers (Luther: ,Du schenkest mir voll ein*) wiedergibt mit: ,Du givst mi een
ganz bak vul.*

Backen und Fiillen, ist ein seeméannisches Mano6ver, das zwar in unserer Zeit des Dampfes
und der Schleppdampfer nicht oft mehr gemacht wird, das aber doch dem Kapitéan oder Lootsen,
der es versteht, groRen Nutzen bringt, indem er sich durch Backen und Fiillen seiner Segel durch
einen Revier oder ein sonstiges enges und gekrimmtes Fahrwasser hindurchbringen kann,
vorausgesetzt, dal’ er die Gezeiten, die Wassertiefe, die Stromkabbelungen u. s. w. genau kennt.
Es besteht darin, dal3 man die Segel abwechselnd ,back" (s. d.) kommen 1af3t und dann wieder so
bralst, dals sie voll Wind werden.

Backstag, das, ist beim Kliiverbaum das, was bei den Untermasten die Wanttaue sind, dient
also dazu, dem Kliverbaum nach den Seiten zu Festigkeit zu geben. Es fahrt vom Kopfe des
Kliverbaums nach beiden Seiten durch die Nocken der blinden Rahe nach dem Vorschiff, wo es
befestigt wird. Da Kliverbaum und Rahe einen rechten Winkel bilden, so sind sie die beiden
Katheten des rechtwinkligen Dreiecks und das Backstag ist die entsprechende Hypotenuse, die in
einer Richtung verlauft, die auch da, wo sie mit dem Backstag garnichts zu tun hat, doch
.backstags" genannt wird, z. B. sagt man: ,es weht eine Backstagsbrise" d. h., der Wind
kommt in derselben Richtung auf die Segel zu, wie das Backstag von der Nock der blinden Rahe
auf den Kopf des Kluverbaumes; also in der vorteilhaftesten, die es zum Segeln geben kann.

Badegast, der. So werden diejenigen Mitglieder der Offiziersmesse genannt, welche weder
Seeleute noch Kombattanten sind: Arzte, Auditeure, Pfarrer, Zahlmeister etc. Wie kam man dazu,
ihnen diesen Namen beizulegen? Es ist vermutet worden, weil sie ein bequemes, bademalSiges
Leben fithren. Es mag ja sein, dall wohl ein Offizier, der nachts auf die sturmische Wache muf,
denkt und sagt: ja, diese Herren, die haben es gut, die brauchen nicht vier Stunden auf der
Kommandobricke zu stehn, die fithren das reine Badeleben. Aber der Ursprung des Wortes ist
doch ein ganz anderer. Das Wort hiel8 friher nicht Badegast, sondern Badequast, und dieses
diente als Bezeichnung von Leuten, die nicht gern kampfen wollten, und von diesen ist es
ubertragen auf solche, die iberhaupt zu kampfen nicht bestimmt und berufen sind.

Das Wort mulf$ sprachlich und geschichtlich erklart werden.

Sprachlich. Ein Badequast war im ganzen Mittelalter ein kleiner Quast oder Besen, eine Art
Rute, aus Birken- oder anderen Zweigen gebunden, wie man sie zu mehrfachen Zwecken beim
Baden gebrauchte. Einmal vertrat solch ein Quast in Ermangelung von Badehosen diese durch
Bedeckung der BloBe. Aber der Hauptzweck war ein gesundheitlicher. Man rieb, scheuerte oder
peitschte sich mit dem kleinen Besen die Haut zur Reinigung und Anregung ihrer Tatigkeit. Diese
Tatigkeit nannte man quasten oder questen. Gustav Freitag erzahlt eine Geschichte aus der
Selbstbiographie des 1520 geborenen Stralsunder Burgermeisters Bartholomaus Sastrow. Der
hatte in seiner Jugend einmal gegen das Verbot seines Vaters gebadet. Da sprach dieser: ,Habt
ihr gebadet, so muBl ich euch quasten;" dabei ergriff er die Rute, warf dem Sohnlein die Kleider
uber den Kopf und lohnte ihm nach Verdienst. — Althochdeutsch questa, mittelhochdeutsch
queste, Buschel von Reisig, Laubbiischel, Wedel zum Fegen und Kehren, also unser heutiges
,Besen"; badequeste, badekoste, Badewedel, Badeschiirze. Die das ,Questen" besorgende
Bademagd, die auch riberin, die Reiberin, hiels, war nicht immer die allertugendhafteste, so daf§
das Wort bald einen zweideutigen Sinn erhielt. — Questenbinder = Besenbinder.
Irrtimlicherweise wird das Wort Quast heutzutage sogar fiir Kranz gebraucht, vergl. was Jakob
Grimm nach Otmars Volkssagen von einem alten Gebrauche in dem besenbindenden Dorfe
Questenberg am Harz erzahlt. — Bei Reuter kommt die Bezeichnung Questen fiir Tannenzweige
vor. Teuthonista: qwast, wygwast, Weihwedel; er gebraucht gqwesten geradezu fiir balneare.
Kilianus: quast = quispel, borstel, Kleerborstel, Kleiderbiirste. Edda: Kvistr, Zweig; nordfriesisch
quest, Ast, Zweig. Danisch Kost, Laubbiischel; schwedisch quast, Besen, Wedel. Bremisches
Worterbuch: heid-queste, abgestumpfter Besen von Heidekraut zum Scheuern. Quast heilst
heutzutage in der Seemannssprache jedweder Pinsel, insonderheit spricht man von einem
Theerquast, welches Wort aber auch am Lande seit unvordenklicher Zeit in Niederdeutschland in
Gebrauch ist. Bei Riepe in Ostfriesland liegt ein Stiick Land das Theerquast heilst, weil der
frihere Besitzer seinem Ortsgeistlichen mit dem Theerquast ins Gesicht geschlagen hat und fir
diesen Frevel das Stiick Land zur Strafe hergeben mufSte.

Geschichtlich. Das Wort ist urspringlich ein Schimpfwort gewesen; es lag der Vorwurf des
Verrates und der Feigheit darin. Und zwar finden wir in zahlreichen Urkunden, daf3 besonders
die Lubecker mit diesem Worte verhohnt wurden. Hernach erst hat Badequast im Allgemeinen
die Bedeutung eines furchtsamen Menschen empfangen. Wie das gekommen sein mag, ahnen
wir, wenn wir an den doppelten Sinn des Wortes ,Waschlappen™ denken, welches ja sowohl in
der eigentlichen als auch in der tbertragenen Bedeutung an beide Bedeutungen von Badegast,
Badequast erinnert. Die Lubecker sind aber bei einer ganz bestimmten geschichtlichen
Veranlassung zu dem Schimpfnamen Badequast gekommen. Im Jahre 1427 hatten sich die
Hamburger und Liubecker verabredet, dafl ihre Schiffe sich zum Kampfe wider die Danen im Belt
versammeln sollten. Es war ein bestimmter Tag und eine bestimmte Stunde dazu festgesetzt
worden. Damit nun die befreundeten Hamburger und Liibecker sich auch im Gewihl einer zu
erwartenden Seeschlacht als Freunde erkennen konnten, verabredeten sie ein
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gemeinschaftliches Erkennungszeichen. Dieses war ein ,achter up de compannien" steckender
Badequast, also ein Besen, wie sie ja auch zur Bezeichnung des Fahrwassers an den Kisten
ausgesteckt werden. — Aber die Hamburger erschienen eher auf dem Sammelplatz als die
Libecker. Und da die Danen bereits zur Stelle waren, ging der Tanz alsbald los, da diese keine
Veranlassung hatten, erst noch auf die Liibecker zu warten. Als es zwischen Danen und
Hamburgern bereits heils herging, erschienen endlich auch die Lubecker. Als sie aber sahen, wie
die Sache stand, dachten sie: weit davon ist gut vor dem Schuls, und machten, anstatt tapfer in
den Kampf mit einzugreifen, dafS sie wieder in ihre Trave kamen; ,do se auerst segen, dat de
sake so stunt, steken se den badequast hynder und leden dragen na der Trauen; und worden
de Hamborger gefangen und ore schepe genamen." Wer will es ihnen da verdenken, dafS sie auf
die Libecker witend waren, und sie nicht grade sehr liebenswiirdig und schmeichelhaft an jene
Badequaste erinnerten? Und obwohl bald darauf, 1431, die Libecker durch die Einnahme von
Flensburg jene Scharte glanzend wieder auswetzten, so ist doch ein solcher Beiname leichter
erworben als wieder in Vergessenheit gebracht. Noch im Jahre 1511 ,stupede ein schipper vom
Amsterdam to Ryga den arent (Adler), dat lubsche wapent, mit roden." ,Ein anderer schipper
kerede den lubschen arent umb, dat hovet neden, de voete baven, und bestak sin schip mit
questen vom mey (Maien, Birkenreisern) gemaket den Litbschen tho hone undt tho spotte."

Also Badequast ist ein Schimpfwort gewesen fiir einen, der sich um die aktive Teilnahme an
einer Seeschlacht drickte, oder iiberhaupt an einer Schlacht. In einem alten Spottverse heil3t es:

Vord an bist ein wundderlich gast,
Du sleist hinder na mit Philippes badequast,
Nener logen deistu di schemen,
Du segst, do id scholde an ein drepend gan
Do fund man de heren hinder dem busche stan,
Dat mag di wol hebben gedromed.
In einem anderen:
Ok Bokelen fast
Du den badequast
Nu forest in dinem schilde,
Dar na bestan
Du woldest han
Den vor Marien bilde.

Von hier bis zu Leuten, deren Beruf die Fihrung der Waffen tberhaupt nicht ist, war,
wahrscheinlich im Anfang scherzhafterweise, kein weiter Weg. Und bald konnte man die
Nichtkampfer an Bord der Kriegsschiffe um so eher und harmloser und ohne sie zu beleidigen
Badequaste nennen als nach und nach die Lubecker Geschichte in Vergessenheit geraten und die
ursprungliche Bedeutung des Wortes dem Sprachbewufitsein entschwunden war. Man hatte
Badequaste an Bord ohne zu wissen was Badequaste waren. Da kam denn das Neuhochdeutsche
und gewann, gerade auf den Kriegsschiffen, immer mehr EinflufS. Offenbar wurde nun Badequast
als eine mundartliche, plattdeutsche Verschlechterung von Badegast angesehen, ,sie haben ja
auch ein so bequemes Leben, diese Badegaste", und so hat sich das Wort Badegast eingebiirgert.
Um den Vorgang ganz zu verstehen braucht man nur an jene ,hohere Tochter" zu denken, der
Klopstock nicht fein genug war, sie schrieb ,Klopfstock". —

Im Andenken an die Liibecker Quastgeschichte mag hernach in Hamburg und anderen
niederdeutschen Gegenden das Schimpfwort ,Hans Quast" aufgekommen sein. In dem
niederdeutschen aus dem Jahre 1618 stammenden, von J. Bolte und W. Seelmann
herausgegebenen Schauspiel ,Hanenreyerey" schimpft einer einen anderen neben den schonen
Ehrennamen Hans Schubberug, Hans Hasenkihl, Hans Kladdehack, Hans Rustefihl auch Hans
Quast, und die Herausgeber bemerken hierzu: ,Vgl. ndl. Kwast, Pinsel, bildlich Narr." Hans
Quast kommt als Schimpfwort im Hannoverschen (s. Schambach) besonders aber auch in
Hamburg vor, vgl. Schutze 2, 102 Hans Quast, alberner, narrischer Mensch. ,Hans Quast vom
Steendoor Settet sie Miitz up een Oor." Nach einem mir zugegangenen Schreiben eines
Seeoffiziers ist das Schimpfwort auch in der Mark Brandenburg verbreitet und hat sogar noch
heute in seiner Bedeutung einen Anklang an den urspriunglichen Sinn, indem ein Knabe einen
anderen, den er vergeblich zum Kampfe herausgefordert hat, ,Hans Quast" nennt. — Dald aber
Quast anstatt Gast gesagt wurde, und zwar nicht hie und da einmal, sondern oft, so dal es dem
Munde des Volkes durchaus gelaufig war, wird dadurch bewiesen, dall Quast in ein
vielgebrauchtes Sprichwort iibergegangen ist, mittelniederdeutsch: ,darna man darna quast"
d. h. wie der Mann ist, so wird er als Gast behandelt.

Bagger, der. Eine in neuerer Zeit zu immer groSerer Bedeutung gelangte Vorrichtung zum
Ausschopfen von Schlick, Sand, Erde aus dem Wasser. Urspringlich ein hochst einfaches
Werkzeug, ahnlich einem Obstpfliicker oder einem Klingelbeutel: an einem langen Stiel ein Ring
mit einem Sackchen daran. Dieses Sackchen hiefS im Niederdeutschen bag, wie noch heute im
Englischen Bag einen Sack, Reisesack, Geldsack, Kornsack bedeutet. Man hat sogar heute noch
in England die alte einfache Vorrichtung: ,bag and spoon®, ,an arrangement used in dredging for
river sand, and consisting of a bag attached by the mouth to an iron hoop which is fastened to a
long pole, by means of which it is sunk to the bottom of the river and dragged along so that the
bag is filled." Auch in Deutschland hat man in kleinen Verhéltnissen noch immer etwas Ahnliches
im Gebrauch. Das Ende des 18. Jahrhunderts erschienene sogenannte ,Bremer Worterbuch®
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ubersetzt Bagger mit ,mudder-hamen“ und bemerkt dazu: ,Ein eiserner Ring, woran ein
Netzbeutel befestigt ist, mittelst dessen man den Schlamm aus den Wasserlosen, Wetterungen
und Sielgraben ziehet;“ wobei die Frage entsteht, was ein Netzbeutel sei, ein Netz, oder ein
Beutel? — Auch in Holland gebraucht man dieses einfache Werkzeug noch; Halbertsma im
Lexikon friesicum ubersetzt baggern mit: ,reti vel sacco ex panno cannabino extremitati gracilis
conti (Stange) affixo coenum trahere e fundo aquae", wobei sich auch wieder die unbegreifliche
Unbestimmtheit reti vel sacco findet, da der Stoff doch mit ex panno cannabino deutlich genug
bestimmt ist als aus Leinwand bestehend. Also kein Netz, sondern ein Sack, niederdeutsch bag;
daher Bagger.

Zuweilen wird der durch den Bagger zu Tage geforderte Schlamm, Mud, Mudder oder Schlick
(s. d.) auch Bagger genannt. Das mag man als Abkiurzung von Baggerschlamm (Groningen:
bagger-cerde, bagger-modder) oder Bagger-Erde gelten lassen, wie ja im Ostfriesischen auch der
baggel-turf kurzweg baggel heift, aber darum hatten sich deutsche Sprachforscher doch nicht zu
der Behauptung versteigen durfen, Bagger kame daher, dafs man den Bagger vom Meeresgrund
herausbefordere. Das ist eine vollige Umkehrung der Tatsache, denn die geforderte Masse ist
nach dem fordernden Werkzeug benannt. Das hiel3, wie gesagt, urspringlich Bag. Die damit
ausgeubte Tatigkeit hielS baggern. Als nun spater der Ursprung von baggern aus Bag dem
Bewultsein entschwunden war, und der niederdeutsche Name Bag nicht verstanden ward von
hochdeutschen Wasserbaumeistern, aber doch das Bediirfnis nach einem Namen fir das
inzwischen zur Maschine herangewachsene Werkzeug sich einstellte, so kehrte man nicht etwa
zu dem urspringlichen Bag zurick, sondern bildete aus dem, aus dem Substantivum Bag
entstandenen Zeitwort baggern ein neues Substantivum Bagger. Diese Neubildung ist
wenigstens noch einigermalflen kurz und gut ausgefallen; was hatte werden konnen, vermogen
wir zu ahnen, wenn wir lesen, dal$ in einer wissenschaftlichen Zeitschrift jemand dem das Wort
Bagger fern lag, den Vorschlag machen konnte, das hollandische Wort modder-molen mit
Ausschlammungsmaschine zu ubersetzen. — Das Etymon von Bag ist Balg, Tierbalg, vergl.
Balje, Bagienrahe, Bilge, Packetdampfer.

Bagienrahe, die. Die unterste Rahe am Kreuzmast, ohne Segel. Dieser letztere Umstand, dal’
die Rahe kein Segel hat, scheint mir, dhnlich wie bei der blinden Rahe, den Ausschlag bei der
Benennung gegeben zu haben, die eine Bettel-Rahe bedeuten dirfte. Im Franzosischen heif3t sie,
oder hiels sie 1702 Pobel-Rahe, la vergue de foule; zur gleichen Zeit ward sie hollandisch een
onnutte ree, eine unniitze Rahe genannt: ,De begyn ree is een lose en onnutte ree, behalven om
de schooten van het kruis-zeil daar by van onderen uit te halen." Wir missen auf das unter
Bagger behandelte bag zurickgehen. Es hat eine weite Verbreitung, auch starke
Bedeutungsverschiebungen erlebt. In die romanischen Sprachen ist es stark eingedrungen.
Provencalisch bagua, spanisch baga = Packseil; altfranzosisch bague, Bindel. Davon bagage =
Gepack. Insofern nun die alten Kriegsknechte mit den Erbeuteten und Erplinderten (dem
»Plunder") nicht haushalterisch umgingen, sondern es bald wieder an den Mann oder vielmehr
an die Frau (Marketenderin) brachten, so ward trotz der Plinderung reicher Stadte die Bagage
eines Soldners als etwas Verachtliches und Geringes angesehen, und aus bagage ward bagatelle.
Weil sich aber bei den Bagagenwagen nicht nur allerlei Mannlein zweifelhaften Handwerks,
sondern auch allerlei Fraulein zweifelhaften Rufes herumtrieben, so kam wie das deutsche Wort
Hurenpack, Lumpenpack, Diebespack, so im Italienischen bagascia, in Spanien bagasa, in
Portugal bagasca, in der Provence baguassa, im Altfranzosischen bagasse, bajasse auf zur
Bezeichnung einer feilen Dirne. Im Niederdeutschen dagegen entwickelte sich der Sinn von bag
in anderer Richtung. Das wichtigste Ausristungsstiick eines Bettlers war entweder ein Scherben
fur die Bettelsuppen oder ein Sack fir das Bettelbrot. Von diesem bag haben Bettelnonnen den
Namen Bagienen empfangen. Nach ihnen mag — =zuerst scherzhaft — die des Segels
entbehrende Rahe wegen ihrer Armut genannt worden sein. Hat man doch in Holland auch eine
Kuh ohne Horner bagyn genannt, und in Westfalen heilst heute noch Begine nicht nur ein
verschnittenes Schwein, sondern auch ein torichtes, unniitzes Frauenzimmer. Zu Kilianus' Zeiten
hiel beghyne ein aschfarbener Ochse, weil die Bagienen solche Kleider trugen. In Bremen
nannte man und nennt man wahrscheinlich noch eine gewisse Art von Hauben Begine, weil diese
Nonnen dergleichen getragen haben. Weigand schreibt: ,Adelung acht dezen naam,
waarschynlykst, afkomstig van het oude begge d. i. bedelen, dewyl de Begynen voornamelyk van
het bedelen bestonden," kann sich aber, trotzdem dies doch der Wahrheit sehr nahe kommt, doch
nicht enthalten von einer Herzogin Begga von Brabant zu fabeln, die im Jahre 635 ermordet
worden sein soll. — Im Teuthonista ist das Wort Baghyne geschrieben. Die Nonnen des Namens
waren in niederdeutschen Seestadten sehr weit verbreitet, die Anwendung des Namens in
ubertragener Bedeutung lag daher nahe. Es heilst, nach Waghenaer, ,Spiegel der Zeewaerdt",
1573, sogar ein Felsen in der Hafeneinfahrt von Brest Bagiene.

Bai, die, ist ein aus den romanischen Sprachen zu uns gekommenes Wort fur Meerbusen. Bei
Aubin, Dictionaire de Marine, 1702 baye und baie. Derselbe gibt fur das Niederlandische die
Form baai an. Italienisch baja, spanisch baja, Hafen. Aus dem Niederlandischen ins
Niederdeutsche und von hier um die Mitte des 17. Jahrhunderts ins Hochdeutsche gedrungen.

Bake, die. ,Signum secundum quod navis regitur®, diese Erklarung Halbertsma's durfte in
ihrer Kurze am treffendsten die verschiedenartigen Bedeutungen des Wortes Bake
zusammenfassen. Denn wie eine Bake auch aussehen und wo sie auch angebracht sein moége, ihr
Zweck ist fir den Seemann doch immer der, seinem Schiff weisend und warnend den rechten
Weg zu zeigen. Ein sehr altes deutsches Wort, das urspringlich noch keineswegs ein Seezeichen,
Segelmarke, Feuerzeichen, Landmarke u. dergl., sondern ganz allgemein Zeichen bedeutete. Es
ist mit bucken verwandt, und dieses mit biegen. Die einfachsten und urspriunglichsten Zeichen
sind ja die, dafs man mit dem Kopfe nickt, den Oberkorper nach vorn biegt, sich biickt oder eine
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ahnliche Korperbewegung macht. Jeder der auf eine groRere Entfernung einem anderen ein
Zeichen giebt, wird unwillkirlich dabei seinen Oberkorper vornuber beugen, und eben diese
Bewegung ist das was die Alten baken oder beken nannten. Dieser Name ward dann schon frith
auf eine Stange uUbertragen, mit der man jemandem zuwinkte (Zaunpfahl!) oder die man als ein
Zeichen fur irgend etwas in den Boden steckte. Damit man diese Stange auf grofSere Entfernung
desto besser sehe, wurde an ihrer Spitze ein Biindel Stroh oder Reisig befestigt. Noch heute
stecken unsere Landleute da, wo die Polizei eine Warnungstafel anbringen wiirde, eine Stange
mit einem Strohwisch in die Erde, und jeder weils was das bedeutet. — Solche Baken, also
Pfahle mit Reisigbiindeln, haben in alten Tagen fiir das Signal- und Nachrichtenwesen eine grof3e
Rolle gespielt. Wenn in Friesland hohe Fluten drohten oder ein Wind nahte, dann wurde die
Gemeinde zusammengerufen durch ,tha Klocka an to slan, iefta (oder) tha bekena of to stekene.
Oder die Gefahr wurde ,mith boeda iefte bakena™ den Freunden kund getan. Nachts ward das
Reisigbhtindel auf der Stange angesteckt und hieS dann Feuerbake, ,vierbaeck." Es war den
Wachtern genau vorgeschrieben, wann und in welchen Zeitabstanden sie ihr Feuerzeichen zu
entzinden hatten. Wie sehr aber in altfriesischen Zeiten der allgemeine Begriff von Zeichen noch
galt, geht daraus hervor, dafS auch das Lauten der Glocken ein baken genannt wird. Im
Theuthonista (XV. Jahrh.) steht bake gleichbedeutend mit hagelkruys und bezeichnet ein zur
Erinnerung an einen verwustenden Hagel errichtetes Gedenkzeichen in Form eines Kreuzes. Im
Angelsachsischen ward beacen sogar vom Kreuze Christi gebraucht, als Siegeszeichen, sige-
bedcen. Im Bedéwulf (VIII. Jahrh.) steht becn schlechthin als Zeichen; beacen heilSt Feldzeichen,
Feldherrnzeichen, was aber damals noch keine Flagge, sondern der am Mast aufgehifSte Schild
des Hochstkommandierenden war; auch kommt heofones-bedcen vor, Himmelszeichen, d. h.
Feuersaule. — Brennende Baken dienten als Hochzeitsfackeln im friesischen Brautzuge. — In
dem oldenburgischen Saterland, jener friesischen Enclave im Moor nach dem Minsterlandischen
zu, wo sich viele Reste des Altfriesischen erhalten haben (gesammelt von J. U. MinfRen und in
Ehrentrauts friesischen Archiv veroffentlicht) feierte man noch im XIX. Jahrhundert den Dienstag
Abend der Fastnacht als , Bekenseivend." Dartuber berichtet Strackerjan (,Aberglaube und Sagen
aus dem Herzogtum Oldenburg"): ,Wer noch beinhaft (gehfahig, also noch einigermalSen
nuchtern) war, machte sich ein langes Strohbundel von 4 bis 6 Zoll im Durchmesser und 8 bis 12
Full Lange, das dicht und straff mit Bandern umwickelt war. Diese Beken (plattdeutsch Baken)
wurden mit Dunkelwerden angeziindet, und die Leute schwarmten damit in den Feldern umbher,
tolle Lieder singend und wild schreiend.*

Bake als Seezeichen im engeren Sinne, also nicht blos als Warnungszeichen, sondern als
Wegzeichen oder vielmehr als Segelzeichen finden wir zum ersten Male in dem auf der
Kommerzbibliothek in Hamburg aufbewahrten, von Karl Kloppmann, Arthur Breusing und
Christoph Walter herausgegebenen ,Seebuch®, das um das Jahr 1400 geschrieben worden ist
und zahlreiche Segeldirektionen enthalt, mit Beriicksichtigung der Tiden, Stromlaufe, Seezeichen
u. s. w. Da lesen wir: ,also gy wilt segelen int Vly so sole gy den torne unde de baken over en
bringen.* — Dann findet sich das Wort in einer alten Chronik des Landes Dithmarschen in
ahnlichem Sinne: ,Im Augusto vell ein gruwlich water ... welches allenthalben den acker und
wege dergestalt verdekde, also dat men ... pale und baken stecken moste, dat man nicht des
rechten weges feilede.* Kilian aber erklart Bake schon nur mehr mit ,seemerk" und nennt auch
Bake das was heutzutage im seeméannischen Gebrauche Boje heifst. Jedenfalls ist das Wort jetzt
ausschlieBlich Seemannseigentum. Kluge erklart es mit ,Zeichen an der Hafeneinfahrt und zur
Warnung vor Untiefen"“, und berichtet, dals es im Hochdeutschen zuerst von Sperander 1727 als
,Leuchtturm" verzeichnet worden ist.

Ins Englische ist das Wort schon zu der angelsachsischen Zeit ibergegangen und es lautet jetzt
beacon. Naturgemal spielt es in dieser Sprache eine grofse Rolle: ,a mark or object of some kind
placed conspicuously on a coast or over a rock or shoal at sea for the guidance of vessels."
»Various hills in England got the name of Beacon from the fact of signal-fires having been
formerly lighted on them." Uberhaupt scheint in England der Gedanke an Feuer oder Licht in den
Begriff von beacon heute noch hineinzuspielen, denn das Zeitwort to beacon heifSt to afford light
or aid, as a beacon; to light up; to illumine; to signal, welch letztere Bedeutung sich mit
besonderer Kraft behauptet hat, was uns das noch verwandte Zeitwort to beckon beweist, ,to
make a sign to another by nodding, winking, or a motion of the hand or finger*. — Von beacon
kommt dann weiter beaconage, eine Abgabe zur Unterhaltung der Baken. Das ward in
Deutschland als juristen-lateinisches Wort beconagium bekannt, wie die Gelehrten des Bremer
Worterbuches uns berichten, ist zum Gluck aber wieder aufSer Gebrauch gekommen. Die Bake
selbst aber ist nicht nur geblieben, sondern hat sich im Laufe der Zeit und des grofSen
technischen Fortschrittes der Seemannschaft zu etwas ganz anderem ausgewachsen als einer
sich beim Anblick eines mittelalterlichen Strohwisches hatte traumen lassen. Gibt es jetzt doch
sogar Baken, in denen Nahrungsmittel, Betten, Decken fir Schiffbrichige enthalten sind, also
Rettungsbaken, wie es Baken mit Richtungsfeuer, Landerkennungsbaken, Pfahlbaken,
Steinbaken, Treibbaken, Signalbaken und Winkbaken gibt. — Wegen der nahen
Bedeutungsverwandtschaft ist Boje zu vergleichen. Das Wort Bake hat sich so allgemeine
Geltung verschafft, dafs es beinahe ausschliefSlich herrscht, und daf alle anderen Bezeichnungen
fur dieselbe Sache, wie Fuse, Prikke, Steuder, Wacker, Wethe kaum mehr bekannt und hochstens
noch auf beschranktem Gebiet in einzelnen Gegenden im Munde der Leute sind. — Das alteste
mir zu Gesicht gekommene Bild einer Bake hat Lucas Janszoon Waghenaer, Steuermann zu
Enckhuysen, in seinem berihmten Buche: ,Spiegel der Zeevaerdt," das in Leyden gedruckt, in
~Amsteeredam" in eben dem Jahre 1588 erschienen ist, in dem die ,uniberwindliche Armada*
uberwunden ward. Da heilst es — vergl. Tonne — : ,ende aen de ander zyden op de sanden ofte
platen staen gemeenlyck de Baekens met korven bouen op in deser manieren", und ist dann eine
Stange abgebildet mit einem Ball aus Korbgeflecht an der Spitze, wie man ihn auch heute noch
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als Sturmball etc. etc. gebraucht.
Balje, die.
1. Ein Wasserbehalter = Biitte.

2. Ein Wasserlauf zwischen den Watten, fahrbar auch bei Ebbe, z. B. die blaue Balje bei
Wangeroog.

Franzosisch 1702: baille; hollandisch 1702: baalie; Groningen: boalie, boalje, melkboalie,
Melkeimer.

Beide Bedeutungen sind aus alten Zeiten bezeugt, indem das , Seebuch" balge fiur Wasserlauf
hat und der Teuthonista baly fur vas, Fal. Das Gemeinschaftliche der Bedeutung ist der Begriff
»Wasserbehalter". Die Balje im Watt behalt ja ihr Wasser auch bei ablaufendem Wasser, bildet
also gleichsam eine Balje im Sinne von Bitte. Es ist auf das unter ,Bagger" Gesagte zu
verweisen. Das heute noch in England gebrauchliche bag hiels altenglisch bagge, a beggars
bagge, ein Bettelsack; galisch bag, kymrisch baich, bretonisch beach = Last, Bindel. Der
Dudelsack oder die Sackpfeife heilst im englischen bekanntlich bagpipe. , The bagpipe consists of
a leathern bag, which receives the air from the mouth, or from bellows; and of pipes, into which
the air is pressed from the bag by the performers elbow." Was heute ,a leathern bag" ist, das
war, wie bekannt, friher ein Balg, Ziegenbalg oder dergleichen. Wenn wir nun bedenken, dall im
Lombardischen der Weinschlauch baga heilst, und dal Weinschlauche nichts anderes waren und
sind als Balge, so kommen wir auf Balg als Etymon zu Bag. In der Tat sind uberall die ersten
Sacke der Menschen abgebalgte Tierhdute gewesen. Bag ist aus Balg durch Schwund des
unbequemen 1 entstanden. Hiel8s doch im angelsdachsischen bag noch baelg, und im galischen
kommt neben bag auch balg vor. Natirlich wurde solch ein Balg nicht blos zum Weintransport
beniitzt, er diente, namentlich auch bei seegehenden Schiffen, als Wasserbehalter und
Wasserbehalter ist die Balje. Das Wort wird oft auch Balge geschrieben und erinnert in dieser
Schreibart noch mehr an seine Abstammung von Balg. Gotisch balgs = Schlauch, mati-balgs =
Brotsack, Reisetasche, EfSsack; althochdeutsch: balg, was ins keltische als bulga iibergegangen
ist; Festus: ,bulgas Galli sacculos scorteos vocant". Mittelhochdeutsch: balc = Hilse (gleichsam
das abgezogene Fell des Korns), Schlauch, grofSes Trinkgefass. — Um zu verstehen, wie aus
Balge Balje geworden ist geniigt es, an die Schreibweise im ,Seebuch" ballighe, oder noch
einfacher und naher liegend an die weitverbreitete Aussprache des g wie j zu denken.

Ballast, der. Eine Last aus Sand, Eisen etc. die nur eingenommen wird um dem Schiffe den
notigen Tiefgang zu verleihen. — Uber die Bedeutung diese Wortes ist vielerlei vermutet
worden. Es sollte von Bale = Bole = Last kommen, weil es eine Last sei, die auf Bohlen liegt.
Aber dann ware jede Last Ballast, denn worauf soll sie anders zu liegen kommen als auf Bohlen?
— Es sollte Back-Last, Rucklast, sein; allein, nicht jede Rucklast ist Ballast, sie kann sogar sehr
wertvoll sein. Dann hat man an das keltische bal = Sand gedacht, aber nicht jeder Ballast ist
Sand. Halbertsma hat sich folgender Phantasie hingegeben: Bar-lest = saburra, ex bara, unda, et
lest, onus; ,saburra enim impedit quo minus vacua navis vi undae et venti in latus prosternatur®.
— Und doch ist die Erklarung, auf die meines Wissens noch niemand verfallen ist, sehr einfach.
Man mufs zunachst von Kriegsschiffen ganz absehen und an Handelsschiffe denken, denen alles
darauf ankommt, gewinnreiche Ladung zu bekommen fiir Hin- und Rickfahrt. Wenn ihm das
nicht gelingt, so mul8 es freilich des notigen Tiefganges wegen irgend eine Ladung einnehmen,
auch solche, die hernach einfach wieder ausgeladen und als unnutz beiseite geworfen werden
muls. Das ist dann eine schlechte, bose, tible, nicht lohnende Last. Und eben darum heildt sie
Ballast. Bal hiefS in allen germanischen Sprachen, heilst teilweise sogar heute noch schlecht.
Gotisch balvjan, einem Boses tun, ihn plagen; althochdeutsch bale, malitia, balemund, schlechter
Vormund, auch palo und bale, Verderben, Bosheit, Qual, Pein (Ballast zu fahren macht den
Schiffer Qual und Pein genug); altsachsisch balu, Ubel, baluwerk, Ubeltat, baluspraka,
verderbliche, schlechte Rede; angelsachsisch balu, bealu, perniciosus, malus; altenglisch bale,
malus; altfriesisch bael, bose, bael mond, baelmond, schlechter Vormund. Im spateren Friesisch
finden wir baldedich, gewalt-ubel-tatig, balstiurrich, schlecht zu steuern, von einem, der in
seinem Zorn, seiner Wut schwer zu behandeln ist; bal-éarich ist einer der schlecht hort. Auch im
Nordfriesischen (Outsen) kommt balstirig, schwer zu lenken, als sehr bekanntes Wort vor.
Desgleichen in Bremen fiir frevelhaft, gewalttatig. In Groningen sagt man: ,doar is't bal“, da ist
es verkehrt, da steht es bose, da ist's nicht in Ordnung. Ein unniitzes Kind heifst da geradezu
ballast. Ein Junge, der nicht héren will, ist ein ,Schlechtohr", ,'n baloorn van 'n jong". Ahnlich
heillst in Westfalen balhaerig, schlecht horend, und zwar nicht taub, sondern schwerhorig von
einem der aus Bosheit und Unart nicht horen will. — Also ,unniitze Last". Das Richtige scheint
schon der Teuthonista geahnt zu haben, der es mit onnutte scheepvracht wiedergibt. —
Desgleichen Kilianus: bal vet. Holl. malus, inutilis, baldaed malefactum, baldaedigh maleficus;
ballast: inutilis farcina, inutile onus, quo navis oneratur, ut stabilior sit. — Im Ubrigen ist die
alteste Urkunde, in der ich das Wort gefunden habe, ein Hansa-Recels vom Jahre 1442.

Banjerdeck, das eigentlich bloS Banjer, heifst auf kleinem Schiff mit nur einem Deck der
kleine Platz vor der Kajite wo die Leute ihre ,Logis" haben. Banje ist Diminutivum vom
niederdeutschen ban, das nicht nur wie im Hochdeutschen Bahn einen freien Weg, sondern
uberhaupt eine freie Strecke, einen freien Platz oder Raum bedeutet. Also: Der fiur die
Mannschaft freie Raum.

Bank, die. 1. Im eigentlichen Sinne: Bank zum Sitzen, s. Backen und Banken; Ruderbank, s.
ducht. 2. U‘bertragen: Austernbank, Felsenbank, Korallenbank, Mudderbank, Sandbank,
Nebelbank, Wolkenbank, Nagelbank (mit den Koveinnageln s. d.) Bank wird als nasalierte Form
von Back, Rucken, rundliche Erhohung angesehen, was mit den Wortern, bezw.
Zusammensetzungen in uUbertragener Bedeutung nicht iibel stimmt, besonders mit Sandbank,
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woflir man auch Sandriicken sagt. Kluge gibt einen vorgermanischen Stamm bhangi an, was der
Verwandtschaft mit Back widersprechen wurde, falls bhangi nicht eine vorgermanische
Nasalierung der Wurzel von Back — bhag — ware.

Baratterie, die. Dieses in der deutschen Marine ungebrauchliche, von Dabovich, ,Nautisch-
technisches Worterbuch der Marine" fur die oOsterreichische Seemannssprache bezeugte Wort
war dem gelehrten Roeding in Hamburg vor hundert Jahren kein fremdes. ,Hierunter versteht
man alle Betrugereien, die von Schiffern, zum Schaden der Rheder und Befrachter, gemacht
werden konnen. Z. E. Verfalschung und Bestehlung der Giiter, oder Nebenwege, die mit dem
Schiff, ohne Wissen der Rheder, gemacht werden." Hollandisch, danisch, schwedisch Baraterie,
englisch barattery, franzosisch baratterie, italienisch, spanisch, portugiesisch baratteria. Diese
Einmiitigkeit ist auffallend. Man hat unter den Rhedern wohl iibereinstimmend solches Verfahren
verurteilt als eine Art von Seeraub, wollte es aber nicht geradezu Piraterie nennen und verfiel
daher auf dieses ahnlich genug und doch nicht so hart lautende Wort.

Barbetteschiff, das, ein (Panzer-) Schiff mit gepanzerten Barbettetirmen, die wegen der darin
aufgestellten Geschiitze besonders starke Panzer tragen, wahrend der uibrige Teil des Schiffes
leichter gepanzert ist. Der Name kommt von der heiligen Barbara, bei den Katholiken die
Schutzpatronin der Artillerie; ihr zu Ehren heilSt auf franzosischen Kriegsschiffen die
Pulverkammer St. Barbe. Die heilige Barbara war eine romische Jungfrau, die um ihres
christlichen Glaubens willen den Martyrertod erlitt, ihre Henker aber wurden vom Blitz
erschlagen.

Barbican. Insofern deutsche Kriegsschiffsboote an der Treppe dieses Namens an der Kaje zu
Plymouth anzulegen pflegen, gehort dieses Wort hierher. Im Mittelhochdeutschen hiefS barbigan
der Teil der aullersten Festungswerke, aus dem Ausfalle gemacht wurden. Altfranzosisch
barbacane, Brustwehr mit SchieSscharten. Soll aus dem Arabischen bab-kanah, a gateway,
kommen.

Bardse, s. Bark.

Bark, die. Ein Segelschiff mit drei Masten, von denen die beiden vordersten Rahen, der dritte
nur Schratsegel fihrt. In der Form Barke bedeutet es Uberhaupt ein Schiff oder ein Boot,
namentlich, und jetzt so ziemlich ausschliefSlich, in dichterischer Rede. Die Erklarung bietet zwei
Moglichkeiten: man denkt entweder an bark = Rinde oder man greift auf die Wurzel bhar,
tragen, zurick. Fande sich das Wort nur in den germanischen Sprachen, so konnte man mit
Wackernagel das altnordische barkr, Bark, mit borkr, Borke, Rinde, fir nahe verwandt halten.
Wie manche Naturvolker heute noch tun, so mogen in uralten Zeiten auch unsere Vater Boote
aus Baumrinde verfertigt haben. Aber bezeugt ist es uns nicht, und wer die neuerdings hie und
da ausgegrabenen Schiffe gesehen hat, der weils, dal die Verdrangung des altdeutschen
Einbaums durch kunstvoll zusammengefiigte Holzschiffe schon nach Jahrtausenden gezahlt
werden kann. Uberdies haben auch alle romanischen Sprachen das Wort, und es kommt als barca
bereits im frithesten Mittellatein vor; dann italienisch, spanisch, portugiesisch barca, franzosisch
barque, (kymrisch, Breizonek und galisch barc) wovon barge, Boot, baril und barique, Fal. —
Da ist es doch das Einfachste, zumal ein griechischer Name baris fur einen Kahn, besonders ein
agyptisches Nilschiff, bezeugt ist, an griechisch phero, lateinisch fero, deutsch im ganzen
niederdeutschen Sprachgebiet heute noch boren, zu denken, ein Wort das in sehr verschiedener
Bedeutung vorkommt: gebahren, gebahren, Gebiihren, Bahre, Beere, Birne, Baron, aber immer
den Begriff des Tragens ausdriickt. Bei einem Schiffe, das ganz besonders zum Tragen bestimmt
ist, liegt also boren naher als Borke. — Schon frih im Mittelniederdeutschen kommt die Form
bardse, barse, im Seebuch 1400 bartze, bardzee vor. Hatte man damals das BewulStsein gehabt,
einem einheimischen Worte gegenuber zu stehen und an Borke gedacht, man hatte solche
sonderbare Veranderungen davon nicht vorgenommen; dies ist wenigstens eher zu begreifen,
wenn man annimmt, daf$ ein Lehnwort mundgerecht gemacht werden sollte.

Barkasse, die. Das grolste der Schiffsbeiboote, zum Rudern und Segeln eingerichtet,
manchmal auch Dampfbarkasse. — Einige Erklarungen haben es sich leicht gemacht und einfach
gesagt: Barkasse von Bark, aber wie oder wo sich diese ja an sich nicht undenkbare
Weiterbildung vollzogen hat, das sagen sie nicht. Das Wort hat anderen Ursprung. Vom
lateinischen arca ward ein italienisches arcaccia, spanisch arcaza, Kasten, gebildet, franzdsisch
arcasse = Kastell im Hinterteil des Schiffes. An dieser arcasse war ein grofler Balken, grande
barre, angebracht, der (grande) barre d'arcasse hiels und als Davit diente (s. d.), namlich zum
Aufhangen, Hissen und Fieren des grofsten Schiffsbeibootes. Und das empfing von dem Balken an
dem es hing den Namen Barkasse.

Barkun, der. ,Barkuns sind hoélzerne oder eiserne, nicht drehbare, dafiir aber auslegbare
Krahne, an welchen ein oder mehrere Boote klar zum Fieren aufgehangt werden konnen." Nach
dieser von Dick und Kretschmer, Handbuch der Seemannschaft, gegebenen sachlichen Erklarung
und nach dem, was unter ,Barkasse" nachzulesen ist, diirfte es klar sein, dal Barkun im
Gedanken an barce d'arcasse gebildet, namlich abgekiirzt und mit einer neuen mundgerechten
Endung, und zwar, wie ein Blick auf Pardun und andere Worter ahnlicher Endung beweist, in
niederdeutschem Sprachgebiet, versehen worden ist, denn die Bedeutung von Barkun ist so
ziemlich dieselbe von barre d'arcasse. —

Barring, die. Barrings sind von Bord zu Bord reichende und in guter Deckshohe uber dem
Oberdeck oder Aufbaudeck angebrachte Decksbalken, die haufig, namentlich bei kleineren
Schiffen, noch mit einem Deck, dem Barringsdeck, belegt sind; bestimmt zum Tragen von
Schiffsbeibooten und Reserveholzern etc. Ebenso wie Bark und Barre von der Wurzel bhar =
tragen abstammend, sei es dals dabei unmittelbar antragen, sei es dal an barre, Tragbalken,
gedacht ist; wahrscheinlich letzteres, so dafS wir also das hochdeutsche Barre mit
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niederdeutscher Endung vor uns haben.
Bare = Welle, s. Barre.
Barme s. Berme.

Barre, die, seichte Stelle vor einer FluSmiindung, durch Ablagerung des vom Flusse mit sich
gefithrten Sandes, ein Hindernis, eine Beschrankung des Aus- und Einsegelns. Schranke ist die
zu Grunde liegende Bedeutung. Von der unter Bark erwahnten Wurzel bhar, tragen, kommt
althochdeutsch bara, para, Balken, zunachst als etwas Tragendes, Tragbalken, sodann aber auch
etwas Beschrankendes, Schranke, eingehegtes Stiick Land, abgeteiltes Stiick Feld.
Mittelhochdeutsche barre = Schranke, Zaun, Gehege; verbarren durch Schranken versperren;
englisch bar; franzésisch barriére, besonders aber barre, Stange, Balken, Rost, Klampe,
Ruderpinne, barres de hune = Salingsholzer; und das unter Barkasse nachzulesende barre
d'arcasse; barre de cabestan, Spillspaken. Keltisch bar, Ast. Spanisch barrera, davon embarazo,
franzosisch embarras, Sperrung, Hindernis, und barricade (barricata). — Von gleicher, ,tragen*
bedeutender Wurzel kommt auch das niederdeutsche bar, bare, mittelniederlandisch baere,
niederlandisch baar, Woge, Welle, Sturzwelle, Brandung; vergl. Liipkes Seemannsspriiche:
»,barra waegen, barra streamen", ,,Wellen wogen, Wellen stromen"; sei es dall die Wellen tragen,
sei es dalS sie getragen (gehoben bewegt) werden.

Bauchgording, die, gewohnlich Bukgording, oft auch noch kiirzer Buggerding lautend, wie
Nockgording (s. d.) Noggerding. Ein vom Winde gefulltes Segel sieht in der Mitte aus wie ein
wohlgerundeter Bauch; die Taue die dazu dienen beim Segelbergen diese bauchige Stelle des
Segels aufzugeien heilen Bauchgordinge. Gording, Gorde, Gordel ist ein Gurt, Gurtel, Band,
Riemen, irgend etwas zum Binden und Gurten, besonders Beinkleider. Die altdeutschen Frauen
banden ihre Haare mit einer wida, einer Weide, auf; da ist es nicht zu verwundern wenn die
Manner fiir Befestigung ihres Anzuges eine (schwanke, biegsame) Gerte verwandten; gothisch
gairda, angelsachsisch gyrd, altenglisch gurd, englisch girt, altnordisch gjordh, islandisch gjord,
norwegisch gjord und gyrda. Gording im seemannischen Gebrauch wird man also am besten mit
Gurttau Uubersetzen; also Bauchgurttau.

Batterie, die. Der Standort der Geschiitze; ist ein eigenes Deck fiir die Geschiitze da, so heif3t
dieses das Batteriedeck, oder auch kurzweg die Batterie. Besonders aber heifst, wie am Lande,
eine unter sich zu einem bestimmten Verbande gehorige Anzahl von Geschitzen Batterie;
Steuerbordbatterie, Backbordbatterie; auch die Gesamtheit aller Geschiitze, vergl. das
Kommando beim Geschiitzexerzieren: , Batterie halt!* — Mit Bataillon einer Herkunft, sowie mit
Bataille, von battre schlagen; wahrscheinlich auch wie Bataillon Lehnwort des 30jahrigen
Krieges und von der Landarmee an Bord ubertragen.

Baxterlagerung, s. Baxterspill.

Baxterspill, das, eine nach dem Erfinder genannte verbesserte und vereinfachte neue Art von
Spill (s. d.). Durch Trennung der Kettentrommel vom Spillkorper ist erreicht worden, dalS die
»mihsame Arbeit, welche frither das Legen der Kette um das Spill und das Abnehmen derselben
vom Spill verursachte" erspart wird. ,Das Spill ist im Moment klar zum Hieven, und auch das
Abstoppen der laufenden Kette vollzieht sich in erheblich sicherer und einfacherer Weise." —
»,In Verbindung mit dem Baxterspill kommt in neuerer Zeit auch bei Kriegsschiffen fur die
Buglagerung der Inglefield und Hall-Anker, seltener fur die Hecklagerung die sogenannnte
Baxterlagerung zur Anwendung." ,Diese Lagerung charakterisiert sich dadurch, daf3 die Anker
in die Klisen hineingehievt werden." Friher hingen die Anker langsseits. Das kommt auch jetzt
noch vor, ist aber veraltet; ebenso wie das ,Gang"-Spill.

Bedaren, zur Ruhe kommen, vom Sturm; auch von einem aufgeregten Menschen, daher
bedard, beruhigt, und bedardheit, Ruhe, Bedachtigkeit. Doornkaat meint, das Wort komme nur
im Niederdeutschen und Niederlandischen und sonst nirgends, so weit ihm bekannt, vor. Es ist
aber aullerdem noch ein danisches (bedare) und schwedisches (bedara) Seemannswort, und zwar
dorten wie bei uns im Sinne von abmojen, kalmen gebraucht. Roeding: ,Wenn das Wetter anfangt
still und ruhig zu werden, und der Wind aufhort zu wehen, so sagt man: es bedaart." Es ist
allerdings ein Wort mit auffallend geringer Sippschaft; von der Wurzel dhar, halten, haften,
bleiben, abstammend.

Befahren. Als Zeitwort so viel wie auf etwas fahren, einen Weg, eine Stralle, das Meer
befahren. Als Adjektiv einen Mann bezeichnend, der viel zur See gefahren ist; oder vielmehr, wie
der Seemann sagt, gefahren hat. Ist einer so befahren, dall er das Kap Hoorn und das Kap der
guten Hoffnung umschifft hat, so darf er, wie verlautet, an einigen Kistenplatzen in
seemannischer Gesellschaft — beide Beine auf den Tisch legen. Einen nicht-befahrenen,
unerfahrenen Seeoffizier nennt Aristophanes, wie Roeding behauptet, einen , Asalaminrium®, also
einen, der nicht ist wie die von Salamis.

Befluten, ,unter Wasser setzen"“. Alle Munitionskammern an Bord S. M. Schiffe sind zum
Unterwassersetzen (Befluten) einzurichten, damit bei einem Schiffsbrande der Explosionsgefahr
begegnet werden kann. Es gibt naturliche Beflutung bei tiefliegenden Munitionskammern, die
unmittelbar durch Bodenventile beflutet werden konnen; kiinstliche Beflutung bei hochliegenden
Munitionskammern, die durch Dampfpumpen beflutet werden miissen; und gemischte, wo beide
Arten in Kraft treten, die Worterklarung ergiebt sich von selbst aus Flut (s. d.)

Bei. Das Kommando fir die Leute am Ruder wenn sie bei dem Winde, am Winde (s. d.) steuern
sollen. Wenn nicht so hart am oder beim Winde gesegelt, also nicht , gekniffen™ werden soll, dann
heiRt das Kommando: ,voll und bei!*

Beiboote, die, auch Schiffsboote; ,jedes Schiff ist mit einer Anzahl von Booten ausgeristet,



welche die verschiedenartigsten Anforderungen zu erfiillen im Stande sein sollen. Dieselben
dienen namlich zum Verkehr der Besatzung mit dem Lande oder anderen Schiffen, zur
Beschaffung von Material, Wasser, Proviant u. s. w., zum Ausfahren von Ankern und Trossen,
zum Auffischen iiber Bord gefallener Menschen oder Gegenstande, zur Ausbildung der
Mannschaft im Rudern und Segeln, als Rettungsmittel fur die Besatzung bei Schiffsunfallen, bei
Landungszwecken zum Aus-und Einschiffen des Landungskorps, zum Ausloten unbekannter
FahrstraSen, zur Herstellung von Sperren.® ,Da zur Erfillung dieser verschiedenen Zwecke
teilweise ganz verschiedenartige Rucksichten und Anforderungen mafSgebend sein mussen, so
ergibt sich ohne Weiteres die Notwendigkeit verschiedener Bootsklassen oder Gattungen.* (Dick
u. Kr.) Als da sind (in der K. Marine): Dampfbeiboote, Motorboote, Barkassen, Pinassen, Kutter,
Gigs, Jollen, Dingis, Walfischboote und Beiboote fiir Torpedoboote.

Beidrehen heilst an den Wind gehen (s. ,am Winde") oder auch das segelnde Schiff sonst auf
irgend eine Weise zum Stillstand bringen, hauptsachlich durch Backbrassen der in Betracht
kommenden Segel. Vor allen Dingen ist aber wichtig das seemannische Mandver des Beidrehens,
des an den Wind Gehens, im Sturm. Wenn das Schiff eine Weile ,gelenzt" hat, d. h. vor dem
Sturm gelaufen ist, und der Kapitan kann wegen zu hohen Seeganges oder will, weil ihm die
Richtung nicht paft, das Lenzen nicht fortsetzen, so dreht er bei. Das mull mit Geschick und
Umsicht gemacht werden, damit Sturzseeen dem Schiff nicht gefahrlich werden. Die Folge des
Beidrehens ist das Beiliegen. Das Schiff ,liegt bei* (dem Winde) bis besser Wetter eintritt, und
es handelt sich hauptsachlich darum, dall es mit dem Kopfe auf der See liegt, nicht abfallt (s. d.),
weil es dann die See besser halt, weniger Sturzseeen ibernimmt.

Beibuchten. Wenn ein Tau aufgeschossen wird, was, je nachdem es gedreht ist, mit der Sonne
oder gegen die Sonne zu geschehen hat, so entstehen so viele Buchten — von biegen — so
viele Kreise das Tau beim AufschiefSen bildet. Wenn diese Kreise oder Buchten nicht so viel Platz
einnehmen oder aus irgend einem Grunde, z. B. beim Deckwaschen aufgehangt werden sollen, so
werden sie mit einem Band oder Bandsel zusammengebunden, damit sie nicht ,unklar* werden
und leicht wieder gebrauchsfahig gemacht werden konnen. Dieses Zusammenbinden heif3t
beibuchten. Im iibertragenen Sinne heilst einen beibuchten ihn einsperren, in Arrest schicken.

Beilbrief, der, friher Bielbrief, niederlandisch bylbrief, danisch bil-brev, schwedisch bil-bref.
Weil das Wort englisch bill of sale heilst, so konnte vermutet werden, diese bill hatte dem
Beilbrief den Namen gegeben, er wurde also eine Tautologie darstellen. Das wirde nun an sich
nichts ausmachen, weil es ofters vorkommt, aber ich sehe doch nicht an, bei dem Worte an Beil,
Schiffszimmermannsbeil zu denken. Es bedeutet ja einen Kontrakt zur Erbauung eines Schiffes,
der zwischen ,einem Zimmermann und Demjenigen, der ein Schiff bauen lalt, gemacht,*
schriftlich abgeschlossen wird; das Beil aber ist und bleibt doch immer des Zimmermanns
Hauptwerkzeug. Bestarkt wurde ich in diesen Gedanken durch das Eigenschaftswort beilfertig,
bielfertig, niederlandisch bylvaardig, danisch bilfaerdig, schwedisch bilfardigt, welches das Schiff
als fertig im Holzwerk bezeichnet ohne Takelage und Zubehor, also in dem Stande, bis zu
welchem das Beil die Hauptarbeit an ihm getan hat.

Bekaier, der, heift dem Wortlaut nach ein Tau das zum Kaien dient, hield aber friher auch der
Oberlee-Segelsniederholer, auch das Tau, womit das oberste Ende der ,Besansrute" aufgetoppt
wurde, beim ,,Uberstaggehen“, und heilst auf Schmacken, Jachten und Kuffen die Brals der
Bagienrahe, die nach vorne fahrt.

Bekleiden, das, Tauwerk an Stellen, wo es dem Reiben, also dem Schamvielen, ausgesetzt ist,
mit Schmarting, Matten, Schlatting, Schiemannsgarn, Sarving, Platting etc. umwickeln; es wird
auch Leder dazu genommen; die wichtigste Bekleidung aber ist die der Wanttaue, die, nachdem
sie mit einer Trensing versehen sind, in ihrer ganzen Lange mit Schiemannsgarn fest umwickelt
werden. Auch das Deck eines Schiffes kann bekleidet werden, s. Kleid.

Belauf, der, die Gestalt und Richtung, in der ein Balken, z. B. ein Lieger, Bauchstiick oder eine
Wrange, Bodenwrange verlauft; dementsprechend auch die aufSere Gestalt des Schiffsbodens,
oder die Verengung desselben, vorne oder hinten; man sagt von einem Schiff, daf§ es einen feinen
Belauf hat, wenn es sich vorn und hinten sehr verengt und spitz zulauft. (Roeding, Datovich).

belegen, ein ,laufendes" Tau mehrmals um ein Belegholz, z. B. eine Klanpe oder einen
Koveinnagel, kreuzformig tiber einander schlagen, um es fest zu machen. Die Koveinnagel heillen
darum auch Belegnagel und die Bank an der sie befestigt sind, Belegbank, so wie die Klanpe
auch Belegklanpe genannt wird. Man spricht auch vom Belegen eines Befehls, wenn einem
gegebenen Auftrage nicht weitere Folge gegeben werden soll, oder wenn er zurickgenommen
wird; das ist bildlich: das belegte Tau bewegt sich nicht mehr und der belegte Befehl gilt nicht
mehr.

belemmern. Wo es, wie auf einem Schiffe, auf Ausniitzung des Raumes ankommt, da mufs
dafiir gesorgt werden, dals keiner der vielen Gegenstande, die an Bord gebraucht werden, dem
anderen im Wege stehe und seinen Gebrauch verhindere oder erschwere, d. h. belemmere. Auch
ein Mensch kann den andern belemmern, wenn er ihm Wege steht oder ,zu nahe auf der Pelle
sitzt". Es bedeutet aufhalten, hemmen, hindern, lahmen. Es ist verwandt mit lahm, ein
Frequentativum des mittelniederdeutschen belemen, althochdeutsch bilemjan, pilemmen,
bilemen. Es wird auch gebraucht, wenn ein Raum, ein Boden, eine Last zu voll gepackt ist, daf§
man sich nicht darinnen bewegen, ruhren kann. — Dalf$ die ,Beschriving van der Kunst der
seefahrt”, das Loggen als eine ,belemmering" ansieht, ist unter Log nachzulesen; wie Fritz
Reuter Belemmerung anwendet, s. unter praien. Belemmertheit ward im Mitteldeutschen aber
zuweilen auch fir Beschaftigung gebraucht: ,De ander remedie (gegen gulsicheit, GefraRigkeit)
is ... Van redelike dinghen belemmerthede.*
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benauen. Ein Schiff benaut das andere, wenn es ihm, ,die Luv (-seite) abgewinnend", den
Wind zum Segeln wegnimmt. Sodann heiSt benauen ein feindliches Schiff in einem Hafen
einschliefen und bewachen, daf es nicht heraus kann. Endlich sagt man, wenn die Luft von
Natur schwiil oder durch Verbrauch im engen Raum mit vielen Menschen verdorben ist, ,es ist
benaut“. — Vom niederdeutschen nau, mitteldeutsch nouwe, niederlandisch naauw, dicht, enge,
beengt, bedrangt, beschrankt, knapp, genau; das mnau in genau ist die hochdeutsche
Verwandtschaft.

Bendsel, der und das, auch Bindsel, ein Band, ein Stick Bindfaden; nicht zu verwechseln mit
dem hochdeutschen Bandel, welches ein Diminutivum von Band ist; vielmehr dirfte Bindsel eine
Verkiirzung von Bindseil sein und Bendsel nur eine Nebenform dazu.

Bergen, Am haufigsten findet sich im seemannischen Gebrauch die Wendung ,, Segel bergen",
ein Kommando das immer ertont, wenn die Segel ,eingezogen" d. h. festgemacht werden sollen.
Daneben spricht man vom Bergen einer Ladung bei gestrandetem oder sonst gefahrdetem
Schiffe, man sagt auch ,sich bergen". Der gemeinschaftliche Begriff ist: in Sicherheit bringen,
und zwar ist, da dem Stamme bhergh die Bedeutung , hoch, Anhohe" beiwohnt, der urspriingliche
Sinn ohne Weiteres klar: sich vor einer Flut, einer Uberschwemmung oder sonstigen Gefahr auf
einen Berg (womoglich in eine Burg) begeben und so in Sicherheit bringen. Nur bei ,Segel
bergen" hat sich die Bedeutung so weit verflacht, dafl es, auch wenn kein Sturm naht und kein
Segel in Gefahr steht weggerissen zu werden, sondern auch beim Segelmanover im Hafen und
bei gutem Wetter gesagt wird. Eigentlich nur noch bei Seeleuten iibrig, die andern sagen jetzt
verbergen und haben noch den Begriff des heimlichen, des Versteckens hinzugetan.
Althochdeutsch pergan (gothisch bairgan) angelsachsisch beorgan, niederlandisch bargen. Vergl.
Herberge, althochdeutsch heriberga, Ort wo ein Heer geschiitzt lagern kann. Die alteste
Bedeutung des jetzt so friedlichen Wortes ist also kriegerisch; italienisch albergo, altspanisch,
neuspanisch und portugiesisch albergue, altfranzosisch herberc, neufranzosisch auberge. In
alten Zeiten hatte man vielfach ,Freiberge" (woher die zahlreichen Stadtenamen), Berge wohin
ein Verfolgter fliehen konnte und wo er eine Zeit lang unverletzlich war. Es gab in Eiderstedt und
Dithmarsen Freyberge, davon 3 in Eiderstedt, einer bei jedem Gericht, ,wo ein Missetater auf
drei Tage sich frei und sicher bergen konnte.“ Daher die Tirme auf den Hofen mittelalterlicher
Burgen Bergfriede, richtiger Bergfriete, Bergfreite. Und was jetzt bei uns Friedhof heilst, mufSte
Frithof = Freithof geschrieben werden.

Bergholzer, die, sind Verstarkungen der Aullenbordwand und somit des ganzen (hdlzernen)
Schiffes; sie laufen der Lange nach um das ganze Schiff herum, sind also eigentlich
AuRenbordsplanken, nur starker wie diese und daher uber sie herausragend und die glatte
Flache der Bordwand unterbrechend. Das Zeitwort bergen, ostfriesisch bargen, heist im
niederdeutschen Sprachgebrauch nicht nur verstecken, in Sicherheit bringen, sondern auch
sonst sichern, bedecken, schiitzen. Da nun das grofSe Bergholz grade an der breitesten Stelle des
Schiffes angebracht ist, so bedeutet der Name nicht nur eine Sicherung und Befestigung des
Schiffes im Allgemeinen, sondern auch im Besonderen einen Schutz der am meisten gefahrdeten
Stelle gegen Stols oder Anprall an ein anderes Schiff, an ein Bollwerk, eine Kaje, eine Pier etc.
etc. Ich finde das Wort (in der niederdeutschen Form Barchholt) zum ersten Male in der
»Beschriving van der Kunst der Seefahrt," 1673, in einer Segelanweisung wie man ,by
Harvestdagen upt sekerste dorch dat Schager Rack, offt uth den Sund na den Schagen" segelt.
»Iruwet awerst den Schagen by Nacht nicht tho veel, ydt wehr den Saack dat gy gut und
sichtlick Wedder hadden, all$ men by Dage buten de Trendel langest segelt, und dat men den upt
Barchholt mit de Foeten by dat Water steit, so kom men Leso by klaren Weder even sehen" ...

Berme, die, Deichberme, Deichrand; franzosisch berme, Rand eines Festungsgrabens;
spanisch berma; englisch brim, angelsachsisch brymme, Rand, Saum; niederlandisch kommen
beide Formen vor; breme, Rand und berme, Deich. Beweis, dalS Berme nichts weiter als eine
durch Metathesis veranderte Form von bram ist, welches (vergl. Bram und Bram) den aufSersten
Rand bedeutet. — Ob der Name der Stadt Bremen von breme, brim, Rand, so dal3 Bremen also
ein Uferort ware, oder von brim, Meer, so dal er einen Meerort darstellte, oder vom
angelsachsischen breme, beruhmt, abzuleiten ist, haben die Bremer die Wahl.

Besan, der. Das grofe Gaffelsegel am Kreuzmast, der, wenn er keine Rahen hat, also wenn das
Schiff Barktakelage besitzt, eben nach dem Besan Besanmast genannt wird. Die Erklarung des
Namens wird erschwert durch das Vorkommen anderer, ahnlich lautender. So gab es im
Mittelalter eine Miinze, die italienisch bisante, spanisch und portugiesisch besante, provencalisch
bezan, altfranzosisch besant, englisch ebenfalls besant hief3. Sie hat aber, aus dem Mittelmeer
stammend, mit unserm Besan nichts zu tun, (trotzdem dieser in seiner Gestalt an ein lateinisches
Segel erinnert), denn sie hiel§ lateinisch byzantus, griechisch byzantos; es ist also klar, woher sie
stammt (wie der Taler von Joachimstal, der Heller aus Hall, der Batzen aus Bern seinen Ursprung
an der Stirn tragt) und was sie bedeutet. — Sodann gab es nach Kilian ein niederlandisches Wort
besaen, das Eierschale und eine Art billigen alaungegerbten Leders bezeichnete; damit ist auch
nichts gewonnen. Wichtiger fir uns ist es, daf Kilianus ein Wort besane hat, das er mit
epidromus ubersetzt, dessen Wichtigkeit aber darin besteht, dal er dafir auch die Form
mesaene beibringt, denn nun diurfen wir auch annehmen, dall unser Besan einmal mit m
angelautet hat. Er heit zwar im Hollandischen und Schwedischen auch bezaan, besan, aber
danisch mesan, englisch mizen, italienisch mezzana, spanisch mezana, portugiesisch mezena,
franzosisch mizaine — und alle diese Worter sollen aus dem Lateinischen stammen, und zwar
nach Kluge aus medius, so dals also urspriinglich an einem anderen, mittleren, Standort das
Segel seine Verwendung gefunden haben muls. 1695 Mesansegel, 1732 Bezaansegel, jetzt kurz:
der Besan.
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Besatzung, die, eines Schiffes heilst die Gesamtheit derer die auf ihm eingeschifft sind zu
dauerndem, dienstlichen Aufenthalt; die Schiffsmannschaft, frither Equipage, welches Wort in
seiner fremden Gestalt uns kaum noch daran erinnert, daS es von dem niederdeutschen scip
stammt und niederdeutsch eskipage hiels, alles zusammenfassend was zur Bemannung und
Ausriistung eines Schiffes notig ist; bald auch die Ausriistung eines sich auf dem Lande
bewegenden Fahrzeuges, Kriegsgepack, Reisegerat, Kutsche und Pferde.

beschlagen, s. Beschlagseising.

Beschlagseising, der. Beschlagen, althochdeutsch bislahan, mittelhochdeutsch beslahen:
schlagen auf, festschlagen, umfangen, umschlieen (s. Schlag), verschliefen, bedecken u. s. w.
Die meisten Bedeutungen sind im seemannischen dieselben wie im Hochdeutschen, nur
beschlagen bedarf der Erwahnung insofern es das Festbinden der aufgegeiten Segel an die Rahe
bedeutet; solches geschieht mittelst der Beschlagseisings, Bandseln, an denen das eine Ende
spitz zulauft, das andere mit einem Auge versehen ist; s. seisen.

Beschute, die. Seemannisch nur in Verbindung mit Hartbrot, ,eine Beschute Hartbrot", sei es
wegen der Gestalt, sei es wegen des Hartgebackenen, Zwiebackahnlichen. Niederlandisch
bischuyt, nichts anderes denn eine volkstiimliche Form des franzosischen biscuit. Zwey-Back sagt
der Ubersetzer der ,durchlduchtigsten Seehelden" 1681. Er beschreibt die Entdeckung der
MagellanstralSe und erzahlt von einem Patagonier, der ,auf einer Mahlzeit einen ganzen Korb mit
Zwey-Back aufgegessen, und in einem Zuge soviel Wein, als ein Wasser-Eimer halten mochte,
ausgesoffen.” Als ob sie auf dem Geschwader Magellans ihr Brot und ihren Wein nicht besser
hatten anwenden konnen, die wahrlich knapp genug waren.

Beschmarten, s. Schmarting und bekleiden.
Besetzt sein, s. Legerwall.

Besteck, das. 1. Der Entwurf, der genaue Plan eines zu bauenden Schiffes; auch eines zu
bauenden Hauses. Ein ahnliches Wort wie RifR von ritzen (Runen ritzen, writan, to write,
schreiben); ein Plan, der nicht umrissen, sondern mit Stichen bezeichnet, mit Stecknadeln
abgesteckt ist. 2. Das Mittagsbesteck oder iiberhaupt die Bezeichnung der Stelle, wo sich nach
genauer Berechnung, wenn es aber nicht anders sein kann, auch nach Gissung, das Schiff zu
einer bestimmten Zeit befindet, der Punkt, wo Lange und Breite sich schneiden (s. absetzen), ein
Punkt, an welchem die Spitze des Zirkels ein kleines Loch in das Papier der Seekarte sticht. In
der weiteren Entwicklung des Begriffes Besteck = Plan, Maf, ist Besteck auch schlechthin zu
Mals geworden; ein MalS von Torf. Groningen: ,alles noa bestek hebben", alles so haben, wie es
sich gehort. Auch gleichbedeutend mit Regel, Ordnung, Zeiteinteilung. Ostfriesland: ,wat hebben
dei menschen 'n roar bestek, zy eten om vier uur." Ein Abstecher ist demnach eine Abweichung
von dem urspringlichen Reiseplan und -Wege. — Dals ,,Besteck" in der Tat von dem ,,Stich" des
Zirkels in das Papier der Seekarte den Namen hat, geht aus einer Stelle bei Waghenaer, , Spiegel
der Zeevaerdt", ,Amstelredam" 1588, hervor: ,Soo sal hy alsdann nemen twee Passers, (Zirkel)
met d' een de mylen metende die hy ghist ghezeylt te hebben. Ende met den anderen Passer
lancxt Compasse stryckende de Cours die hy ghezeylt heefd tot dat de voeten van de Passers aen
den anderen comen, daer weder een sticke met eenen scherpen Passer oft plompe naelde
settende, soo datment met cryt wederom wt doen can*.

Bestroppen, einen Stropp (s. d.) um einen Block, der zu diesem Zwecke mit einer Keep (s. d.)
versehen ist, legen und festbandseln, damit er irgendwo, wo er Halt hat, befestigt werden kann.
Im Ubertragenen Sinne gebraucht der Seemann das Wort haufig da, wo ein anderer sagen wirde:
das wollen wir schon machen, das wollen wir wohl kriegen.

Betel s. Kalfatern.

Beting, die eine Vorrichtung zur Befestigung der Ankerketten an Bord, starkes querschiffs
laufendes, abgestitztes Gestell. Bett und Beet haben beide die Bedeutung: Bleib-, Haft-, Sitz-oder
Ruheding, von der Wurzel bhad = binden, fesseln, festen und haften, halten, tragen. Beting ist
ein niederdeutsches Wort von derselben Herkunft, bei dem der Gedanke an das Halten,
Festhalten des Ankertaues zum Ausdruck gekommen ist.

Beweert ist ein Schiff, wenn es wegen schlechten Wetters verhindert ist, in See zu gehen.
Doch kommt das Wort nicht etwa davon her, dall widriger Wind oder sonst schlechtes Wetter ihn
solches wehrte, vielmehr ist beweert eine Zusammenziehung von bewettert, oder vielmehr, da es
sich um niederdeutsches Gebiet handelt, von beweddert; das niederdeutsche wedder ist ja
durchgangig im Munde des einsilbigen Volkes zu weer, wér geworden.

Bilander, der, ein zweimastiges Schiff in Schweden, England und besonders in Holland
gebrauchlich, das als besonderes Unterscheidungsmerkmal eine eigenartige Stellung der grofSen
Rahe und dieser entsprechende trapezformige Gestalt des Grofssegels hat. Die Rahe macht mit
dem Mast ungefahr einen Winkel von 45°, ihre oberste Nock befindet sich iiber dem Heck, die
unterste Uiber dem Mittelschiff. Diese Gestalt ist offenbar mit Riicksicht auf enges Fahrwasser
gewahlt, um nicht so viel Raum in Anspruch zu nehmen. Denn fiur Binnenschiffahrt und Fahrt ,bi
Lande" ist das Fahrzeug bestimmt. Vier bis fiinf Mann geniigen zur Handhabung der Segel.

,»Why choose we, then, like bilanders to creep
Along the coast, and land in view to keep."
Dryden.
Bilge, die. Der unterste Raum des Schiffes in dem sich das eingedrungene Wasser sammelt;

auch dieses Wasser selbst. Letzteres ist die ursprungliche Bedeutung des Wortes, welches mit
Balg nahe verwandt ist. Balg aber entstammt einer Wurzel, die ,anschwellen" bedeutet. Offenbar
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hatte man, wie ja alle Sprache urspriinglich Bildersprache war, einen aufgeblasenen oder mit
Wasser gefillten Balg vor Augen. Aus derselben Wurzel stammt das in Ostfriesland vielfach
gebrauchte Verbum belgen, niederlandisch belghen, angelsachsisch belgan, englisch to bulge.
Auch im Mittelniederdeutschen war dieses belgen gebrauchlich. Es bedeutet in Bewegung
kommen, in Hitze und Zorn geraten, dick werden, anschwellen, ,geschwollen sein auf jemanden®,
weil einem zornigen Menschen das Blut zu Kopf steigt, das Gesicht sich rotet, die Adern
aufschwellen und dick hervortreten. Der Begriff des Anschwellens ist auf das Wasser angewandt
worden, (,das Wasser rauscht, das Wasser schwoll"). Eine solche rauschende, schwellende Woge
heilst, entsprechend dem erwahnten belgen, Biilge; schwedisch bolja, danisch, bolge, altnordisch
bylgja, wie denn sinnreich und bedeutungsvoll eine der Toéchter des Meergottes Agir in der Edda
Bylgia genannt wird. Dieses Biilge aber brauchen wir nur mit i anstatt mit 4 zu schreiben, (im
Englischen wird es sowohl bulge als auch bilge geschrieben), dann haben wir unser urdeutsches,
nur etwas anglisiert ausgesprochenes Seemannswort Bilge. Mit einiger Phantasie konnen wir uns
leicht vorstellen, wie bei den alten deutschen Seefahrern in ihren immerhin kleinen, oft offenen
Schiffen diese im untersten Schiffsraum hin- und herwogenden, schwellenden Biilgen, deren
Anschwellen es mit aller Macht zu bekampfen galt, eine wichtige Rolle im Schiffsleben gespielt
haben.

Im Althochdeutschen hiels bulga ein Ranzen, Felleisen, lederner Sack und belgan aufgebracht
sein, zornig sein, aufschwellen; mittelhochdeutsch bulga die aufgeschwollene Woge. Aber gegen
bulga im Sinne von Bilge hat sich das Hochdeutsche lange gestraubt, denn nicht immer ist den
Deutschen die Bewegung des Bilgewassers bei der Benennung das Ausschlaggebende gewesen.
Es scheint als ob der Begriff der Bewegung erst an der im Vergleich zum Mittelmeer so viel
bewegteren Nordsee in den Vordergrund getreten und daf$ Bilge daher lange Zeit ausschlieflSlich
niederdeutsches Eigentum gewesen ware. Im Althochdeutschen hatte man zwar, wie bemerkt,
das Wort bulga, aber die Bilge nannte man sentine. Dieses Wort stammt aus dem Mittelmeer, es
ist das lateinische sentina und beweist, daS man in jenen sanfteren Gewassern bei der
Namengebung mehr an den iblen Geruch des betreffenden Wassers als an seine Bewegung
gedacht hat, denn sentina heifSt Jauche, Abwasser, Auswurf, Hefe, Unflat; daher franzodsisch
sentine zugleich Pfuhl und Bilge heilst, englisch sentine Senkgrube, Sammelstelle stinkenden
Wassers. Wer einmal Bilgewasser gerochen hat, der wird sich also iiber die Benennung im
Althochdeutschen nicht wundern. — Als unterster Raum im Schiffe diente die sentine in Zeiten,
da man auf Hygiene wenig achtete und sich um die Gesundheit der Gefangenen nicht viel
bekimmerte, auch als Gefangnis, als Arrestlokal. Und dieser Umstand konnte vielleicht zur
Erklarung des Wortes sentinelle, englisch sentinel dienen. DafS dasselbe von sentire,
wahrnehmen, direkt abgeleitet ware, ist doch kaum anzunehmen, man mifSte denn einem Posten,
einer ,Schildwache" eine ganz besondere, in der Nahe der sentine noch dazu sehr iubel
angebrachte Sensibilitat zuschreiben wollen. Dafl aber der Posten vor der sentine sentinelle
genannt worden ist, wird den nicht wundern, der weils, dal der Mann, der bei den Schilden
Wache stand, selbst Schildwache genannt worden ist. — Hollandische Matrosen nennen die
Bilge nicht unwitzig pis-bak, auch pis-gat, kurzweg auch blofs gat, Loch. Das ging ins
Franzosische uiber als gatte, jatte, und die franzosischen Matrosen machte daraus scherzweise
— Agathe.

Es gab fruher noch ein drittes Wort fur Bilge, das aber meines Wissens nur noch im
Groningenschen im Gebrauch ist: durk. Halbertsma erklart es: ,spatium in navis fundo inter
tabulatum interius et exterius, receptaculum aquae stillantis per rimas, sentina“. Im
ostfriesischen kommt das Wort nur noch in der Form turk vor, Bezeichnung fir den hintersten,
abgeteilten, dunklen Teil eines Maherzeltes. Aber im schwedischen ist es erhalten, nur dafl da
durk einen Schiffsraum bedeutet, der als Last dient, also immerhin die der Bilge nahen Raume.
Der Teuthonista hat das Wort in der Form dorrick, , dat dyepste van den scheep den water naist";
»dorrick in en schip, dair sych al dat water in den schip vergadert, sentina“. Angelsachsisch
thurruc, auch im englischen noch als thorruke bekannt. Mittelniederdeutsch hiels es dork; aber
durk dirfte die urspringliche, auf Lautmalerei beruhende Benennung der da unten, wo es
furchterlich ist, gurgelnden Gewasser sein.

Ein viertes Wort wird heute noch gebraucht: Sod, oft in der Zusammensetzung Pumpensod;
»der niedrigste Ort im Schiffe beym groRen Mast, wo die Pumpen stehen und wohin sich wegen
der Krimmung oder des Springs des Schiffes alles im Raum befindliche Wasser durch die
Nistergaten zusammenzieht" (Roding II 310). Dieser Raum heilst in der ,Beschriving van der
Kunst der Seefahrt" 1673 ,Soet". Die Bedeutung kommt der von Bilge sehr nahe, denn Sod ist
das niederdeutsche und niederlandische sod oder sot = Brunnen, und kommt mit sode = das
Sieden, Kochen, Brodeln, Aufkochen, Aufwallen, Aufquellen, AufstofSen, (daher ,Sodbrennen®)
von seden = sieden, kochen, wallen.

Bewulen s. (wulen) Wuling.

Billen, die. Die untere Rundung des Schiffes hinten, wodurch der Spiegel mit der Seite des
Schiffes vereinigt wird; auch Backen genannt; italienisch il rotondo della poppa. Der zu Grunde
liegende Begriff ist der des Runden; heiRen doch die ebenfalls Rundungen bedeutenden Backen
am menschlichen Leibe, da wo der Rucken nicht mehr anstandig ist, im Niederdeutschen billen;
»Kinder fan willen (die sagen ,ich will* anstatt ,ich bitte") krigen wat for de billen." ,Der Stuhl
ist noch billenwarm von dem eben jemand aufgestanden ist.* — Also ein ziemlich derbes Wort,
aber treffend und deutlich, und darauf kommts der Sprache vor allen Dingen an.

binnen, inwendig, drinnen. Althochdeutsch binnen, mittelhochdeutsch binnen, jetzt im
Hochdeutschen so ziemlich auf ,Binnenland" eingeschrankt, wahrend in Niederdeutschland das
Wort noch in manchen anderen Verbindungen erhalten ist. In Holland wird so oft jemand an die
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Tiar klopft da wo wir herein! rufen wirden ,binnen!“ gerufen. Seemannisch: binnenbords,
Binnengewasser, Binnenseite, Binnenhafen, binnen laufen (fur Schutz suchen in einem Hafen,
auch blofs gleich einlaufen) Binnenschoot (am Leesegel). Entstanden aus beinnen, wie boven aus
be-oben und buten aus be-uten.

Brise, die, jetzt fur gewohnlich gleichbedeutend mit B0 ohne Riucksicht auf die
Himmelsrichtung fir einen plotzlich aufkommenden, scharfen, wo moglich von Schnee und Hagel
begleiteten Wind. Das war fruher anders. Da konnte man nicht sagen: es kommt eine Brise aus
Osten auf, so wenig wie eine Zeitung die in einer Hafenstadt erscheint hatte schreiben diirfen:
»,Boreas blies mit vollen Backen aus Sidwest", oder wie es auf dem Vogelsberg mit Recht gesagt
werden kann: ,Hier blast der Nordwind aus allen Himmelsrichtungen.® Denn da wulste man
noch, dafl Bise Nordwind bedeutet. Althochdeutsch bisa, mittelhochdeutsch bise, boreas;
piemontesisch und provencalisch bisa, Nordwind; franzosisch bise. Ein deutsches Wort, das
Weigand I. 223 wohl nicht mit Unrecht als , Bei3*-Wind erklart. — Dazu gehort italienisch bigio,
provencalisch und franzosisch bis = grau, schwarzlich; das hangt damit zusammen, dafl man in
Frankreich den Nordwind bise nannte, mit seinem altdeutschen Namen, und dafS bei Nordwind
der Himmel grau und schwarzlich war. Ja man dachte sich den Norden iberhaupt schwarz und
dunkel, denn im Altfranzosischen hiels bise geradezu nordliche Gegend, Norden.

Blakepumpe s. Pumpe.

Bleilatsch, der, ein an Bord gespieltes Unterhaltungsspiel, bei dem es auf die Geschicklichkeit
im Werfen mit einer Bleischeibe nach einer an Deck aufgezeichneten Figur ankommt. Eine
Latsche ist ein niedergetretener Schuh oder ein solcher ohne Kappe oder Hinterleder; latschen
heilst gehen ohne dall man die Filse recht vom Boden aufhebt, mit den Sohlen auf dem Boden
dahinschlurren und -schleichen. So gleitet die durch die Luft geworfene Bleiplatte eine Zeit lang
an Deck hin, ehe sie an ihrem Ziele liegen bleibt.

»Blauer Peter" s. ,an Bord."

Blinde Rahe, die, ist ein kurzes Rundholz am Bugspriet, das den Zweck hat, demjenigen Teil
des stehenden Gutes, der den Kluverbaum nach den Seiten zu ruckwarts stutzen soll, eine
groflere Spreizung, also mehr Halt und Festigkeit zu geben. Ein Segel hat diese Rahe nicht. Aber
in fruheren Zeiten hatte sie eins. Es gab da sogar zwei blinde Rahen mit Segeln, mit viereckigen
Rahsegeln. Sie niitzten zwar wenig, diese Segel, und hielfen darum Blinde, obere Blinde und
untere oder groRe Blinde, und eben daher hieRen die beiden Rahen Blinde-Rahen. Uberhaupt
hiell jedes Segel, wenn und solange es, durch ein anderes stehendes Segel verdeckt oder
sbenommen", ohne Wind war, ein blindes Segel. Da dies bei den beiden Segeln unter dem
Bugspriet allermeist der Fall war, waren sie eigentlich zwecklos und leisteten nichts. Mit der
Bezeichnung ,blind" wird wie mit ,taub", etwas benannt, was nicht ganz so ist wie es sollte sein,
nicht leistet wozu es bestimmt ist, z. B. blindes Glas, blindes Fenster, blinder Passagier, , mit dem
Blinden spielen." Im Friesischen und Angelsachsischen heiSt unsere ,taube Nessel® ,blinde
Nessel" als eine Pflanze die bliiht, ohne Frucht zu bringen; vergl. ,taube Nuf$", Null die keinen
(Frucht) Kern hat. Die Wiurfelseite ohne Punkte, (Augen) heilst friesisch bline dobbelstien. In
Westfalen nennen sie das, was man anderwarts einen ,Nachtwachter® am Wege nennt, einen
blinnen hasen, weil es nicht weglauft wenn man darauf tritt. Englisch ist die ,schwache Seite"
eines Menschen seine blindside. ,He is too great a lover of himself, this is one of his blindsides;
the best of men, I fear, are not without them.* — Weil die ,Blinde" genannten Segel tiberfliissig
waren, kamen sie ab, aber die eine , Blinde-Rahe" ist als blinde Rahe geblieben, denn sie ist, wie
oben angegeben, nicht uberflissig und zwecklos, wenn sie auch den entsprechenden Namen
erhalten bezw. behalten hat. Insofern der eigentliche Zweck einer Rahe der ist, ein Segel zu
tragen, fihrt sie ihn auch mit einem gewissen Recht. Auf den Seekarten des Lucas Janszoon
Waghenaer im ,Spiegel der Zeevaerdt", 1588, ist der freie Raum, den das Meer bietet, mit
Vertonungen, schon verzierten Titelkartuschen und dergl. ausgefiillt; daneben auch mit allerlei
Seetieren und namentlich mit Schiffen unter Segel. Die meisten von diesen haben die Blinde
gesetzt.

Blinkfeuer, das. ,Ein Leuchtturm mit rotierendem Leuchtapparat, dessen Licht durch kurze
Intervallen von Dunkelheit unterbrochen wird und dann plétzlich wieder erscheint.“ Ein , Blink"
ist eine klare Stelle am Himmel, die sich zuweilen bei nebligem oder dunklem Wetter zeigt.
Wahrend im Hochdeutschen die Sippe seltener vorkommt, z. B. in der Allitteration ,blink und
blank", als Zeitwort blinken und in der Wendung ,mit den Augen blinkern®, findet sie im
Niederdeutschen um so zahlreichere Verwendung, zumal auch blick und bliken dazu genommen
werden miussen, da blink und blinken davon nur nasaliert sind. Blik = Schein, Glanz, Strahl,
Leuchten, Zeichen, Kennzeichen; davon bliksem, bliksen, bliks = Blitz. — Blink, ebenfalls Blitz,
Glanz, momentanes Leuchten, kurzer heller Schein; ,alle dre mienuten smit dat liicht fan de
furtorn 'n blink afer 't water.* — Blinke, blink ,eine glanzende Stelle im Watt, welche
namentlich beim Sonnenschein durch ihren hellen Schein weithin sichtbar ist. Es sind diejenigen
Stellen, welche nach eingetretener Ebbe wegen ihrer Undurchlassigkeit langer nall bleiben®
(Doornkaat). Es gibt auch noch ein blinke, blink als griner Anger bei Dorfern und Stadten, was
wohl von brink kommt, einen erhohten, bewachsenen Weideplatz bezeichnend. Dazu die
Zeitworter bliken = Schein und Glanz machen, wonach aussehen, sichtbar und offenbar werden,
erhellen, sich zeigen, und blinken = blinken, leuchten, glanzen, blitzen, funkeln; davon das
Frequentativum blinkern, zwinkern, blinzeln. Kommen alle mit Birke wegen der glanzenden
scheinenden Rinde von der Wurzel bhrag, bharg, bhark, glanzen. — Schon althochdeutsch
blican, glanzen, blicfiur, Blitzfeuer. Angelsachsisch blican, leuchten; aber altenglisch blink =
aspectus. — Roeding kennt ,Blickfeuer, gewisse Signale die man in der Nacht auf Schiffen durch
Ansteckung etwas Pulvers von Zeit zu Zeit macht, um sich unter einander Nachricht zu geben,
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wo man sich befindet."

Block, der. Dieses fiir die Seemannschaft so wichtige Werkzeug, das einem jeden aus der
Physik als Teil eines ,Flaschenzuges" bekannt ist und das hauptsachlich aus zwei Teilen, dem
Gehause und der Scheibe, besteht, hat seinen Namen von einem Klotz; denn nichts anderes
bedeutete das althochdeutsche biloh, mittelhochdeutsch bloch, als Klotz, Stiuck eines
Baumstammes, dickes Brett, Bohle, Holzblock, Block in Gefangnissen; altfriesisch bloc, ,vppa
thet bloc iefta inna thet kalde yrsen sle," in diesem Sinne wird aber meist, schon im
Mittelniederdeutschen, Stock gesagt. Indessen ist Block die treffendere Bezeichnung, denn es
kommt vom gothischen lukan, althochdeutsch luhhan, angelsachsisch lucan, und das heifst
schlieSen, verschlielSen (s. Luke). Das Wort Block fithrt also in die frithesten, einfachsten Zeiten
zuriick in denen man zum VerschlieBen von Offnungen weiter nichts hatte als einen Holzklotz.
— Es gibt eine grof3e Anzahl von Blocken an Bord, mit verschiedener Gestalt und Bestimmung,
die auch je nach Art und Zweck verschiedene Namen fiihren. Die meisten davon erklaren sich
durch Zusammensetzungen wie Hakenblock, Bauchgordingsblock, Leesegelsfallblock von selbst.
Sonst s. Violinblock, Warrelblock, Steertblock, Kinnbacksblock, Dodshofd und Spinnekopf.

Block an Block s. tublocks.

Blockade, die. Sperrung eines Hafens, einer Kiuste. In diesem Worte ist die urspringliche
Bedeutung von Block (s. d.) wieder zum Vorschein gekommen: Verschlul3. Das franzosische bloc
und bloquer, das italienische bloccare, das spanische bloquear sind also deutschen Ursprungs.
Blockieren war in Deutschland schon vor dem 30jahrigen Kriege gebrauchlich. Blockade dagegen
wird nach Kluge erst seit 1686 verzeichnet.

blockieren s. Blockade.

Bliise, die. Neben den Leuchttiirmen hatten sich lange Jahrhunderte hindurch offene Feuer an
erhabener Stelle erhalten die gleichem Zwecke dienten, jetzt aber unseren modernen
Beleuchtungsmitteln gewichen sind. Sagt doch schon Roeding: , Auf Blisen brennt gewéhnlich
ein Steinkohlenfeuer, da aber die Flammen desselben, wenn frische Kohlen aufgeschiittet
werden, eine Zeitlang erloscht, oder auch durch die Nachlassigkeit des Hiiters, der es nicht
oftmals genug auffrischt, nur ein schwaches Licht von sich wirft, so sind die Leuchttiirme, auf
welchen Lampen brennen, diesen Bliisen vorzuziehen." Mit blasen verwandt, anblasen, anfachen,
brennen und flammen machen; englisch to blush, rot werden, erréten. — Auf Wangeroog war
erst ein Leuchtturm, dann eine Blise oder Feuerbake und dann wieder ein Leuchtturm.
Winckelmann hat in seiner um die Mitte des siebzehnten Jahrhunderts verfalSten
oldenburgischen Chronik davon berichtet. ,Dieses Eyland ist vorzeiten viel grosser als
gegenwartig, gewesen, solle, nach der Alten Berieht, sowohl in- als auswendig des Hafens oder
Strandes, durch hohe Wasserfluten und starke Stirme, mehr als die Helfte mit der Zeit sich
verloren haben, ist itzo nur eine halbe Meile lang, und eine halbe vierteil Meile breit, und denen
auf der West- oder Nordseefahrenden sehr niitzlich, als dahin sie sich bei Sturmzeiten begeben
und vor dem Schiffbruch retten konnen, wie sichs dann oft begiebt, dal am selbigen Ort 40, 50,
60 und mehr grolle Lastschiffe zusammenkommen und sich daselbst to lang, bis das Ungewitter
vorbey, aufhalten, dahero solche Stelle von den Schiffleuten pro tutissima navium statione, vor
einem sicheren Schiffhafen gerihmt wird. Auf diesem Eylandt sind zwo Kirchen, die eine ins
Norden, ist noch vor kurzer Zeit, die andere aber ins Westen mitten auf dem Eylandt mit einem
hohen dicken Turm und einem Dorf gestanden. Jene ist durch die Ungestimigkeit des Meeres in
Vorjahren hinweg gangen, deren Rudera und Kennzeichen, auch zur Ebbezeit die Abteilung der
Acker und die bei den Hausern gehabte Brunnen, man noch merklich sehen kann. Die Einwohner
finden jehands daselbst einige alte silberne Miinze und andere Sachen. Der Ort wird sonsten
Oldenoge genand, woriber nun mehr die allergrosseste Schiffe fahren. Der ins Westen stehende
ansehnlicher dicker Turm ist im Jahre 1597 von Herrn Graf Johansen, auf der Elterleut zu
Bremen schrift- und mindliches Ersuchen zum besten zu erbauen angefangen und im Jahr 1602
vollendet worden; dessen Kosten an Materialien und Handwerkslohn, ohne die Fuhren und
Frohnen der Untertanen, sich auf die vierundzwanzigtausend Reichstaler belauft. Oben darauf
hat eine groRe eiserne mit Riiben-Ohl gefiillete brennende Lampen durch 48 Fenster geleuchtet,
den Seefahrenden Leuten bey tunkelen und einfallenden Sturmgewitters Zeiten, zu verhutung
Schiffbruchs, die Gegend und den Ort in der See zu zeigen, dal man davon sagen mogen:

Naufragus aequoreis ne Nauta periret in undis
Hac facibus turri nocte docetur iter.

Dieweilen aber solche Lampen durch die Fenster nicht weit in die See geschienen, und
nachgehends die Feuerbaken erfunden sind; Als lasset Herr Graf Anthon Gunther eine Feuerbake
ins Norden auf einen Sandhiigel und noch zwey und zwanzig Stuffen hoch aufrichten, und das
Feuer mit Schottischen Steinkohlen von Michaelis bis gegen Christtag, und wieder gegen
Fastnacht bis Ostern, alstets unterhalten, welches in die vierdhalb Meile wegs aus der See
gesehen wird.

Bo, die. Eine plotzlich entstehende, kurze Zeit dauernde Windsbraut, bei der man je nach der
Starke oder den Begleiterscheinungen von Sturmbo, Hagelbd, Regenbo, spricht. Es dirfte mit
Bake verwandt sein. HOrt man genauer zu, so sagt ja der niederlandische Seemann nicht
schlechthin und kurzab B0O, sondern er macht das 0 lang und zieht es am Schlusse in ein i
hinuber. Wer jemals einen Kieler Fischer den Namen des Seebades und Fischerdorfes Laboe
aussprechen horte, der wird den Klang kennen, wenn Laboe auch eine andere Herkunft aufweist.
Im ostfriesischen heilst das Wort geradezu Boje. Und dieses i diirfte der letzte Rest eines fliichtig
gewordenen Gutturallautes sein, eines k oder g, wie denn im danischen das Wort, heute das g
noch hat, byge. Zu Grund wird ein Zeitwort liegen, das altfriesisch und saterlandisch beja,
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nordfriesisch boje, danisch boje, westfriesisch buwgjen, hollandisch buigen heifst, das deutsche
beugen, biegen, biicken. Eben davon haben wir Bake abgeleitet, wegen der biegenden,
beugenden, biickenden Bewegung des Korpers. Nun eroffnet sich fir die Entstehung von Bo eine
doppelte Moglichkeit. Entweder, was das Nachste sein durfte, die Bo biegt, beugt Baume und
Masten, (oder bricht sie, wenn sie nicht biegen wollen), oder sie ist eben aufzufassen als eine
Biegung, Beugung, Ablenkung, eine plotzliche Veranderung des Wetters.

Und wie wir in Bezug auf die Gemiitsstimmung eines Menschen wohl von , schlechtem Wetter*
sprechen, so wird in Ostfriesland fiir unbestandige, umspringende, sich hin- und herdrehende
Stimmung, fir eine wetterwendische Gemiutsart die Bezeichnung Boje gebraucht. Und gerade
dieser Gebrauch hilft die Vermutung der Verwandtschaft mit Bake stitzen, denn fiir Boje in
diesem Sinne wird noch haufiger Bok oder Boke gesagt, das Wendung, Kehr, Drehung, Wechsel,
Laune bedeutet.

Bock, der, ein aus zwei Stangen aufgerichtetes Gestell, mit dessen Hilfe man Lasten
aufwindet. Ungleich dem Sturmbock, der von des Ziegenbocks Neigung zum Stofen den Namen
hat, ist dieser Bock nach dem mit seinen Hornern sich vorniiber neigenden Ziegenbock genannt,
wahrend Sagebock einfach das Bild eines solchen Tieres in seiner ganzen aufSeren Gestalt
darstellt. Wohl von einer Wurzel bhug, wegen des Sichbiickens zum Sto. — s. Krahn.

Boden, der, ,ein uraltes indogermanisches Wort" mit der Bedeutung , Grund und Boden"; dann
auch das Untere, Unterste, Unterlage fiir etwas, davon: Aufbewahrungsort. Das Wort hiel3
althochdeutsch bodam, mittelhochdeutsch bodem; so heiflt es auch heute noch in deutschen
Mundarten. Angelsachsich botm, englisch bottom. Dieses in der ursprunglichen Form ist fur die
Seemannssprache wichtig wegen Bodmerei (s. d.). Man spricht von AufSenboden, Innenboden,
Doppelboden u. s. w.

Bodenwrange, die, auch Bauchstiick genannt, das unterste, zunachst am Kiel sitzende
Spantstick. Es hat seinen Namen von der Krimmung. Wenn auch gerade das unterste (Bauch-)
Stiuck des Spants noch nicht so sehr gekrimmt ist, so beginnt doch bei ihm die Krimmung; es ist
daher zweifellos, dall Wrange von wringen, biegen, drehen, kommt. Wrange heif3t in Ostfriesland
auch ein ,verdrehter® Mensch; das hochdeutsche, wie gewohnlich das anlautende w vor r
abwerfend, sagt dafiir Range. — Davon das franzosische varangue.

Bodmerei, die, ein Darlehensgeschaft, Vorschull auf die, auf dem Boden (friher Bodem) des
Schiffes, d. h. im Schiffe liegenden, zur Ausfahrt geladenen Waren. Franzosisch la bomerie;
Aubin: ,Comme l'argent que 1'on préte, et qui raporte quinze, vingt et jusques a trente pour cent,
selon les risques, n'est prété, pour l'ordinaire, que sur la quille du vaisseau, qui chez les
Hollandais s'apelle Bodem, d'ou ils on fait Bodmerye, on a aussi apellé ce prét, Bomerie." —
Kilianus Duffel.: boomerye rectius bodemrye, tax: bodmerye a bodem i. carina navis, foenus
nauticum, usura maritima. — In Holland heifst verbodemt hout hout dat komt per bodem, d. h.
an Bord eines Schiffes und mit einem FloB. — Die tber das Geldgeschaft aufgenommene
Urkunde heifst Bodmerei-Brief, unterschieden von Beilbrief (s. d.), weshalb die Erklarung
»,vorschuls auf den Kiel eines Schiffes" ungenau ist, weil man dabei an den Bau eines Schiffes
denken konnte, wahrend doch die Ladung des Schiffes gemeint ist.

Boje, die. Ein Seezeichen, nach Zweck und Gebrauch ahnlich der Bake, nur dafl die Boje
schwimmt und die Bake meistens auf dem Lande oder dem Meeresgrunde befestigt ist. Nach der
Gestalt unterscheidet man Bakenboje, Blockboje, Glockenboje, Kegelboje, Pfahlboje, Spierenboje,
Tonnenboje, wie denn auch Tonne (s. d.) allein haufig, ebenso wie Boje und Bake, fir Seezeichen
gebraucht, und zwar, wie es scheint, in neuerer Zeit immer haufiger angewandt wird. (,,Lootsen-
und Betonnungswesen"). Nach der Farbe unterschieden giebt es weille, schwarze, rote,
gestreifte und gewirfelte Bojen. Nach ihrem Zweck: Ankerboje, Anseglungsboje, Hafenboje,
Mooringsboje, Rettungsboje, Signalboje, Verholboje, Vertauboje, Festmacherboje, Warnboje,
Warpboje, Wrackboje, Deviationsboje. Boje ist ein Lehnwort aus dem Lateinischen und bedeutete
urspringlich nur Fessel. Bei dem lateinischen Schriftsteller Festus kommt es mit der Erklarung
vor: ,genus vinculorum tam ferreae quam ligneae," ist dann in das Altitalienische libergangen,
wo es noch boja hieR3, ins Provencalische, wo es die Form boia annahm, und ins Franzosische, wo
es altfranzosisch als buie, Kette, Fessel vorkommt. — Weil der Henker dem Spitzbuben
gleichsam eine Halsfessel anlegt, so heist er im Italienischen boja. Boja bedeutet nicht blof§
Kette, sondern irgend ein zum Fesseln geeignetes Ding, zum Beispiel einen Riemen, aus einer
Tierhaut, genauer einer Ochsenhaut geschnitten, und da bos der Ochse heift, so ist also Riemen
aus Ochsenhaut die alteste Bedeutung. Nun fesselte man, band man fest an solchen Riemen, an
ein Tau, an eine Kette ein Stiuck Holz in der Weise, daR das eine Ende am Holze fest war, das
andere an einem auf dem Meeresgrunde liegenden Stein. Und bald Uibertrug man den Namen des
haltenden Dinges auf das Gehaltene und nannte das Stiick Holz nach der boja, die es festhielt,
Boje. Offenbar hat sich diese Bedeutungsubertragung auf dem Durchgang durch das
Franzosische vollzogen, wo 1702 Boje in der Form bouée vorkommt: ,une marque faite d'un
morceau de bois ataché a l'orin. — Aber noch weiter ist man mit der Ubertragung der
Bedeutung gegangen, so weit, dals von der urspriunglichen gar nichts mehr vorhanden ist. Diese
Neugeburt kam in drei Abschnitten zu Stande: 1. Boje = Fessel. 2., Boje = gefesseltes Stiick Holz
oder Kork oder dergl. 3., ein Stiick (Ring von) Kork ganz ohne Fessel, frei durch die Luft als
Rettungsboje dem ins Wasser Gefallenen zugeworfen. — Doch war im Hollandischen vor 200
Jahren die Bedeutung Fessel auch den Seeleuten noch durchaus gelaufig, denn einen ,,in de ysers
of boyen setten®, hiel§ einen in Eisen, in Fesseln legen. Kilianus, iiber 150 Jahre friher, hat das
Wort als bouye = vinculum pedis; dann aber auch = anchoralia tabula, anchorae index in
superficie aquae natans, also Ankerboje. Diese Bedeutung im iibertragenen Sinne ist also die
alteste und ist auch hauptsachlich in das Bewulstsein der (nichtseemannischen) Schriftsteller



ubergegangen: Schreibt doch Weiland: ,boei = eene ton, of een blok hetwelk op het water dryft
en de plaats aanwyst, waar het anker ligt." Sonst kennt er auch boei noch als Band, ,met de
stalen boei aan 't been." In der Mehrzahl heifst es: Gefangnifs. Auch bildlich gebraucht: ,met de
boejen des huwelyks (der Ehe) belast.* — Siehe auch , Tonnenboyer.*

Bollwerk, das, kommt in der Seemannssprache nur im Sinne von ,holzerne Brucke" vor, aus
Pfahlen und Bohlen entlang einer Mauer, einem Wall oder Damm als Liegeplatz fiir Schiffe
erbaut, oder auch ins Wasser hinausgebaut zum (vorubergehenden) Anlegen von Schiffen. So
leidet es keinen Zweifel, dals das Wort von Bohle kommt. Schon im , Seebuch" 1400 lesen wir:
»unde van Nergeden to Revele achter dat bolwerk, dat sind dre weke seys." ,dat Kors ist ost.*
(,weke sees" ist ein noch zweifelhaftes WegemalS zur See aus jener Zeit.) Aus dieser

Segelanweisung ersehen wir, wie sehr die Hansa auf gute Hafenanlagen bedacht war. — Das
deutsche Wort drang als boulevard ins Franzosische; es war also von den Leuten zu Mainz
doppelt Unrecht, dal$ sie anfanglich ihre schonste neue Stralse Boulevard genannt haben. — Von

Bollwerk kommt ein Zeitwort bollwerken, das ein Bollwerk machen bedeutet, figirlich aber fir
schwer arbeiten, scherzweise auch als verbollwerken fur verarbeiten, bewaltigen, verpriugeln
gebraucht wird.

Bolzen, der. Alle die verschiedenen Arten von Bolzen die es an Bord gibt, haben, wie im
ganzen deutschen Sprachgebiet, die Bedeutung eines (langeren oder kiirzeren, dickeren oder
dinneren) Nagels. Man unterscheidet aber je nach Gestalt und Bestimmung Ringbolzen, die am
Kopfe einen beweglichen Ring haben, Augbolzen, deren Kopf ein Auge, eine augenformige
Offnung hat; Splintbolzen, die an der Spitze ein kleines langliches Loch zum Durchstecken eines
Splints haben usw. ,Klar beim Bolzen!" ist ein aus seeméannischem Munde oft zu horendes,
scherzweise auch da, wo es gar keine Bolzen zu besetzen und zu bedienen gibt, gebrauchtes
Kommando mit der Bedeutung ,nun aufgepal3t!*

Bonnet, das, ist bei uns veraltet, bei den Franzosen aber kommt es als bonnette, den
Englandern als bonnet noch vor. Es ist eine VergroSerung der Untersegel, die bei gutem Wetter
und bestédndigem Winde angebracht wird. Also etwas Ahnliches wie Leesegel, nur daf ein solches
neben dem eigentlichen Segel, das Bonnet aber an der Unterkante des Segels angebracht wird.
Mittelhochdeutsch bonit, 1461: ,en holk, geheten Marienknecht, mit deme segel, bonitzs, veer
kabels, veer ankers" u. s. w. Bonnet war der Name einer Art von Zeug, Leinwand oder dergl.,
daher eine aus solchem Zeug verfertigte Mutze bonnet hielS und in England heute noch so heifst.
Aus gleichem oder ahnlichem Zeug war auch die Verlangerung des Segels; man gebrauchte sie
auch zum Verstopfen eines Lecks. — Da das Bonnet eine Verlangerung des Segels bedeutete, so
nahm es auch, den Begriff Verlangerung besonders auffassend, ganz allgemein die Bedeutung
LVerlangerung" an, Verlangerung eines Baumes, einer Leiter, eines Loschbordes u. s. w. — Eine
andere Erklarung ist, da obige nicht ganz iberzeugend zu sein scheint, unter Leesegel gegeben;
sie diirfte vielleicht eher einleuchten, zumal im Franzosischen, vergl. Aubin, 1702, bonnette nicht
nur Bonnet in obigen Sinne, sondern auch im weiteren Sinne Leesegel heilst und Leesegel ein
Schonwettersegel bedeutet.

Boot, das. In Hochdeutschland kommt dieses Wort auch heute noch kaum vor, dafur ist es
desto weiter im niederdeutschen Sprachgebiet verbreitet; und was ein richtiger niederdeutscher
Seemann ist, der sagt ,die Boot". — Das erste Zeugnis fiir das Vorkommen des Wortes finde ich
in einer Urkunde des Konigs Athelred (978-1016): , Qui ad pontem venisset cum uno bato, ubi
piscis inesset." In der Edda finden wir es als batr (neben eikja, einem aus einer Eiche
ausgehohltem Boote). Kluge sagt: ,Der Ursprung von angels. bat = germ. baita — (vorgerm.
bhoido — ?) ist noch nicht aufgeklart.* — Die altnordische Form beit erinnert an das
Schiffszimmermannswerkzeug Beitel, und von hier aus liegt die Vermutung nicht allzu fern, es
mochte wegen der Bearbeitung mit dem Beitel dem Worte ein Stamm zu Grunde liegen, der
graben, stechen, hauen, spalten bedeutet, zumal es ein mittelniederdeutsches Zeitwort booten
gibt, das schlagen, stof3en, stechen bedeutet. An die Wurzel bhad stofSen, oder bhid hauen wird
also zu denken sein, so daS Boot etwas Ausgehauenes oder Ausgestochenes, etwas aus einem
Baumstamm mit dem Beitel Ausgehohltes ware, ein ,Einbaum®. Noch heute hat man in
Ostfriesland das Zeitwort boten, schlagen, stoRen; althochdeutsch bozan. Und daneben in ganz
Norddeutschland, im ganzen niederdeutschen Sprachgebiet das Zeitwort boten, heizen. Die
beiden konnten mit einander verwandt sein, insofern zum Heizen die menschliche Tatigkeit des
StoRens, Stechens, Stocherns, Stokens unentbehrlich ist. Da aber boten auch feuern bedeutet, so
erinnert es uns daran, dall man dem Beitel mit Feuer zu Hilfe gekommen ist und in uralten
Zeiten das Boot mit Feuer ausgehohlt hat, so dal uns also das Wort in die allerersten
Culturanfange zuruckfithren konnte. — Zusammensetzungen wie Bootssteurer, Bootssegel,
Bootskompals sind ohne Weiteres verstandlich. Bootspfropfen nennt man den Korkpfropfen mit
dem das kleine Wasserablaufloch im Boden des Bootes verstopft wird, ehe man das Boot zu
Wasser lafst.

Bootsmann, der. Der Deckoffizier dem die Aufsicht iber die gesamte Takelage und das
eigentlich Seemannische, soweit es Arbeitsverteilung und Verwaltung des Inventars betrifft,
ubertragen ist. Englisch boatswain, ein eigentimliches Wort, denn swein bedeutet Knecht,
Schweineknecht, Schweinhirt; swain junger Hirt, Junge, Bursch der etwas mit der Schweinherde
zu tun hat (vergl. Steward). Franzosisch bossemann. Im Seebuch 1400 kommt die Form boesman
vor, sonst mittelniederdeutsch bosmann, wo es aber noch jeden bezeichnet, der in einem Boot ist,
so dald also alle Leute im Boote Bootsleute waren; schliefSlich hie3 iiberhaupt jeder Seemann
bosmann. ,De boslide hebben Rode Clawes vorkregen, welk ein bose tyranne west was, und
hebben en in grapenbraden stucke tohowen." (Schiller und Libben II. 153) s. a. Hochbootsmann.
— FEin Bootsmannsstuhl ist eine (aus Segeltuch hergestellte) Sitzgelegenheit die an einem Tau
auf- und niedergeholt werden kann. Er wird gebraucht Verwundete aus dem Mars an Deck



niederzulassen, seemannische Arbeiten in der Takelage auszufilhren und dergl. So nennt man
auch den ,Stuhl" der an einem Tau fahrt, das vom Mast eines gestrandeten Schiffes an Land
gegeben ist um Schiffbriichige zu retten.

Bootsmannshellegat, s. Hellegat.
Bootsmannsmaat, sieche Maat.
Bootsmannsstuhl, siche Bootsmann.

Bortschiff, das, ein Schiff, das zu einer festen und bestimmten Zeit regelmaRige Fahrten nach
einem und demselben Orte (und wieder zurick) macht; ,d'r is 'n bortfard up Amsterdam inrigt.*
Mit boren = tragen von phero, fero, aber nicht weil das Schiff die Lasten tragt, sondern weil es
ihm gebiihrt, regelmaflig zu fahren, nachdem der bértmann oder bortschipper sich einmal dazu
verpflichtet und die Sache ibernommen hat, oder auch, weil das, was sich gebiithrt in der
Ordnung, in der Reihe ist: (regelmafSige) Reihenfahrt betreibt. Weiterhin bedeutet bort die
Reihenfolge nach der sich etwas wechselweise zutragt ,de bort is an mi*; ,'t is nu min bort".
Brem. Worterbuch: Bortliide sind die Schmackschiffer, die wochentlich von Bremen nach
Amsterdam und Hamburg, in einer privilegierten Anzahl, wechselweise fahren mussen.

Bord, der. Dieses im Munde des Seemannes so haufig gehorte Wort heilst urspriinglich
weiternichts wie Brett und stammt mit ,boren" und der ganzen weitverbreiteten Sippe von der
Wurzel bhar, bedeutet also etwas Tragendes. Frih schon entwickelte sich, weil man mit Brettern
etwas baute, einen Raum einschlofS und begrenzte, die Bedeutung Rand, Rand des Schiffes,
Schiffsbord; worauf dann der Teil fiir das Ganze genommen und Bord fiir Schiff gesagt wurde,
doch nicht ohne daf$ die beiden urspriinglichen Bedeutungen daneben im Gebrauche geblieben
waren. — Ein gemeingermanisches Wort, im gothischen als fotubaurd, FufSbrett, Schemel
bezeugt, althochdeutsch bort, Brett, Tafel, Tisch, altnordisch bord, Tafel, Brett, (Edda: bord, Bord
des Schiffes, Tisch). Die Bedeutung Tafel, Tisch ist aus der von Rand hervorgegangen, weil man
um den Rand des Tisches herumsitzt. Und im Altsachsischen hiefld bord nicht nur Tisch, sondern
auch Haus, aus Borden, Bordern gebaut, ahnlichem Gedankengang folgend der heute noch
anstatt ,in meinem Hause" sagt: ,in meinen vier Wanden, in meinen vier Pfahlen." — Fur
,Schiff" wird bord schon frith, im Angelsachsischen, ,on borde" und im Altfriesischen gebraucht:
,and taegh ne weer inoer boerd“, ,und zog ihn wieder binnenbords." — Aus dem
althochdeutschen bort, Rand, ist unser neuhochdeutsches Borte hervorgegangen. Es ist auch als
bordo ins Italienische, Spanische, Portugiesische gegangen, als bord ins Franzosische, = Rand,
Schiffsrand. Daraus entstand das spanische Zeitwort bordar, einfassen, (mit einem Rande
besticken) sticken; das franzosische (border) broder, woher unser Fremdwort Bordure, mit der
fremden Form aber dem einheimischen alten Sinn. Im Altfranzosischen hiefS borde Baracke,
davon bordele, bordel (ital. bordelle) = Hittchen, kleine, unansehnliche, schlechte (Bretter-)
Bude. — Zu vergleichen ist die Bedeutungsentwicklung von Diele, althochdeutsch dilo, dil,
mittelhochdeutsch dile: Brett, bretterne Wandbekleidung, Zimmerdecke, Bretterwand,
(,gedielter*) Fullboden, ,Diele*, Schiffsverdeck. Vielleicht ist Bord zeitweilig ebenso wie Diele
fur Deck, Schiffsverdeck gebraucht worden. In der Zollrolle der Grafin Margarethe von Flandern
vom Jahre 1252 heilst es: ,Scuta que bordum habet debet Comiti duos dinarios; si vero bordo
carent, debet Comiti unum denarium." Sartorius und Lappenberg bemerken dazu: ,Die Schute
mit einem (groReren, hoheren) Bord ist von groerem Umfange, als die ohne oder mit einem
kleinen Bord." Durch diese Erklarung wird aber die Sache nur noch dunkler, denn die Begriffe
»grofler® und ,kleiner" sind hineingetragen. Es steht da nur von einer Schute die einen Bord hat
und von einer die keinen hat. Einen Bord im Sinne von Rand mul$ aber jedes Schiff haben, auch
das kleinste. So darf man vielleicht annehmen, es sei Deck gemeint, so dal8 ein gedecktes Schiff
das Doppelte der Abgabe eines ungedeckten zu zahlen hatte. Diese Vermutung gewinnt an
Wahrscheinlichkeit, wenn man in einer Bremer Urkunde von 1312 und 1315 liest: ,Si naui, que
dicitur eke, hoc commiserint, centum, si alia vocata bortskip, sexaginta marcis etc. etc.
debebunt emendare." Es gab also Schiffe die Bortschiffe hieen; da aber jedes Schiff einen Bord
hat, so muls etwas anderes als Bord, Rand, gemeint sein, das den Namen gab, und da liegt Deck
am nachsten. Dasselbe gilt fur das mittelniederdeutschen Urkunden eigene, noch heute in den
west- und ostpreufSischen Hafen gebrauchliche bordinge; Brem. Stat. 1489: ,nemondt schall myt
synen bordinghen of schepenn legghen oan der slacht (Bollwerk), dat wuppengeldt (Krahngeld,
Hafenabgabe) sy dann thovoren entrichtet." Oldenburgische Urkunde von 1549: ,lke hadde ene
burdinge dat is ein stark schepe als ein punte, dar er siene perde mit auer furde*. — S. ,an
Bord", , von Bord", , uber Bord."

borden, ungefahr gleichbedeutend mit entern (s. d.), auch anborden, sich an jemandes Bord
mit seinem Borde legen, Schiff an Schiff (Bord an Bord) liegen, namentlich im Nahekampfe einer
Seeschlacht. Von einem anderen mittelalterlichen, ebenfalls in der Zeit der Hansa viel
gebrauchten borderen, welches Zweikampf, Turnier, bedeutet (und von Buhurt kommt) wohl zu
unterscheiden. Je niedriger ein Schiff ist, desto mehr ist es im Kampfe gegen ein hochbordiges im
Nachteil. In einem Hansa-Recels von 1440 lesen wir: ... ,unde hadden nicht so vele skepe to huss
alse dar do injegen behoff was, unde de skepe de gi hadden, se weren ok nicht so grote, dat se
myt den Hollenders skepe borden konden, wente se hadden grote Spansche schepe."

Borg — in Borgbendsel, Borgbrals, Borgrahe, Borgstag, Borgstenge, Borgwanttau u. a. m.
bedeutet das was wir heute Reserve zu nennen belieben, wenn wir uns gebildet ausdriicken
wollen. Der Seemann ist aber bei seinem Borg geblieben, welches eigentlich Sicherheit bedeutet.
Um auf alle Falle, auch wenn eine Rahe oder Stenge bricht, sicher zu gehen, nimmt man eine
zweite Rahe oder Stenge mit an Bord die dann Borgrahe, Borgstenge heilst. Breusing tadelt
Roeding, dals er nicht gesagt hat, dals dieses Borg nichts mit dem auf Borg geben gemein hat; mit
Unrecht, denn einmal lag es tuberhaupt nicht in Roedings Absicht, etymologische
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Untersuchungen anzustellen, und dann: was ist denn der Unterschied zwischen Borg in dem
einen und Borg in dem andern Sinne? Es handelt sich beide Male um Sicherheit. Und wenn beim
Borgen auch jetzt nicht immer mehr ein Pfand als Sicherheit verlangt oder gegeben wird, so tritt
zwar der Begriff Sicherheit nicht mehr so in den Vordergrund, er ist aber doch noch vorhanden,
und ware es nur in dem Wort, in dem Versprechen des Schuldners, zu einer gewissen Zeit das
Geborgte wiederzugeben.

Bottelier, der. Der Unteroffizier der den Proviant an Bord zu verwalten hat, also eine sehr
wichtige Personlichkeit, was schon daraus zu erkennen ist, dall er sich nicht Botelir sondern
Bottelié nennen 1aRt, als ob es franzosisch ware. Und es ist doch gut deutsch. Im
Althochdeutschen hiels der Bottich botacha, mittelhochdeutsch botige; davon kommt butiglaere,
buttiglaere, putigler, der Schenk, Mundschenk. Von Bottich kommt Biitte, von Biitte als
Verkleinerungsform Buttel (Buddel), niederdeutsch Bottel, und hiervon kommt Bottelier, nur dafs
im seemannischen Gebrauch die verengte Bedeutung wieder erweitert ist, dafs man nicht blof8 an
Flaschen, sondern vor allen Dingen an Fasser denkt, auch wenn sie gar kein Getrank, sondern
Fleisch oder Butter oder Hartbrot enthalten. Noch mehr ist der Begriff in Westfalen erweitert,
wo eine Magd, die auf groBeren Giitern fiir das Bier und die Wasche des Gesindes sorgt,
Buddeliersche heift, wahrend anderseits der Kellermeister des Abtes von Werden den Titel
buttelierer fiilhrte. — In Holland haben sie ein Sprichwort, das lait tief blicken. , Als kok en
bottelier zamen kyven, hoort men, waar de boter gebleven is." Lupkes hat das ubersetzt: ,Wenn
Koch und Kellermeister mit einander streiten, zanken, hort man (durch ihre wechselseitigen
Vorwiirfe), wo die Butter geblieben ist." ,Kellermeister" ist, da es selbst das vornehmste Schiff
bis jetzt noch nicht zu einem Keller gebracht hat, sehr kithn angewandt, wahrscheinlich in
Erinnerung an das andere Sprichwort: ,,Da weils kein Mensch, wer Koch oder Kellermeister ist.*
Es hatte sehr wohl Bottelier konnen stehen bleiben, denn das Wort ist unter den Lesern der
»Seemannsspriche" allgemein bekannt. — In seinem groen Werke iiber Japan erzahlt der
Deutsche Kampfer, der aber sein Buch hollandisch herausgegeben hat, der erste Taikun
Taikosama sei in seiner Jugend Bottelier bei einem japanischen Edelmann gewesen.

Brabank, die. Urspriinglich ein Ort wo seeméannische Arbeit getan wurde, an einer Kiste oder
einem Ufer; also bedeutungsverwandt mit Lastadie und Werft. Wahrend nun Lastadie — habent
sua fata verba! — so ziemlich aus dem Mund der Menschen gekommen ist, hat Werft ein
grofRartiges Glick in der Welt gemacht; Brabank hat sich zwar erhalten, aber in bescheidenen,
enger gewordenen Grenzen, indem es jetzt die Gesamtheit der auf einer Werft beschaftigten
Seeleute bedeutet. ,Er ist auf der Brabank, von der Brabank, gehort zur Brabank,* das heildt er
gehort dem Allgemeinen Betriebsdepét der Werft an, verrichtet allerlei vorkommende
Seemannsarbeit, besorgt das Verholen von Schiffen, widmet sich dem beschaulichen Geschaft
eines Liegers etc. etc. Im Niederdeutschen hielS das Wort das ganze Mittelalter hindurch
Brakbank, und die Tatigkeit die auf der Brakbank ausgeubt wurde nannte man braken. Nun hat
Grimm bei Besprechung des Zeitworts braten, welches von der Wurzel bhrag stammt, den
Gedanken geaulert, dafs vor dem t in braten ein k ausgefallen sei, daf also braten fiur brakten
stehe oder das k mit t einfach getauscht habe. Durch die Form Brakbank wird das vermutete k
zur GewilRheit. Und gegen einen Tausch zwischen k und t ist nichts zu erinnern, er kommt in
jeder Kinderstube taglich vor, und es gibt ganze Volkerschaften, die die beiden Buchstaben so
durcheinander werfen, ohne daR sie sich dessen uberhaupt bewuf3t sind, ob sie ein k, ob sie ein t
sprechen. Wenn in einem alten Hamburger Schauspiel eine Frau Lackin anstatt Latin sagen
konnte, dann konnte man sicher auch braten fur braken sagen. Und man tat es auch. Im
Hochdeutschen hieR das Wort und heifSt es braten, im Niederdeutschen braden; doch hielt sich
hier nach niederdeutscher Art in der Erinnerung an den Stamm bhrag auch braghen. In dem
»Redentiner Osterspiel," so genannt weil es von einem Ungenannten am 20. November 1464 zu
Redentin im Kirchspiel Neuburg bei Wismar vollendet wurde, geht Lucifer mit den verschiedenen
Handwerkern wegen ihrer Handwerkskniffe und -Betriigereien ins Gericht. Dem Schneider
(niederdeutsch scroder oder schrodere, daher der weitverbreitete Familienname Schroeder) fallt
er das Urteil:

,Desseme schrodere dat syn recht
Unde werpet ene an der helle grunt,
Dar schal he ligghen so en hunt

Unde an der ewighen nette braghen

He heft so mennighen man bedraghen."

Der niederdeutsche Seemann blieb zunachst, sich auf nichts Neues einlassend, bei dem
gutturalen Laut, nur dall er statt der Media die Tenuis nahm und nicht Bragh = sondern
Brakbank sagte. Als aber im Laufe der Zeit das Hochdeutsche auf seinem Siegeszuge zu machtig
wurde, konnte er sich doch einer Anderung, einer sprachlichen Weiterentwicklung nicht
entziehen. Aber lieber als dal’ er den beliebten Tausch von k und t mitgemacht hatte, machte er
kurzen Prozel3, warf den unbequemen Konsonanten vor dem b ganz hinaus und sagte in seiner
kurzen, bequemen Art kurzweg Brabank. — Es hat sich indessen auch noch ein Wort Brakbank
erhalten, hochdeutsch Brechbank, das aber mit dem unsrigen nichts zu tun hat, wiewohl es auch
nicht ganz ohne Beziehung zur Seemannschaft ist, denn so heifst ja die holzerne Bank zum
Brechen des Haufes, auf der die Schaven gebrochen werden, damit sie sich von der Hanffaser
losen. Unser Brabank aber ist keine wirkliche Bank, sondern, wie Sandbank, bildlich, fur eine
erhohte Stelle an einer Kiste oder einem Ufer angewandt, und zwar war es ein Ort, wo
besonders das Dichten und Kalfatern vorgenommen wurde. Ein Schiff kalfatern nannte man
bragen: ,Item wen ein schipper dichten en bragen leht." Im Liibeckischen alten Zunftrecht heifSt
es; ,1dt schall ock kein werckmann uf der braeckbank to werkende angenahmen werden, idt sy



den hie genochsamb vor einen werckmann up der lastadien (Werft) bekandt und darto duchtig"
(Befahigungsnachweis!). Der Kalfaterer hiels brager. — Nun hiel8 altnordisch bradha — so frih
schon hatte sich der t-Laut verschoben — theeren, verpichen, mit Theer oder Pech iiberziehen,
bradh das mit Ther bestrichene Holz. Wir haben dabei an braten im Sinne von heis machen,
warmen, erhitzen, durch Hitze zum Schmelzen bringen zu denken, wie man Speck ausbrat. Der
Theer mulS erst vom Feuer gleichsam gebraten, d. h. flissig gemacht werden, ehe man mit ihm
kalfatern kann. Kalfatern (s. d.) thut, trotzdem es erst ihr Hauptgeschaft war, die Brabank aber
jetzt nicht mehr, das wird von Schiffszimmerleuten, die nicht zur Brabank gehoren, besorgt.
Roeding hatte also die alte Brabank noch im Auge, da er vor 100 Jahren schrieb: ,Ein am Ufer
befindlicher Platz, der mit Spillen, Gienen und anderem Zubehor versehen ist, um daselbst
Schiffe zu kielholen." — Wie Lastadie als StrafSenbezeichnung erhalten geblieben ist, so muls es
in Danzig eine Stralle oder einen Platz des Namens Brabank geben. — Eine auffallende
Ahnlichkeit hat das bretonische rabank, es hat aber nichts mit Brabank zu tun, sondern kommt
von rap = Reep.

Bewulen s. Wuling.

brack, salzig, bitter, triibe, schlammig, verdorben, schlecht, unbrauchbar. Brackwasser ist
Suflwasser mit Salzwasser gemischt, also zum Trinken unbrauchbar. Dann uibertragen auf andere
unbrauchbare Dinge, verdorbene Waren, nicht vorschriftsmafige Lieferungen oder nicht
verwendbare Teile einer solchen; bracken heifSt dergleichen Gegenstande als brack bezeichnen,
condemniren, ausmustern, verwerfen. Schon Kilianus hat das Wort brack in beiden Bedeutungen:
»salsus, aquae marinae saporem quodam modo referens" und brack goed, ,merces submersae,
salo sive aqua marina corruptae." Die Bedeutung ist also urspriinglich: ,durch Salzwasser
verdorben®, dann uberhaupt verdorben. Und zwar hat der Gedanke an bei einem
hereinbrechenden Ungliick hereinbrechendes Meerwasser den Ausschlag bei der Benennung
gegeben. Das Wort kommt also von brechen; an Schiffbruch und Deichbruch ist zunachst zu
denken und dann an die dadurch verursachte Beschadigung. — Das ,Bremer Worterbuch*
schreibt: ,,Brack = Salzwasser mit FluBwasser gemengt. ,Brakke Grund" ein Boden der salziges
Wasser gibt." Und daher soll Brake an der untern Weser seinen Namen haben, ,weil Wasser, was
auf diese Weise vermengt ist, gebrochen pflegt genannt zu werden.* Kaum, sondern Brack, Brake
ist eine Stelle wo einmal ein Deich gebrochen war. S. a. Wrack. Die Bedeutung kommt nach Sinn
und Form unserem , Gebrechen", , gebrechlich" nahe.

Bram = Bramstange, Bramrahe, Bramsegel, Bramtuch, Bramsaling, Bramtoppnanten,
Brampardunen, Bramschoten, Bramwanten, Brambulin, Bramfall, Brambrals, Bramleesegel,
uberhaupt: Bramgut. Alle diese Worter — in deren Zusammensetzung je das zweite Wort an
seiner Stelle nachzusehen — erklaren sich aus ihrer Verbindung mit der Bramstange. Es gilt
also das bram in diesem Worte zu erklaren. Bekanntlich ist die Bramstange die Fortsetzung der
Marsstange nach oben. Sie war fruher, ehe die Oberbramstange erfunden war und ist auf
Schiffen, die solche nicht fuhren, der hochste, obere Teil des Mastes. — In Holland sagt man von
einem Manne, der bei uns Grofhans heifSt, der also ,den grooten heer uithangt", er sei ein
»sheelen bram," er sei hoch gestochen. Dies bram heifst hoch. Es stammt von der ,Hasenheide",
die hin und her in ganz Europa an Feldrainen, auf Waldlichtungen, auf dirrer Heide wachst und,
auller Hasenheide, noch Pfriemenkraut, Bramme, Brame, Bram heilst, spartium scoparium L. Die
uns bekannteste Art ist die mit den grunen, dunnen, schwanken Reisern und den gelben, weithin
leuchtenden Schmetterlingsbliithen. Sie heiSt vielfach Ginster. In Frankreich genét (von genista)
und hat Verwandte die als Zierstraucher dienen. Ein Reis (plant) dieses genét pflegte Gottfried
von Anjou an seinen Helm zu stecken, woher der berihmte Name Plantagenet. Wir machen
Besen aus dem Ginster und nennen es Besenginster, jedoch nur auf hochdeutsch. Das Volk sagt
Brame oder Bram, auch wohl Bremme, (,Wirtshaus zur goldenen Bremme" bei Saarbriicken
kriegerischen Andenkens vom Sommer 1870), Brom in Brombeere ist damit gleicher
Abstammung. Althochdeutsch hieS prama, brama, mittelhochdeutsch brame Dornstrauch,
stachligter Strauch, Brombeerstrauch. Sehr bezeichnend, denn die Grundbedeutung von Bram ist
spitz, scharf, stechend, vorstehend, vorragend, Spitze, Hochstes, AuRerstes. Die Bramstange
heiflt also so als Spitze, Hochstes, AuRerstes des Mastes und iiberhaupt des ganzen Schiffes. Der
Name kommt demnach nicht sowohl von der Gestalt einer diinnen, langen, schwanken Ginster =
Dornenstrauch- oder Brombeergerte, sondern von dem Hinaufstehen, Hervorragen,
Aufwartsstreben der Reiser. Ware jenes anzunehmen, dann ware Bramstange eine Tautologie.
Nicht als ob solche nicht denkbar ware, es giebt ihrer genug, aber einfacher und klarer ist doch
das Bild, wenn wir die Vorstellung ,hinaufragen* festhalten.

Bram, der. Vergl. Bram; dieses heit nicht nur das Hochste nach oben zu, sondern auch das
AuRerste nach auBen zu, also nicht bloR Anhohe, sondern auch Ufer, Kiistensaum, Saum eines
Gewandes, Rand, Rand einer Mitze, Miutzenbram der Offiziere etc. Da dieser Miitzenbram der
Vater mit Pelz besetzt war, so sagt man: Die Miitze war mit Pelz verbramt, wie man auch von
einem verbramten Kleide spricht, wenn der Saum besetzt ist. (Sogar Augenbraue und
Augenwimper kommen von Bram. Mittelhochdeutsch hiefSen sie augbram und windbram, Rand
uber dem Auge, Schutz des Augenrandes vor dem Winde.)

Brandung, die. Die Bewegung der an einer Kuste, einem Felsen etc. etc. sich brechenden
Meereswogen. Schon im Beéwulf kommt brant, bront vor fiir tosend, schaumend, von Schiff und
Flut gebraucht. Es ist bei der Benennung ausgegangen von dem was das Ohr hort, nicht von dem
was das Auge sieht, denn Brandung ist mit Brand dasselbe Wort, und man hat dabei an das
Gerausch des Brennens, das Brausen, Zischen und Gischen einer Feuersbrunst zu denken. Das
Zeitwort dazu heifst branden, vom niederdeutschen brannen = brennen und von Brandung
beeinflufst. In Ostfriesland gebraucht das Volk das Wort Brandung selten oder nie, sagt vielmehr
See. — Dal das Gerausch den Ausschlag gab, geht aus dem Altnordischen, Angelsachsischen



und Altenglischen hervor, wo Brandung brim heif3t, von breman, brummen, brausen, lateinisch
fremere, griechisch bremein. Indessen kommt schliefSlich alles auf eines hinaus, denn im Sanscrit
heilst bhramas prasselnde Flamme.

Brander, der, heilst eigentlich Brenner. Die Form ist niederdeutsch, in Anlehnung an Brand
und brannen = brennen. In Holland heil$t ein Mann der irgend etwas brennt, sei es Kaffee,
Branntwein oder Backstein ein brander. Seemannisch, ein Schiff das anderen sich brennend naht
um sie in Brand zu stecken.

Brass, die. Das Tau an der Nock der Rahe mit dem diese gebrafSt d. h. vorwarts oder riickwarts
bewegt wird, je nachdem die Segel nach dem Winde gerichtet werden miissen. Die beiden vom
Mast abstehenden Teile einer Rahe gleichen zwei ausgebreiteten Armen. Daher ist anzunehmen,
dall das Tau an solchem Arm mit dem lateinischen und griechischen Worte fiir Arm, brachium,
brachion, verwandt und durchs Romanische zu uns gekommen ist. Franzosisch brasse, Klafter,
Schnur, Seil; provencalisch brassa, spanisch und portugiesisch braza, Klafter (was man mit den
Armen fassen, greifen, umfassen kann); englisch brace, Tragband, Handhabe; diese letztere
Bedeutung wiirde dem Gebrauche von Brall als Handhabe am Ende der Rahe am besten
entsprechen. Das seemannische Brals heifSt franzosisch bressin, weil das den Namen tragende
Tau am bras (Arm) befestigt ist; es miiSste daher eigentlich brassin lauten; aber brassin hiels
schon das Gebrau, und davon sollte es unterschieden werden. — Anbrassen heifst so brassen,
dals das Segel mit der Luvseite weiter nach vorn kommt, aufbrassen, dals es weiter nach hinten
kommt. — Brassen und toppen heilst nach einem Segelmandver, im Hafen aber vor der
Morgenmusterung die gesamte Takelage einer genauen Besichtigung unterziehen und, wenn
notig, in einen tadellosen hafenmafiigen Zustand bringen; besonders jede Rahe in den rechten
Winkel zur Langsachse des Schiffes brassen und sie in den rechten Winkel mit ihrem Maste
toppen.

Bratspill, das. Vorrichtung einfacher Art zum Ankerlichten. Mul$ eigentlich heifSen Bratspitt =
Bratspiel$, weil es wie ein solcher gedreht wird. Da aber die Vorrichtung wie das Spill gebraucht
wird, so lag die etymologisierende Veranderung in Bratspill, als Anlehnung an den starker
gewordenen Begriff nahe. In Holland heilst das Werkzeug — eine horizontale holzerne Welle —
braadspit; das englische windlass und das franzosische vindas haben das Bild einer holzernen
Welle oder Achse, die oder mit der man windet, ebenfalls deutlich festgehalten. In der
»Beschriving van der Kunst der Seefahrt", Liibeck, 1678 steht: ,weil die Pallen von das Bratspield
weg wahren."

Breitfock (Brefock), die. Wenn Schiffe, die fiur gewohnlich nur Gaffel-, Spriet- oder Gieksegel
(Schratsegel) fuhren, vor dem Winde fahren, so setzen sie ein breites, viereckiges Rahsegel

— das einzige das sie setzen konnen — ; es befindet sich — nach Roeding — an der
Bagienrahe, (die am GroSmast angebracht ist, weil ein Kreuzmast nicht vorhanden). Dieses Segel
heilst Breitfock, da es dem achterlichen Winde eine moglichst breite Angriffsflache darbieten soll
um besser ziehen (s. Fock) zu konnen.

Briese, die. Das Wehen des Windes, besonders wenn er nicht zu stark weht. Man sagt zwar , es
briest auf* oder ,es briest tichtig® und spricht von einer frischen, kraftigen, strammen Briese,
aber sobald der Wind zum Sturm anwachst, wird er nicht mehr Briese genannt. Da in England
breeze ein sanfter Wind, in Italien brezza ein kalter, windiger Nebel, in Spanien bisa der
Nordostwind heiSt und in letzterer Sprache bisa und brisa gleichbedeutend sind und neben
einander gebraucht werden, so mag Briese nur eine andere Form fiir Biese, Bise (s. d.) sein.
Wenigstens fallt es schwer, das Wort mit dem niederdeutschen brusen, brausen, oder mit dem
niederlandischen brysen, brechen, zusammenzubringen, es miifSste denn sein, daS man sich eine
»~Spiegel“-glatte See vorgestellt hatte, deren Spiegel von der aufkommenden Briese ,gebrochen*
und mit Katzenpfotchen bedeckt wird.

Brigg, die, ein Segelschiff mit zwei mit Rahen versehenen Masten. Das Wort kommt — wie
wohl auch die Sache — aus dem Mittelmeer. Die Grundbedeutung ist Unruhe, Geschaftigkeit.
Italienisch briga, Larm, Getimmel, Geschaft, brigare, eifrig streben, dringend bitten, brigata,
Gesellschaft, Rotte, Heerschaar, (Brigade); brigantino Raubschiff, Seerauberfahrzeug. In diesem
Sinne ist es zuerst ins Deutsche gekommen, oft mit der Umstellung Bergantine; so hat es schon
Kilianus: bergantine = navis piratica. Es liegt auf der Hand, dal8 ein Seerauberschiff ein schnelles
Fahrzeug sein mulSste, das der ehrliche, ,erlaubte® Handel (,Nahrungszweig") sich zum Muster
nehmen konnte. Das hat er auch getan, aber das Wort war dem niederdeutschen einsilbigen
Seemann zu lang, er kurzte es ab in Brigg.

Brille, die. Was eine Brille im Munde des Seemanns bedeutet ergibt sich am deutlichsten aus
der Beschreibung der Brille fiir den Aussenkliverbaum bei Dick und Kretschmer. Sie ,besteht
aus einem vierkantigen und einem runden Teil; beide Teile sind durch einen Steg mit einander
verbunden. Die Brille wird mit dem Vierkant so iiber die Nock des Kliiverbaums gestreift, dafl der
zur Aufnahme des Aullenkliiverbaums bestimmte runde Teil sich am Steuerbord befindet." Also
eine Art von Eselshaupt. Der runde Teil, der Einfassung einer alten runden Brille ahnlich, hat den
Namen veranlafRt. Brille stammt von dem Edelstein beryllus, der zuerst als Zauber- und
Wahrsageglas diente, dann als Sehglas geschliffen zur Unterstitzung schwacher Augen;
zunachst fur ein Auge, dann fiir beide.

Brook, die, ein Tau oder ein Geflecht von dunner Leine, dazu bestimmt, etwas festzuhalten und
zu sichern damit es an seiner Stelle bleibe; auch ein Stiick geteertes Segeltuch vor einer Offnung
befestigt, in die kein Wasser eindringen soll. Verleihung von Festigkeit und Schutz ist also der
Zweck einer Brook. Beides wird dem menschlichen Leibe durch die — Hose gewahrt,
namentlich wenn sie nicht mit Hosentragern getragen, sondern durch einen Giurtel oder, wie
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beim Seemann iblich, durch einen enganliegenden Hosenbund gehalten wird. Hose heilst aber
niederdeutsch Brook; ein sehr altes Wort, das bei den Romern braca hiel3, aber als Fremdwort
bekannt war, wie denn auch nicht nur die Perser, sondern auch die Germanen und die Gallier
unter dem gleichen Namen ein Kleidungsstiick trugen das nicht nur den Beinen Schutz, sondern
auch den Hiuften Halt und Festigkeit verlieh. (Hosen-) Gurt wird also die Hauptbedeutung des
Wortes am sinngemalSesten wiedergeben.

Buchse, die, wird im seemannischen Sprachgebrauch vielfach anstatt Bichse gesagt; Beweis,
wie sehr dieser am Alten auch da festhalt, wo das ihm so nahe liegende Niederdeutsche
Weiterbildung mitgemacht hat. Denn das vom griechischen pyxis (aus puxos Buchs, Buchsbaum)
stammende Wort, das mittelhochdeutsch buhse, mittelniederdeutsch busse hiefs, hat sogar im
Neuniederdeutschen den Umlaut angenommen (biisse) den die Seemannssprache bisher mit
Erfolg abgelehnt hat. Das englische box wird auch in deutsch-seemannischen Munde oft gehort,
sogar (scherzweise) fur Kammer, um die Enge einer solchen zu kennzeichnen.

Bucht, die. 1. Die Biegung eines aufgeschossenen oder sonst ,gebogenen" Taues. 2. Bucht im
neuhochdeutschen Sinne eines kleinen Meerbusens, Ort wo die Kuste sich einbiegt. Nach Heyne
ist das Wort erst im 18. Jahrhundert aus Niederdeutschland in die hochdeutsche Schriftsprache
gedrungen. So hat also das Niederdeutsche diesen althochdeutschen Besitz vor dem Verluste
gerettet, denn von dem althochdeutschen biogan biegen gab es schon in alten Zeiten ein
Substantivum biugo = sinus.

Bug, der. Der vorderste, stark gebogene Teil des Schiffes; die Biegung ist das den Ausschlag
bei der Benennung Gebende. Das hat Weigand (I. 278) zwar geleugnet, indem er sagt, bug kame
nicht von biegen wegen des uo im althochdeutschen und mittelhochdeutschen buoc; aber ohne
Erfolg, denn woher soll das althochdeutsche buog, das obere Gelenk des Oberarms und des
Schenkels, anders kommen als von biogan? Gothisch biugan, biegen und beugen; Sanscrit bhug,
inflectum esse (gekrimmt). Es ist behauptet worden: ,Die wuralten Bezeichnungen von
Korperteilen wie Arm, Bug, Herz, Nase, Niere etc. etc. beruhen auf dunklen Wurzeln, von denen
wir nirgends mehr eine Spur finden; sie gehoren eben zum alleraltesten Wortbestande der
indogermanischen Sprache." Fir Bug liegt aber die Annahme einer Wurzel die biegen bedeutet
so nahe, dals man sich ihr nicht entziehen kann. Auch Bogen ist verwandt, altdeutsch bogo, boge
= Halbkreis, Waffe, Sattelbogen; niederlandisch boog, wozu Aubin bemerkt: ,ce mot se dit de
toutes les choses qui se sont en ligne courbe." Bug heilst niederlandisch allerdings nicht boog
sondern boeg, aber Weiland sagt: ,boeg van buigen, het voorste gedeelte van een schip, waar het
sterk gebogen is.* — Kilianus gebraucht bocht und boech als vollig gleichbedeutend. —
Angelsachsisch bog, englisch bough. In der Edda wird fir Biegung, Krimmung, bugr gebraucht.
— ,Uber den Steuerbord-, iiber den Backbordbug anliegen oder segeln* heit: Das Schiff liegt
auf der Steuerbord-, auf der Backbordseite am Winde, segelt mit der Steuerbord-, mit der
Backbordseite der Segel beim Winde. Das sind zwei sehr verschiedene Falle; will der Seemann
aber sagen: ,auf alle Falle®, so sagt er: ,uiber jeden Bug", auch da wo es sich nicht um
Seemannschaft handelt; Groningen: ,Hy prebjerret it op alle bugen um rik to wirden.*

Bugsieren, ein Schiff durch ein anderes schleppen, in dem der schleppende Dampfer die
schleppende Trofs, die an seinem Heck belegt ist, am Bug des zu schleppenden Schiffes
festmacht. Wenn das s nicht ware, so konnte man annehmen, das ieren sei einfache Endung, so
aber mulS an eine Zusammensetzung gedacht werden. Diese ergibt sich aus dem Hollandischen
und Ostfriesischen, wo sjoren, festmachen, sjuren, ziehen, schleppen bedeutet. Man hat also die
Wahl, anzunehmen daf$ bugsieren vom hollandischen sjoren kommt und von Bug, so dals also das
Wort hielSe: ,ein Tau am Bug festmachen," oder vom ostfriesischen sjuren und Bug, so dal’ es
hielSe: ,ein Schiff an seinem Bug ziehen, schleppen"; vielleicht haben auch beide Bedeutungen in
einander gespielt. — Eine eigenartige Form hat der Ubersetzer der ,Durchlauchtigsten
Seehelden," Sulzbach 1681, dem Worte gegeben. Er beschreibt die Seeschlacht bei Lepanto und
gibt an, daB die Nachhut der Christen unter dem Marquis de Santa Cruz Alvaro Bacciano
hauptsachlich aus Galeazzen bestanden habe, ,von denen jedwede sechs und finfftzig grosse
Stick-Geschiitz, zwolffe in den Vordertheil, zwolffe in den Hindertheil, und sechzehn an jedweder
Seite, und sechs hundert Ful3-Knechte auf hatten, ... und weil sie so schwer waren, hat man,
damit sie nicht dahinten bleiben sollten, sie nahe an den Feind buchsiren oder fortziehen lassen,
daher sie auch die ersten waren, welche auf den Feind ohne Verhinderung der andern Galeyen zu
schieSen begunten.*

Bugspriet, das, eine Art Mast, nur dal8 er nicht aufrecht steht, sondern im Winkel geneigt iiber
den Bug hinausragt. Spriet heilst eigentlich Spiels, Stange, Spiere, Baum; auch die Stange die
diagonal in das deshalb Sprietsegel genannte Bootssegel gesteckt wird um es auszubreiten. Es ist
darum schwer zu entscheiden, ob es von spriotan = sprieSen oder von spritan = spreizen kommt;
der Bedeutung nach ware beides moglich. Das franzésische beaupré ist aus Bugspriet
mundgerecht gemacht. — Im Niederdeutschen friher bochspreeth und bockspreet, bochspreth;
»und syn bochspreth gwam in Klawes Wendes focken tackel to staende. Do lepen twe boesmans
(Matrosen) van den unsen int focken tackel und houven eme dat stach und bolynen van synem
bochsprete® ... In einer Verklarung am 31. Oktober 1564 zu Bremen abgelegt heilst es: ...
~erschenen F. W. und bekennet onde getuget, dat vorleden sonnauend den 12. October sick ein
storm erhauen, ond sy datsulnige mall J. R. by A. G. sinem schepe hengedreven, ond also he
jegen gedachten A. G. schip gekamen, sy J. bochspreeth in A. bachstaken geraket." In einer
zweiten Verklarung uiber denselben Fall heilst es: ,doch nichtes desto weniger J. R. mit synem
bockspreet in ohre hovettow gedreuen sy." (Schiller und Liibben VI. 26).

Buhne, die, ein Flechtwerk von Reisig zum Schutze eines Ufers, einer Kiste gegen das
Wasser. Es ist im Grunde genommen nur eine andere Form fiir Bihne. Dieses heilst
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Bretterboden, Boden eines Hauses, Decke eines Zimmers, bretterne Erhohung, Bretterverschlag,
Bretterverkleidung, und eine Verkleidung bildet auch die Buhne, nur daf$ sie nicht aus Brettern
sondern aus Reisern hergestellt ist. Es bedeutet auch Fischzaun und Fischkasten, und zwar einen
solchen auch wenn er aus Brettern hergestellt ist, so wie auch ein aus Brettern hergestellter
Uferschutz noch Buhne genannt wird.

Buk = Bauch.

Bulin, die, ein Tau das an der Seite eines Rahsegels ungefahr in der Mitte des stehenden Lieks
befestigt ist und dazu dient, das Segel steif beim Winde zu halten und seinen Bauch moglichst
weit nach vorne zu holen, damit das beim Winde segelnde Schiff mdglichst viel Wind in seine
Segel bekomme und grofSere Fahrt mache. Da die Bulin an einer sehr gebogenen Stelle des
Segels sitzt, so ist anzunehmen, dals sie vom Biegen den Namen habe; und wirklich hielS sie
frither auch Buglin; Kilianus schreibt boech-lyne. — Davon das franzoésische bouline; & la
bouline, beim Winde. — Die Befestigung der Bulin am stehenden Liek erfolgt durch
Bulinsspruten, Verbindung von zwei oder drei einfachen Stroppen, welche den Zug der Bulin
auf einen grofRen Teil des Lieks verteilen, ausbreiten, ausspreiten sollen.

Bumboot, das, ein Boot in dem Handler allerlei Lebens- und Genulsmittel feilhalten oder an
Bord bringen, Obst, Geback und dergleichen Dinge, die in der Bordverpflegung nicht vorgesehen
sind. Das Wort kommt nicht etwa von pumpen, wiewohl Bumbootsleute leider manchmal auch
borgen, sondern ist mit Buhne verwandt, im Sinne von Fischkasten. So hiel§ ein Boot mit einer
Buhne Bun- oder Bumboot, und zwar in Flandern und Sudholland, wo dergleichen
Fischerfahrzeuge gebrauchlich sind. Sie werden aber auch als Lootsenfahrzeuge benitzt und
eignen sich, grade wegen der Buhne, dem Fischtank in der Mitte, besonders zum Aufstapeln und
Feilbieten von Verkaufsgegenstanden. Englisch bumboat, a boat for carrying provisions to a ship
at a distance from shore. Doch ist letzteres nicht mehr ganz zutreffend, da es jetzt auch
Bumbootsleute, namentlich Bumbootsfrauen gibt, die nicht at a distance from shore ihr Wesen
treiben, die gar kein Boot; geschweige denn ein Bumboot besitzen oder beniitzen, sondern
einfach ihre Waren in einem abgelegten Kinderwagen langsseits eines am Bollwerk oder dem Kai
liegenden Schiffes bringen. Der Name aber, Bumbootsmann oder Bumbootsfrau, ist geblieben.

Bullei, das, eine kleine, runde Scheibe von dickem Glas im Deck selbst, im Decksfenster,
besonders aber auch in der Bordwand zum Einlassen des Lichtes. Aus dem englischen bull's-eye
gebildet, = Ochsenauge. Auge wird in den verschiedensten Bedeutungen bildlich und in
ubertragenem Sinne gebraucht, sodall uns die Aufnahme in die Seemannssprache nicht wundern
kann, s. Ochsenauge.

Bullentau, das. Man beniitzte friher besonders eingerichtete Prahme, Hulke, abgetakelte
Kriegsschiffe etc. etc. um ein Schiff das gekielholt werden sollte auf die Seite zu legen. Sie
hieRen Bullen, weil sie sehr stark und steif sein mulsten wie der Nacken eines Stiers. Das andere
Schiff ward mit sehr starken Tauen auf die Seite gezogen, die Bullentaue hielSen. Als die Bullen
selbst schon lange nicht mehr gebraucht wurden, nannte man die Taue, die irgendwo zur
Verstarkung, zur Aushilfe, zu besonderer Befestigung in besonderem Falle dienten, immer noch
Bullentaue.

Bund, tirkischer, eine Takelung am Ende eines Taues, besonders eines Strecktaues, das
Besuchern des Schiffes in die Hand gegeben wird zum Festhalten und das darum etwas eleganter
getakelt ist in Gestalt eines Turbans, wofur schon seit Jahrhunderten der Ausdruck ,tirkischer
Bund" in Deutschland in Gebrauch ist. Wenn nur das Aufdrehen des abgeschnittenen Endes
vermieden werden sollte, so wiirde ein Hundspint (s. d.) geniigen; der tiirkische Bund wird also
aus Schonheitsrucksichten gemacht.

Bunker, der. Kohlenbunker sind durch eiserne Schotte abgegranzte Schiffsraume die zur
Unterbringung des Schiffsbedarfs an Kohlen dienen. Durch die grofSen Fortschritte des Dampfes
haben die Bunker eine noch vor wenig Jahrzehnten ungeahnte VergrofRerung erfahren.
Etymologisch hangt das Wort mit Buhne zusammen in der Bedeutung Brettergestell,
Bretterunterlage fiir die Ladung, dann Laderaum, manchmal auch das in demselben Befindliche,
die Ladung selbst. So wurde das Wort bonik, bonk, bunk im Mittelalter gebraucht, wie aus
zahlreichen Zeugnissen erhellt. In einer Hansa-Urkunde von 1225 heifst es: ,Item aliquis veniens
cum navi ad portum tytulo vendicionis aperit et dividit res suas, quod sie nominamus: ofte he
sinen bonich breket, vendens aliquam partem rerum suarum" ... Eine Apenrader Skraa sagt:
»item, eyn schipman, de eyn schiphere heth onde de mit em in deme schepe sin, de en open eren
bonnyk nicht, er se vornoghed hebben dat schiplon“, (lat. Text: ,item, nauta dictus skipher et
secum in navi existentes sua bunkae non aperiant, antequam satisfactum fuerit pro naulo.")
Hansa-Urkunde von 1364: ,were dat een bonk ghebroken worde in den schepen, dat gut, dat men
upschepet, unde dut in den schepen blift, schal haluen tollen gheuen." Hansa-Recel3 von 1388:
»it., en schal men nen gud by westen der Maase utschepen umb ostwert to vorende. Men werit,
dat en schipher qweme by westen der Maase in Zeland, de mach dar synen bonnik breken und
bringen dat gud by sworen eeden tho dem stapel." In einer dieser Formen und in der Bedeutung
Laderaum ist zur Hansazeit das Wort nach England gekommen, wo es bald teils in
eingeschranktem teils in erweitertem Sinne mehrfache Verwendung fand und sich einbiirgerte.
So heifSt denn nun im Englischen bunk: ,a wooden box or case, serving as a seat during the day
and a bed at night;" bunker aber heifst: ,a bench or sort of chest that serves for a seat"; also eine
Sitzbank die zugleich als Aufbewahrungsraum diente, so an die Bordwand gebaut aus Brettern,
dals die Vorderwand und der Sitz grade waren, die von der Bordwand selbst gebildete Ruckwand
wegen der Gillung aber schief zulief, der Raum unten also nicht so breit war wie oben. (Noch
heute wird auf kleinen und kleinsten Schiffen der Raum so ausgeniitzt). Diese chest diente zur



Aufbewahrung, zum , Verstauen" von allen moglichen Dingen, auch von Kohlen zum Kochen der
Speisen. Als aber Kohlen fir die Dampf- und mancherlei anderen Maschinen gebraucht wurden,
da war es mit der Sitzgelegenheit bald vorbei, denn die Bunker nahmen immer groSeren Umfang
an und wurden stattliche Raume, deren eine Wand aber immer noch mit der Bordwand
zusammenfallt, und ihre Gillung mitmacht, da sie zwischen Maschine und Bordwand angebracht
zu werden pflegt. — In der Zeit des siegreich vordringenden Dampfes ist denn das alte deutsche
Wort in der neuen, fremd erscheinenden Gestalt Bunker und in der beschrankten Bedeutung
Kohlenbunker wieder heimgekehrt, nicht mehr Ladung im Allgemeinen, sondern nur Laderaum
fir die zum Schiffsgebrauch dienenden Kohlen bezeichnend. — Im Jahre 1898 tauchte plotzlich
das Zeitwort ,bunkern" auf. Irgend ein Seemanoverberichterstatter hatte sagen horen: , morgen
fillen wir unser Bunker (mit Kohlen) auf,“ und dachte, vielleicht weil ihm flunkern so gelaufig
war, diese Tatigkeit heile seemannisch bunkern; war er aber seemannisch gebildet, und wulste
dall das Wort bunkern gar kein Wort war, so mag er den Drang in sich gefiihlt haben eine grofSe
Tat zu tun und setzte das geschmackvolle Wort als eigene Zeugung in die Welt. So ward denn mit
einem Male in den verschiedensten Zeitungen bunkern den Nichtseeleuten als ein
seemannisches Wort versetzt. Es scheint aber schon wieder im Verschwinden gepeilt werden zu
konnen und wird hoffentlich bald wieder der Vergessenheit anheimgeben worden sein; man
konnte sonst ebenso gut anstatt ernten auch scheuern, anstatt dreschen flegeln und anstatt
schreiben federn sagen.

Bunsch, der, = Bindel, von binden, vergl. v. Strombeck, Mar.-Rundschau 1899 p. 1127: ,Nach
dem Setzen (des GrofRsegels) die Laufer der Fallen und Taljen aufschlieSen (verdruckt fir
aufschielsen), die Zeisinge in kleine Bunsche legen, die Beziige klar zum Verstauen im Segelraum
zusammenlegen.” Ein Wort das nur mundartlich vorkommt, und zwar in Niederdeutschland, ein
Bunsch Garn, ein Bunsch Wolle; wahrend man in Hochdeutschland Gebund sagt, ein Gebund
Flachs etc. etc. Etwas zusammengebundenes oder wenigstens etwas das so zusammengelegt ist,
dall es wie zusammengebunden aussieht.

Biise, die, ein Schiff zum Heringsfang, Heringsbiise, stark gebaut, frither mit zwei Masten,
jetzt nur mit einem. Mittelniederdeutsch buse, butze; ,de Hollander, de do in der ze weren up
den herynk vank wol mit dre hundert bussen, vif vredeschepen (Kriegsschiffe, Fischereischutz!)
darbi.* (Lib. Chronik). ,,Bertoldus Schulenberg recognouit, quod Nicolao Schulenberge pertineat
in dimidio nauis secilicet butza de XVI lestis." (Wismar 1329). Nach Diez kommt es aus dem
Lateinischen, ist aber dann bereits sehr frith entlehnt, da es schon im Angelsachsischen bus hiel3
(in der Zusammensetzung bus-carlas Schiffskerle, Schiffsleute) Niederlandisch buis; englisch
buss, ,a small vessel, from 50 to 70 tons burden, carrying two masts (also ungleich den Emder
Heringsbiisen) and two sheds or cabins, one at each end, used in herring-fishing." ,Really the
same word as box" fiigt das Imperial Dictionary hinzu; kurz und biindig, ob aber ganz richtig? —
Mittellateinisch bucia, buza, (wahrend box damals buxis und poxis hiel3, aus griechisch puxos,
Buchs, Buchsbaum) provencalisch bus, altspanisch buzo, altfranzosisch busse, buse, buce.

Buserun, der, eine Bramtuchjacke, vom Hals bis zu den Hiiften reichend, beliebtes
Kleidungsstiick der Seeleute, in Osterreich ,Bordleibel* genannt. Ein zusammengesetztes Wort.
Rune, Run heiflt in OstfrieRland eine Jacke, die als Uberwurf zum Schutze bei der Arbeit
getragen wird. Buse kommt jedenfalls von busen, welches ebenfalls in Ostfriesland im Sinne von
ungestum sein, sich stark bewegen, sich ausdehnen, schwellen bldhen gebraucht wird; sei es
nun, dall dabei direkt an busen gedacht ist, sodall ein sich bauschendes, vom Winde aufgeblahtes
Kleidungsstiick gemeint ist, sei es dal’ es ein den Busen bedeckendes Gewand darstellen soll, in
welchem Falle die Verwandtschaft doch dieselbe bleibt, da Busen ebenfalls etwas Schwellendes
bedeutet; etwas Sichausdehnendes, Gerundetes. Ich mochte mich fur Ersteres entscheiden, so
dall das Weite, Faltige den Ausschlag gegeben hatte, zumal es im Mittelniederdeutschen ein
Wort buys gab, das schon allein fiir sich weites, faltiges Obergewand hiels. In diesem Falle ware
die Zusammensetzung tautologisch, aber das teilt sie mit Pijacke und manchem anderen
seemannischen Worte. Gegen den Gedanken an ,Busen" konnte auch der Umstand sprechen, dafs
dieses jetzt meist ,bossem™ gesprochen wird und auch im Mittelniederdeutschen schon
uberwiegend bosem hiels, wofiir leicht viele Zeugnisse beizubringen waren, da Busen im
juristischen Sinne die direkt ab- oder aufsteigende Verwandschaft hieS und in vielen
Rechtsurkunden vorkommt. (Partus sequitur ventrem, das Kind folgt dem Busen). — Zudem
wird das Wort oft Buscherun ausgesprochen und das bringt es dem Begriff ,bauschen" noch
naher. Es ist nicht nur in Friesland, sondern bis in das ostpreuflische Seegebiet hinauf in
Gebrauch und heifst danisch busserunne (nach einer schriftlichen Mitteilung eines Konigl.
Navigationslehrers, der fruher Ostseekapitan war). — Haufig in der Dimitutivform
,Busseruntje", ,Busserunchen."

Butluv, das. ,So heilst eine Art starke Spier, welche vorne an beiden Seiten des Gallions in der
Richtung aus dem Schiff liegt, welche die Fockrah hat, wenn man dicht beim Winde segelt."
(Roeding.) Durch das Butluv fahrt der Fockhals. Buten heifst draufsen; Butjadingen das Land
sbuta Jada" (jenseits der Jade, von Ristringen aus gesehen); ein butenkierl ist ein Fremder
(schon im Teuthonista butenmynsch) und als solcher fiir jeden Ostfriesen verdachtig. — Luv
heilst in seiner urspriinglichsten Bedeutung einfach ein Stiick Holz, ein Pflock, eine Stange, ein
Balken, und in diesem Sinne ist es hier gebraucht (s. Luv.)

C.



[94]

[96]

(Vergl. K.)

capsizen wird als Fremdwort manchmal fiir Kentern gebraucht; englisch capsize, to upset or
overturn. Die Englander wissen aber selbst nicht, woher dieses ihr Wort kommt. Es drangt sich
der Gedanke an das Purzelbaumschlagen auf, das man in Niederdeutschland
»KopheisterschieSen", doch wohl auch ,KopsheisterschieSen" heilst. Da dieses dieselbe
Bewegung darstellt, die ein kenterndes Boot macht, so ware es nicht unmdoglich, dals capsize
davon herstammt, also seinen Ursprung aus dem niederdeutschen Kinderspiel herzuleiten hatte.

Cargo, die Ladung eines (Handels-) Schiffes. Vom lateinischen carrus, der Wagen, kommt
zunachst carricare, (auf den Wagen) laden, davon dann das spanische Zeitwort cargar, laden,
woraus das Substantivum cargo gebildet ist. Supercargo, der von der Rhederei bestellte mit an
Bord eingeschiffte kaufmannische Verwalter der Ladung, dessen Geschaft es ist, den Verkauf der
Waren zu besorgen und uberhaupt die das Schiff betreffenden kaufmannischen Verhandlungen
zu fithren. Von carrus kommt auch Carneval (carrus navalis, der Schiffswagen; bei den alten
Deutschen wurde im Frithling zur Feier der Wiedereréffnung der Schiffahrt ein festlicher Umzug
gehalten, bei dem unter allerlei Verkleidung und Scherz ein Wagen in Gestalt eines Schiffes
umhergefahren wurde). Von carrus kommt auch Charge (s. d.)

Certepartie, s. Certificat.

Certificat, das, ein Zeugnis, ein Schein, eine Bescheinigung iiber wichtige das Schiff und
seinen Fihrer betreffende Eigenschaften und Fahigkeiten. Zu den Schiffspapieren gehoren
folgende Certificate: Der Classificirungsschein, der MefSbrief, der Registerbrief, der Beilbrief, der
Befahigungsschein (Qualifications-Attest; die Certepartie, der Schiffsfrachtbrief,
Schiffsfrachtvertrag, das Connaissement, der Verladungsschein). Der Unterschied zwischen
Certepartie (eigentlich Cartepartie, bei Roeding Chartepartie) und Connossement
(Conaissement) besteht darin, dald sich letzteres nur auf einen Frachtbrief iiber einen Teil der
Ladung bezieht, ersteres aber gebraucht wird, wenn ein Kaufmann ein ganzes Schiff befrachtet,
trotzdem eigentlich — partie gerade auf einen Teil schliefsen lieBe. — Die Herkunft aus dem
lateinischen liegt auf der Hand.

Charge, die, eigentlich Ladung, wie man denn auch vom Chargieren eines Gewehres oder
einer Kanone spricht, bedeutet den Dienstgrad, den jemand in der Rangstufe der Unter- oder
Oberoffiziere einnimmt oder bekleidet. Wie Cargo vom lateinischen carrus, der Wagen, carricare
laden; also einer, der mit etwas beladen ist, auf den eine Wiirde, ein Amt, ein Dienst gelegt ist. Es
ist dabei zunachst an die Biirde gedacht, hernach aber auch mehr und mehr an die Wiirde, so
dall es in manchen Redewendungen nur von letzterer gebraucht wird. Neuerdings wird
vorschriftsmalig in der Marine anstatt Charge Dienstgrad gesagt.

Chasse marée heilt ein franzosisches Kiistenfahrzeug mit Fockmast, GrofSmast und
Treibermast, Lugger- und Topsegeln; wegen der Segel konnte man es mit Lugger oder Logger
iibersetzen, am einfachsten aber ware es durch ,Jacht" wiedergegeben. ,Bateau des cétes de la
Bretagne, solidement construit, le plus souvent ponté, et parfailement approprié a la navigation
de ces parages. Le Chasse-Marée navigue bien, il est tres-convenable pour la péche et pour le
petit cabotage; il porte deux mats inclinés sur l'arriére gréés avec beaucoup de simplicité, et
souvent un troisieme — das ist der Treibermast — dit de Tapecul®.

Cirrocumulus, s. Cirrus.
Cirrostratus, s. Cirrus.

Cirrus. Federige Wolkenbildung = Federwolke, von cirrus = Haarbilischel, natiirliche
Haarlocke, Federblischel am Kopfe der Vogel. Cirrostratus, die federige Schichtwolke, von
sterno, stravi, stratum sternere, hinbreiten (davon auch unsere Stralle, via strata). Cirrocumulus,
die federige Haufenwolke, von cumulus, der Haufe.

Citadellschiff, das, bezeichnet ein Panzerschiff, dessen Panzer nicht die ganze Lange des
Schiffes bedeckt, sondern nur den Raum einschliel$t, der die wichtigsten Anlagen, die
besonderen Schutzes bediirfen, enthalt. Man konnte sagen, die Citadelle ware ein Panzer im
Panzer, wenn Panzer fur Panzerschiff allgemein verstandliche Abkiirzung ware. Die Bezeichnung
Citadelle ist, davon abgesehen, dall sie ein Fremdwort darstellt, zutreffend gewahlt, sie stammt
vom franzosischen citadelle, das seinerseits vom italienischen citta, Stadt, kommt und eine kleine
Festung bei einer grofSeren Stadt bedeutet, in die die belagerten Bewohner der Stadt, wenn diese
nicht mehr zu halten ist, sich als aullersten Zufluchtsort zurickziehen konnen. So verhalt sich
also die Citadelle an Bord zu dem ganzen Panzerschiff wie die citta zur citadelle.

Compartement, das. (Wasserdichte) Abteilung des Schiffes, aus dem englischen, vom
lateinischen compartior, ich teile ab. Die Kriegsschiffe alle werden jetzt so gebaut, dafl sie in
einzelne Abteilungen zerfallen, die gegen einander wasserdicht abgeschlossen werden konnen,
so dal’ eine oder mehrere mit Wasser (durch einen ZusammenstofR, durch Auflaufen auf einen
Felsen, oder auch — bei Feuer — durch den Willen des Kommandanten) gefullt werden
konnen, ohne dals das ganze Schiff sinkt. Das Fremdwort ist im Aussterben begriffen, seitdem
unsere Schiffsbaukunst sich von England unabhangig gemacht hat. (s. Schott.)

Compound — heilt zusammengesetzt, vom lateinischen componere, und kommt im
Englischen in unzdhlbaren Verwendungen vor; seeméannisch haben wir im Deutschen deren zwei
heribergenommen. 1. Compound-Maschine, eine Maschine, bei der der Dampf nach einander in
zwei Zylindern expandiert, bei der aber die Zylinder nebeneinander liegen, so dals deren Kolben
an zwei rechtwinklig zu einander versetzten Kurbeln arbeiten, (also nicht immer gleichzeitig auf
dem toten Punkte stehen). 2. Compound = Panzerplatte (steel faced armour plate),
»~Stahlbekleidete Walzeisenpanzerplatte®; Stahlplatten und Eisenplatten zusammengeschweilst,



eine Vereinigung der Harte und Undurchdringlichkeit des Stahles mit der Zahigkeit des Eisens,
so dafS die Vorzuge beider Materialien, nicht aber ihre Nachteile, zur Geltung kommen.

Concentration, die, deckt sich begrifflich mit dem, was man ,Breitseite® zu nennen gewohnt
war, und bedeutet die Richtung samtlicher Geschiitze auf der einen Seite eines Schiffes auf einen
Punkt, der getroffen werden soll. Es gibt bestimmte Zeichen auf Deck, nach denen die Kanonen
gerichtet werden, um in Concentration zu stehen, sie heilen Concentrationsmarken. Samtliche
Kanonen einer Schiffsseite haben in dieser Ladestellung ein Zentrum fiir ihre Richtung mit
einander gemein; daher der (dem lateinischen entlehnte) Name.

Contrebrass, die, heilt die Brall der Groflrahe die in entgegengesetzter Richtung der
eigentlichen Brafs fahrt und dieser zu wesentlicher Unterstutzung dient. Mit ihr wird
vorzugsweise das Bewegen der Groflrahe ausgefiihrt, wahrend die Achterbrafl dieselbe stiitzt.
Die Achterbrald fahrt nach achtern, nach dem Kreuzmast; die Contrebralfd nach vorne, nach dem
Fockmast. Gewohnlich Grosscontrebrass genannt.

Convoy, der, aus dem Franzosischen vom lateinischen con und via, einer der mit einem
anderen denselben Weg geht oder fahrt; seemannisch das Kriegsschiff oder die Kriegsschiffe, die
Handelsschiffe in Kriegszeiten uber See begleiten, damit sie nicht gekapert werden.
Convoyieren heifst also mit einem Handelsschiff als Geleit- und Beschirmungsschiff fahren. Der
solchem Schiffe bezw. seiner Ladung zur Versendung nach dem Bestimmungsorte mitgegebene
Abfertigungs- oder Begleitschein heifst Convoybrief.

Cordes'sches Gewehr, das, ist ein Gewehr zum SchielSen einer Leine, wodurch eine
Verbindung zwischen Rettungsboot und Schiff hergestellt werden kann, wenn das Boot nicht an
das Schiff gelangen kann. Die Wurfweite betragt 70 m. Aus dem Gewehr konnen auch
Leuchtkugeln geschossen werden, um bei Nacht dem in Not befindlichen Schiff das Nahen des
Rettungsbootes anzuzeigen. Die Very'sche Pistole dient auch zum Signalgeben durch
Leuchtkugeln; sie ist Hinterlader, ihre Handhabung daher sehr einfach, weil die Zindmasse
gleich mit in der fertigen Patrone liegt. (Dick und Kretschmer, II. 315.) Cordes und Very sind die
Namen der Erfinder.

Crew, die, heilst eine Gemeinschaft von Seeleuten, die Gesamtheit derer, die sich an Bord eines
Schiffen from Schiffes befinden, die zusammen die Bemannung eines Bootes ausmachen,
Schiffscrew, Bootscrew. Besonders aber wird es in der Marine gebraucht fur die Gesamtheit
derer, die mit einander in einem und demselben Jahre als (See-) Kadetten eingetreten sind. ,, Wir
sind von der 75er Crew," ,er ist von meines Mannes Crew," ,sie sind Crew-Kameraden," ,wir
feiern unser Crewfest.* — So unzweifelhaft englisch Form, Aussprache und nachste Herkunft
sind, so ist doch das Wort gemeingermanisch und bedeutet nichts weiter als Wachstum, das was
(in einem Jahre) gewachsen ist (,Crescenz" sagen sie am Rhein), was in einem Jahre als Zuwachs
zur Marine gekommen ist oder was durch langes enges Beisammensein an Bord und
Zusammentragen von Freud, Leid und Arbeit zusammengewachsen ist. Verwandt mit dem
niederdeutschen greien, groien, grojen (s. Groden), althochdeutsch gruoan, gruan, gruen, groen,
croen, mittelhochdeutsch grien, grijen, mittelniederdeutsch groien, altfriesisch groia, growa,
angelsachsich growan, altnordisch groa, norwegisch groe, schwedisch gro: alles griinen, wachsen
bedeutend. — Vom lateinischen cresco kommt das franzosische croitre wachsen, recroitre
wieder (nach-) wachsen und davon recru (unser Rekrut), also der Wiedernachgewachsene, der
»Nachwuchs". Davon dann recruter ausheben, sich rekrutieren, seinen Nachwuchs beziehen. —
Insofern crew (friher crue geschrieben, altislandisch kru) und recru eigentlich dieselbe
Bedeutung haben, treffen die getrennte Wege gegangenen Vettern der groSen Wortsippe wieder
sehr nahe zusammen. — Zu bemerken ist hierbei, dal§ es ein mittelniederdeutsches Wort krup,
krop gibt, das Vieh bedeutet, besonders Rindvieh, aber auch Pferde. Schiller und Liibben
vermochten es nicht zu deuten und bemerkten richtig nur so viel, dal8 es nicht von krupen =
kriechen komme, da es sich ja nicht um kriechende Tiere handle. Es erscheint mir sehr
wahrscheinlich, daf$ dieses krup gleich crew ist, d. h. das Vieh das einem Besitzer (urspriinglich
vielleicht auch blof$ in einem Jahre) gewachsen ist, wobei noch einmal zu vergleichen altfriesisch
growa, angelsachsisch growan, wachsen. In dieser Annahme werde ich durch den daneben
hergehenden, gleichbedeutenden Begriff queck bestarkt. Eine mittelalterliche Rechtsbestimmung
sagt: ,So die beiden oldern jeven einem Kinde mit — it is gelt ofte ein hovet krops ... und so dat
queme, dat dat Kind sturve, deme dat gelt unde queck bit den beiden olden blyven." Hier wird
also ein Stiick (,Haupt") Vieh, weil es lebendig ist mit dem Worte bezeichnet das ,Leben*
bedeutet. So gewils man aber Vieh Leben nennen kann, kann man es auch ,Gewachsenes",
Wachstum, (also auch hier , Crescenz") nennen; man mufS nur dabei im Auge haben wie wichtig
einem Viehziichter sein Vieh und das Wachsen (und Gedeihen) dieses seines Hauptbesitzstandes
ist. So war es fur die Betroffenen geradezu eine Lebensfrage, wenn einmal die krup von einer
Sturmflut iberrascht wurde: wie es in einer dithmarsischen Chronik heif3t: ,umme dusse tidt was
ein mechtich storme ... insonderheit averraschet dat water an etlichen orden dat krup." Denn, so
sagt ein anderer aus jener Zeit, ,alle volkere van erst an hebben ehren vonehmsten rikedom im
krupe gehatt." Es fragt sich also noch sehr, ob die Angeln und Sachsen nicht schon das Wort
krup mit iber den Kanal genommen und driben zu crew umgestaltet haben, so dal wir es also
auch hier, trotz der so sehr englischen Gestalt, doch mit einem deutschen Worte zu tun hatten.

Culmination, die, ist der Durchgang eines Gestirns durch den Mittagskreis. Die Beobachtung
jener Hohe, die es bei diesem Durchgang hat, stellt seine Mittagshohe fest und ist von ganz
besonderer Wichtigkeit fiir Feststellung des Ortes, da sich ein Schiff befindet. Deshalb wird das
Wort culminieren im Munde der Seeleute auch in Ubertragener Bedeutung gebraucht. ,Na,
endlich culminiert?® wird einer gefragt, der sehr lange geschlafen hat; culmen = Gipfel,
Hohepunkt.
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Cumulus s. Cirrus.

Cyclon, der. Das griechische Wort fir Kreis, Kyklos, hat seit Cyklops, dem Schmiedeknecht
Vulkans mit dem einen runden Auge auf der Stirn, die weiteste Verwendung in allen gebildeten
Sprachen gefunden: auch zur Beziehung jener gewaltigen Drehstiirme in denen, namentlich ehe
das Drehungsgesetz der Stirme bekannt war (ein deutscher Gelehrter, Dove, hat es zuerst
aufgestellt), manches Schiff mit Mann und Maus untergegangen ist. Cyclone haben einen
Durchmesser von 200 bis 500 Seemeilen, der sich um einen windstillen Mittelpunkt (,ein kalmes
Centrum") dreht und mit einer Geschwindigkeit bis zu 30 Seemeilen in der Stunde fortschreiten
kann. Sie drehen sich auf der nordlichen Halbkugel nach entgegengesetzter Richtung wie auf der
siidlichen, namlich auf dieser mit, auf jener entgegen dem Zeiger einer Uhr. Es geht ihnen eine
eigentimliche Windstille und tiefer Barometerfall voraus. Seitdem man das Drehungsgesetz
kennt, kann man ausweichen, unter Umstanden aber sogar die Drehung benutzen zu einer desto
schnelleren Fahrt.

D.

Davit, das. Vorrichtung zum Aufhissen und Aufhangen der Schiffsbeiboote. Meyers
Konversationslexikon behauptet mit einer Sicherheit die einer besseren Sache wirdig ware, das
Wort sei englisch. Gewill wird es jenseits des Kanals in derselben Bedeutung gebraucht, aber
seine Wiege hat an deutscher Seekiiste gestanden. Denn weder in der englischen Form davit,
noch in der schwedischen david, noch in der danischen davit, noch in der hollandischen jutt gibt
das Wort irgend einen Sinn, den gibt es nur im Deutschen, und zwar in seine Bestandteile zerlegt
und in seiner urspringlichen niederdeutschen Form: Dove Jitte, d. h. taube Jutte. Jutte ist ein
gangbarer weiblicher Vorname, Koseform von Judith. Der Name diente einst allgemein zur
allgemeinen Bezeichnung des weiblichen Geschlechts. Man sagt noch heute vielfach mal Jitte fur
albernes Frauenzimmer. Aus dem Mittelalter ist uns der Spruch erhalten: ,Lange Kleder un
korten syn, dat is syne arth der leven yuten," Im ,Reinke de Vos" heilst es, da Braun der Bar beim
Bauer Rustefyl in die Klemme geraten war: ,De Karkher unde de koester bede. De kwemen dar
ok mid erem gerade. De papen-meiershe (Pfarrkochin), de het fru Jutte, de was de, de de baste
gritte konde bereiden un koken“ ... Um Bremen herum und mehr nach Oldenburg und
Ostfriesland hin sagte man Jitte. Eine ,dove Jitte" ist nach dem ,Bremer Worterbuch" ,ein
Weibsbild das nicht gut hort." ,Jumfer Jitte mit dem holten Titte, Schimpfname fiir ein junges
Frauenzimmer, deren Busen nicht sonderlich begabt ist." Es kommt auch die Bezeichnung
»dumme Jitte" eben so haufig vor wie dumme Trine, dumme Liese, schlampige Suse, faule Grete,
dove Greetje. Ueberhaupt spielt die Volkssprache gern mit dergleichen Frauennamen. Man
denke nur an ,schnelle Kathrine." So sagt man ,Jumfer Kattel* fiir ,menses" ,Gretchen in der
Kuche" heifst ein ungeborenes Madchen, wie ,Jan im Keller" ein ungeborener Knabe. , Gretchen
vom Deich" wird das Kreuzbramsegel genannt. ,Frau Johanna“, dame Janne, nannten die
franzosischen Matrosen eine dickbauchige korbumflochtene Flasche, was milSverstanden als
Demijohn ins englische iiberging und von da nach Norddeutschland kam, wo es fir Korbflaschen,
in denen Portwein, Madeira und dergleichen Getranke versandt werden, gebraucht wird und sich
eine deutsche Aussprache mit ungewohnlich langem i gefallen lassen mufS. ,Liese™ heilst ein
Trinkkrug nicht unbedeutenden Inhalts; ,Liese" nannten die Soldaten in friheren Zeiten das
Strohbundel, auf dem sie liegen mufSten, wenn sie Stockprugel bekamen. Wie gern das Volk
dergleichen Namen wahlt, lehren die volkstimlichen Namen fir Nigella damascena: Braut in
Haaren, Jungfer im Grinen, Gretel im Grinen, Teufel im Busch, Gretel in der Hitte, Gretchen im
Busch, Gretel in der Hecke, Gretel unter den Stauden. Und wie gern der Seemann mit dem ewig
Weiblichen zu thun hat, beweist der Name , Jungfer" fiir einen Block von eigenartiger Gestalt. So
ist es denn nicht zu verwundern, dal wir in seinem Munde die ,dove Jitte" finden. Was aber
bezeichnet er damit? Dals der Davit fruher keine so verbesserte Vorrichtung zum Schwingen war
wie heute, liegt auf der Hand. Vor hundert Jahren begniigte man sich noch mit einer recht
einfachen Sache. Einfach sogar wortlich genommen, denn damals bestand der Davit nicht aus
zwei, sondern nur aus einem Balken, der zuerst gar nicht zum Bootaussetzen oder Einsetzen,
sondern nur zum Ankerlichten bestimmt war. Roeding, der zu Hamburg 1794 das vortreffliche
»Allgemeine Worterbuch der Marine" herausgegeben hat schreibt uber ,taube Jutte“: ,Eine
kurze und etwas gekrimmte Sparre von starkem Holz, an deren einem Ende sich eine Scheibe
befindet. Sie wird gebraucht, wenn man den Anker im Boot lichtet. Man setzt namlich die Jutte
hinten ins Boot, so dal$ das Ende, woran die Scheibe befindlich, etwas uber den Spiegel des Boots
ragt. Uber die Scheibe legt man alsdann das Bojereep und windet mit dem Bratspill darauf.*
~Ahnliche, aber gerade Jiitten gebraucht man auch in den Marssen, die Luvpardunen auszusetzen
oder zu spannen" ... Man kann sich nun leicht vorstellen, dals die eine in Betracht kommende
Sparre so in die Spur eingesetzt wurde, daf’ ein Mann sie mit beiden Armen umfafSte, etwa wie
einer seine Jitte umarmt; es war aber nur eine holzerne, herz- und gefuhllose, ,taube", dove
Jutte (wie man auch von einer tauben Nuld spricht). Einmal nun im Scherz dove Jutte oder dove
Jitt genannt, leuchtete dieser scherzende Vergleich bald allgemein ein, fand Beifall,
Nachahmung, Aufnahme und erwarb sich schliefSlich in der zusammengezogenen bequeme Form
davit (etwa uber Dovjit, Dowit) Burgerrecht in der Seemannssprache. Das Wort miufte demnach
eigentlich die Davit heifSen, wie der Seemann auch wohl sagt, die Marine schreibt aber der Davit;
das Davit kann man auch hoéren, so dall fir jeden Geschmack gesorgt ist. Die moderne
Aussprache ist allerdings anglisierend Davit.

Deck, Mehrzahl: die Decks, seemannisch niemals Verdeck, ist, wie Decke, Dach, decken
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verwandt mit dem lateinischen tegere, bedecken, tectum, Dach; griechisch tegos, Dach. — Die
Schiffe der Handelsmarine werden nach den Bauvorschriften des Germanischen Lloyds gemalfs
der Anordnung ihrer Decks benannt. Es gibt: 1. Volldeckschiffe mit drei oder vier Decks, 2.
Spardeckschiffe, von etwas leichterer Bauart, 3. Hurrikan (Orkan-) Deckschiffe, 4.
Sturmdeckschiffe, 5. Schiffe mit teilweisem Sturmdeck, 6. Schutzdeckschiffe, 7. Schiffe mit
Schattendeck oder Schirmdeck (wie auf vielen Flulldampfern), 8. Glattdeckschiffe (ohne
Aufbauten), 9. Brunnendeckschiffe (haben vorne und hinten je einen Aufbau, die Vertiefung
dazwischen heifst der Brunnen), 10. Walrickendeckschiffe, bei denen die Seiten des Schiffes
bogenformig in das Hauptdeck iibergehen, 11. Turmdeck- und Kofferdeckschiffe, bei denen der
Laderaum gleichsam einen grofen Koffer bildet, zum Selbsttrimmen der Ladung eingerichtet;
darauf dann ein kleines Deck, das Turmdeck heilst, 12. Tankschiffe, (s. Tank). Bei einem der
neuen grollen Passagierdampfer unterscheidet man von oben nach unten gerechnet: 1.
Bootsdeck, 2. oberes Promenadendeck, 3. Promenadendeck, 4. Brickendeck, 5. Hauptdeck, 6.
Zwischendeck, 7. Unterdeck, 8. Orlopdeck. Dieses letztere war urspringlich das einzige Deck,
das zum Gehen fir Menschen bestimmt war. Dieses Gehen an Deck hie3 mittelniederdeutsch
over (deck) lopen, daraus ist overlop geworden, (bei Kilianus overlop = boord van't schip) und
das ist zu Orlop zusammengezogen; hat also mit Urlaub nichts zu tun, die wértliche Ubersetzung
wirde vielmehr etwa Lauf(-planke) sein. Insofern ein Deck aus (Decks-) Planken, aus Brettern,
Dielen besteht hiels ein solches althochdeutsch dilla, mittelhochdeutsch dille, altnordisch thilja =
Ruderbank; franzosisch tillac, spanisch tilla, portugiesisch tilha, Deck. — Frither sagte man
zuweilen auch Raum anstatt Deck, s. Raum.

Deckoffizier, der, eine ziemlich ungliickliche allgemeine, zusammenfassende Bezeichnung fur
Maschinisten, @ Feuermeister, Feuerwerker, Bootsleute, Steuerleute, Zimmermeister,
Materialienverwalter. Welcher Gedankengang der Bildung dieses jungen Wortes zu Grunde lag
ist nicht recht erfindlich, es miiSte denn sein, dal urspringlich jedem der Deckoffiziere eines der
verschiedenen Decks zur besonderen Beaufsichtigung zugedacht war. Aber auch das hat sich
schon lange geandert; hat doch z. B. uiber das Zwischendeck ein Leutnant die Aufsicht und heifst
dann Zwischendecksoffizier.

Declination, s. Variation.

Deich, der. Der das Land vor der See schiitzende Erdwall, im Hochdeutschen, in das das Wort
erst zu Anfang des 18. Jahrhunderts aus dem Niederdeutschen gedrungen ist, gewohnlich Damm
genannt. Ein fur den ganzen Bestand vieler Landerstrecken unentbehrliches aber sehr
kostspieliges Werk der Menschenhand, daher in doppeltem Sinne treffend in Ostfriesland ,de
golden hoop", der goldene Reif genannt. Das Wort ist mit Teig und mit Teich verwandt, sie
stammen alle drei aus der Wurzel digh, bestreichen, verkitten, dichten, tasten, tastend formen
(aus einer weichen, schlammigen Masse). Der Deich wird aus weicher, ausgegrabener Erde
geformt. Weil diese Arbeit hauptsachlich mit dem Spaten geschieht, so hieS im altfriesischen
dyka graben, und in dem ihm so nahe verwandten Angelsachsischen dic zugleich Deich und
Graben. Altfranzosisch dik, franzosisch digue. Die Deichgeschworenen hielSen altfriesisch
dikaldermon. Die Leute die einen Deich bauen heifsen diker und sind bei ihrer schweren Arbeit
fur ihren guten Appetit bekannt, wie sonst wohl die Scheunendrescher. Es konnte in friheren
Tagen die Last des Deichens einem Besitzer so schwer werden, dalS er lieber sein ganzes
Besitztum aufgab und in die Fremde zog. Das tat er, indem er seinen Spaten in den Deich
steckte. Wer ihn herauszog, ergriff Besitz von dem verlassenen Lande und trat in alle Rechte und
Pflichten ein. (Spatenrecht). Naturgemals spielt der Deich in den von ihm beschiitzten Landern
im Denken und im Sprachgebrauch der Leute eine grofse Rolle. Das beweisen zahlreiche
Sprichworter und gefligelte Worte, z. B. sagt drastisch aber wirkungsvoll einer der sich nicht
hénseln lassen will in Westfriesland: , Ik bin niet von Kraien an diek scheten.*

Deining, Diinung, die. Das sich Heben und Senken des Meeres in hohen glatten Wogen bei
windstillem Wetter oder wenigstens nicht zu den Wellen im VerhaltnifS stehender Brise. Roeding:
»,Eine heftige Bewegung der See, die nach schweren Winden noch etliche Tage fortdauert, und
selbst, wenn der Wind sich schon verandert hat, noch dieselbe Richtung behalt. Ein Schiff,
welches z. B. mit Ostwind durch den Kanal ins atlantische Meer segelt, kann daselbst bey eben
diesem Winde noch ein Deining aus Siiden haben, wenn es namlich nicht lange vorher schwer
aus dieser Himmelsgegend geweht hat." Eben deswegen, weil Windrichtung und Seegang nicht
immer einander entsprechen, heilst die betreffende Rubrik im Loggbuch ,Windrichtung und
Seegang“. — Es kann aber auch umgekehrt sein, dal die Diinung den Vorlaufer eines Sturms
bedeutet; in diesem Sinne heilst das Wort italienisch mar nuovo, im anderen mar vecchio oder
morto, ,tote See", wiewohl sie ein Schiff lebendig genug schlingern macht. Ist mit Dune von
gleicher Abstammung (daher s. d.) im Sinne von sich ausdehnen, in die Hohe gehen, hochgehen,
»~schnellen®; englisch swell, ,a successeon of long unbroken waves setting in one direction, as
after a storm."

Deisen, achteraus gehen. Deisig oder diesig nennt der Seemann tribes, nasses,
unfreundliches, ,dreckiges“, nebliges Wetter. Es ist anzunehmen, dal das nordische mist fiir
Nebel, diesiges, deisiges Wetter, wegen des Schmutzigen, Schmierigen, Mistigen des Nebels
gewahlt ist. Wenn aber fir deisig mistig gesagt werden kann, so lag bei deisig auch der Gedanke
an Mist machen, seine Notdurft verrichten nahe. Bei diesem Geschaft gehen viele Geschopfe
riuckwarts, ,iber den Achtersteven"; man denke an einen Hund, oder auch an noch edlere
Wesen. Auf diese Weise mag deisen zu der Bedeutung achteraus gehen, ,iber den Achtersteven"
gehen gelangt sein. Bestarkt werde ich in dieser Vermutung dadurch, dal man von einem
rickwartsgehenden Schiffe auch sagt: ,es deist aufs Gat", und Gat heifst nicht nur Loch im Sinne
der Ehre, sondern auch der Unehre. — Im Althochdeutschen hield3 der Mist, der Stalldreck deisk,
daisk.
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Deissel, Deiksel, Deksel, der, ein vielgebrauchtes Werkzeug der Zimmerleute, einer Axt
ahnlich; doch steht beim Deissel die Schneide nicht parallel zum Stiel sondern perpendicular.
Das Wort kommt von einer Wurzel die hauen, hacken, spalten bedeutet und ist mit Deichsel
zusammenzustellen, niederdeutsch dissel, althochdeutsch dihsila, mittelhochdeutsch dichsil, weil
eine Deichsel urspriinglich nur eine abgehauene Stange war. Deichseln oder deikseln heifSt etwas
mit dem Deissel oder Deiksel zurechthauen und wird an Bord oft auch auf andere als holzerne
Dinge ubertragen, etwa im Sinne von machen, fertig bringen. ,Das wollen wir schon deikseln",
»das werden wir schon kriegen;" ,das hast du fein gedeikselt!"

Dempgordinge, die, sind die Taue mit denen der Besan gegeit wird, die Besansgeitaue, und
zwar wird mit ihnen der obere schiefe dreieckige Teil des Besans nach der Besansgaffel zu
geholt, wahrend der untere Teil, der grade, viereckige mittelst der Besansbrook nach dem
Schnaumast zu gegeit wird. Das niederdeutsche Zeitwort dempen heifSt (s. Doornkaat) ersticken,
loschen, niederdricken, vermindern, stopfen, drickt also das, was in der Tat mit dem Segel
geschieht beim Segelbergen, mit aller Deutlichkeit aus. Davon das Substantivum demper,
dampfer, ,dar mut ins 'n demper up setd worden"“, und das Adjectivum dempig, asthmatisch.
Niederlandisch dempen, mittelniederdeutsch dampen; in einer Urkunde von 1450 kommt das
Wort vor im Sinne von ,de kulen dempen und towerpen.® Althochdeutsch demphan,
mittelhochdeutsch dempfen, dampfen.

Deplacement, das, ist das Gesamtgewicht eines Schiffes. Man unterscheidet totes Gewicht
und niitzliche Zuladung. Zum Gewicht gehort (Dick und Kretschmer I. 29.)

1. Das Gewicht des Schiffskorpers mit allen seinen Einrichtungen.

2. Das Gewicht der Bemastung mit Segeln, Takelage und Rundhélzern, der
Kambiisen, Wasserkasten.

3. Das Gewicht der Mannschaft mit Leibesbediirfnissen, des Proviants, des Speise-
, Wasch- und Trinkwassers.

4. Das Gewicht der Ausristung, des Inventars und Materials.

5. Das Gewicht der Maschinen, der Kessel mit darin befindlichem Wasser, der
Kondensatoren, Rohrleitungen, des Treibapparats (Schraube, Schaufelrad und
dergl.) mit Zubehor, der Reserveteile, des Materials und Inventars fiir die
Maschine.

6. Das Gewicht des Heizmaterials zur Dampferzeugung in den Kesseln und fur
sonstige Betriebe.

7. Gewicht des etwa benotigten Ballastes.

Die niitzliche Zuladung oder Nutzladung umfasst:

1. Gewicht der Frachtguter.

2. Gewicht der Passagiere mit Leibesbediirfnissen (Effekten), deren Proviant und
Trinkwasser. — Hierzu tritt bei Kriegsschiffen:

3. Gewicht der Geschutze mit Munition, der Torpedoarmierung mit Munition, des
Panzers mit Holzhinterlage, des Panzer- und Schutzdecks, des Korkdamms,

der Besatzung, der sonstigen Artillerie-, Torpedo- und
Sprengdienstausriistung, der elektrischen Einrichtungen, Apparate und
Hilfsmaschinen.

Detail, das. Inventar und Material an Bord stehen unter besonderer Aufsicht von
Deckoffizieren, so das jeder sein ihn angehendes besonderes Teil zu verwalten hat. Diese
Einzelnheit heilt Detail, Bootsmannsdetail, Steuermannsdetail etc. etc. Franzosisch détailler,
eigentlich zerschneiden, von tailler, mittellateinisch taliare, zerstocken. Detail als ein zugeteiltes
Stick wirde seinen vollig ausreichenden und bezeichnenden Ausdruck finden in dem Worte Teil.

Deutel, der. ,Kleine viereckige spitze Keile von eichen Holz, welche in die Kopfe der holzernen
Schiffsnagel getrieben werden, damit sie durchaus fest schliefen, und das Wasser auf keine
Weise bey den Seiten der Nagel durchdringen kann®. (Roding). Das Wort heifst in Holland auch
dreutel und dreutel ist offenbar auch bei uns die urspringliche Form gewesen. Wegen der
Aussprache des Hollandischen dreutel = drotel diirfen wir das Wort von droteln ableiten, der
niederdeutschen Form und Aussprache fiir das Hochdeutsche trodeln, dessen eigentliche
Bedeutung drangen, pressen, driicken ist. Trodeln in unserem gewohnlichen Sinne des Wortes
heil’t also sich langsam Herumdriicken, sich um eine Arbeit driicken, oder auch wie man kurz zu
sagen pflegt: ,sich driicken". Die Bedeutung des Driickens, Drangens hat unserm Dreutel oder
Deutel den Namen gegeben, weil der Holzkeil mit Gewalt in den Holznagel hineingedrangt wird.
Um dies desto leichter zu konnen schlagt man vorher mit einem Eisen welches aber dieselbe
Gestalt des Deutels hat und Deuteleisen heifst, ein Loch in den Kopf des Nagels.

Deviation, s. Variation.

Diagonalboot, das. Der Name bezieht sich auf die Bauart der Bordwand des Bootes, oder der
AufRenhaut. Beim Diagonalboot besteht diese aus zwei Plankenlagen die entweder so angeordnet
sind, dall die einzelnen Gange in einem Winkel von 45° zum Kiel geneigt sind und sich
gegenseitig ungefahr rechtwinklig kreuzen oder dals nur die innere Lage die diagonale Richtung
hat und die aullere in der Langsrichtung des Bootes verlauft. Beide Lagen werden durch
kupferne Gatnagel mit einander verbunden.

Dichten. Die wichtige seemannische Arbeit die einzelnen Nahte zwischen den hdlzernen
Schiffsplanken wasserdicht zu machen. Dieses Dichten hat also mit der Dichtkunst eines Goethe
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oder Schiller nichts zu thun, die aus dem lateinischen dictare herkommt, sondern ist mit Deich
und deichen verwandt. Das mittelniederdeutsche diken heifst noch deichen und dichten zugleich
(deichen, dammen, dicht machen, stopfen und graben.) Die gemeinsame Bedeutung ist: aus
einem weichen, leicht zu bearbeitenden Stoff einen Schutz gegen eindringendes Wasser
herstellen. Das Nahere tiber dichten s. u. kalfatern.

Diesig, auch deisig, nennt der Seemann ein nasses, kaltes, unfreundliches, tribes, nebliches
Wetter; ein Wetter das auch ,mistig" genannt wird. Diesig und mistig sind sehr nahe
Bedeutungsverwandte, weil beide von Wortern abstammen die ,Excremente® bedeuten. Denn
mistig kommt von Mist; zwar zunachst in der bei den germanischen Sprachen so weit
verbreiteten Bedeutung von Nebel, aber die geht doch weiterhin wegen des Schmutzigen,
Schmierigen des Nebelwetters auf Mist = Kot zuriick. Und diesig, deisig, geht zuriick auf das
althochdeutsche deisc, daisc, dheisc, theisc = Mist, Dunger, Unrat. Beide Eigenschaftsworter,
diesig und mistig, bezeichnen also ,dreckiges Wetter."

Dingey, Dingi, das. Das kleinste der Schiffsbeiboote, gebraucht wenn ein einzelner Offizier,
ohne viele Umstande zu machen und ohne eine grofSere Bootsbesatzung dem Schiffsdienst zu
entziehen, von oder an Bord gehn will. Diese Bootsart ist erst in den letzten dreiRRig Jahren
aufgekommen. Name und Sache stammen aus Ostindien: , dinghi, dingey a boat varying in size in
different localities: the dinghies of Bombay are 12 to 20 feet... the dinghies of Calcutta are small
passage-boats for the poorer classes, rarely used with a sail; they are not painted, but merely
rubbed with nut-oil, which imparts to them a sombre colour. This name is now also applied to a
ship's small-boat.*

Dippen, die Flagge, sie zum Grufle niederholen. Das Wort miufSite eigentlich diepen
geschrieben werden. In Ostfriesland heil3t es diipen und bedeutet tiefen, tiefer machen, niedriger
hangen, herunterziehen. Die neuerdings (Herbst 1900) zwischen der Mehrzahl der deutschen
Reedereien getroffene Vereinbarung uber den Austausch des Flaggengrusses auf See fir die
Schiffe der deutschen Handelsmarine enthalt folgende Bestimmungen: 1. Sobald ein in Sicht
kommendes Schiff als solches erkannt wird, mit dem Flaggengruls zu wechseln ist, ist sofort die
Heckflagge zu setzen, ohne Rucksicht darauf, ob das andere Schiff dieselbe bereits fuhrt, oder
welchem Schiff die Pflicht des ersten Grulles obliegt. Die Flagge ist zu setzen, so lange die
Positionslaternen nicht angeziindet sind. 2. Die Pflicht des ersten GrufRes hat: a. wenn ein Schiff
vom andern uberholt wird, das uberholende Schiff, b. wenn eines der Schiffe still liegt, das in
Fahrt befindliche Schiff, c. auf den von Europa ausgehenden Linien das auf der Ausreise
befindliche Schiff, d. in allen iibrigen Fallen dasjenige Schiff, das am nordlichsten steht. Beim
Ein-und Auslaufen auf Hafen, sowie auf Revieren (d. h. Flussen s. Revier), hat immer das nach
See steuernde Schiff zuerst zu griRen. Das hiernach zum Grul’ verpflichtete Schiff hat seine
Flagge zu dippen, sobald das andere Schiff in der Peilung zwei Strich vorderlicher als dwars
steht, jedenfalls aber nicht spater; die Flagge bleibt dann solange gedippt, bis von dem anderen
Schiff der Gegengruls erfolgt ist, und ist alsdann wieder vorzuheilSen. Haben die Schiffe einander
passiert, so hat das zum ersten Gruld verpflichtet gewesene Schiff die Flagge zuerst wieder
niederzuholen, sofern die Flagge nicht aus besonderen Griinden gesetzt bleiben muls.

Dirk, die, hiels friher auch das Piekfall der Besansgaffel, jetzt heiSt so nur noch die Besansdirk
oder Besansbaumdirk, kurzweg auch Baumdirk, neuerdings auch Besanstoppnant oder
Baumtoppnant genannt, das Tau mit dem der Besansbaum aufgetoppt, oder wie man wegen der
Dirk sagt, aufgedirkt wird. Dirk als Abkurzung von Dietrich ist ein im Gebiet der deutschen
Seemannssprache sehr verbreiteter Vorname. Auch der falsche Schlissel Dietrich heilst hier
Dirk, und ein Schlofs mit einen solchen 6ffnen nennt man dirken. Irgend einen Zusammenhang
zwischen diesem Dirk und der seemannischen Dirk habe ich vergeblich gesucht. DalS Spitzbuben
hinter Dietrich, dem beliebten Vornamen, ihr Diebeswerkzeug in der Gaunersprache zu
verbergen suchen, beweist Kluge dadurch, dafS der falsche Schlussel auch Peterchen und Klaus
genannt wurde. Man findet das begreiflich, weil sie das Ding nicht beim rechten Namen nennen
durften. Aber warum sollte dies auch bei der Baumtoppnant der Fall sein? — Wir miissen uns
daher anderweitig umsehen. Die Dirk, sei es als Piekfall, sei es als Baumdirk, dient zum
Auftoppen, man zieht also etwas damit in die Hohe. Es mag daher der Begriff ,ziehen" in
Betracht kommen, der in dem niederdeutsch-niederlandischen Zeitwort trecken steckt; es hiefd
dieses im Gotischen trikan. Davon konnte leicht ein Substantivum trik gebildet werden. Da aber
das vorgermanische Thema zu trikan darg ist, so mag trik auch drick gesprochen worden sein;
drik aber konnte leicht, schon in Erinnerung an darg, aber auch sonst durch Metathelis leicht zu
dirk werden, so dalS die Dirk also ein Ziehding ware. Das sind freilich alle Taue, aber warum soll
nicht wenigstens eins davon von Ziehen den Namen haben? — Unter den vielen Bedeutungen
die das englische trick hat ist auch eine im Sinne von ,Zug."

Dispacheur, der, der Mann, der Sachverstandige, der schatzt, berechnet und verteilt, wieviel
ein jeder, der an einem Schiffe Anteil hat, zahlen mul3, zur Ausgleichung des Schadens, wenn das
betreffende Schiff Havarie gelitten hat. Es mulS ein vereidigter, vertrauenswurdiger, zu dem
Amte staatlich bestellter Mann sein. — Das Wort kommt von Dispache und dieses vom
spanischen despachar, abfertigen; englisch despatch; franzosisch dépécher; deutsches
Fremdwort depeschieren, Depesche. Das Zeitwort soll vom spatlateinischen dispedico — dis als
Negation und pedica, Fessel — kommen, wiirde also einen bedeuten, der mit ungefesseltem,
eiligem Fuls abgefertigt ist, eine Botschaft zu bestellen, zu expedieren.

Division, die. Dieses Wort wird in der Marine in dreierlei Bedeutung gebraucht:

1. Die gesamte Mannschaft eines Schiffes wird, wie in seemannischer Hinsicht in Wachen, so in
militarischer Hinsicht in Divisionen eingeteilt, also in Verbande, die man ungefahr den
Kompagnien bei der Landarmee vergleichen konnte.
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2. spricht man von Matrosendivisionen, Werftdivisionen, neuerdings auch von einer
Schiffsjungen-Division. Das sind militdrische Verbande am Lande, von einem Stabsoffizier
kommandiert, etwa den Regimentern vergleichbar.

3. heilst Division ein Verband von Kriegsschiffen, ein Teil eines Geschwaders oder einer Flotte.
Es besteht zur Zeit iber die Anzahl dieser Schiffe noch kaum eine bestimmte Vorschrift, doch
wird in Zukunft die Vierzahl eine grofSe Rolle spielen. In friheren Zeiten waren ziemlich genau
bestimmte Zahlen festgelegt. Nach Brommy bestand eine Flotte gewoOhnlich aus wenigstens
siebenundzwanzig Linienschiffen, auller Fregatten und anderen Fahrzeugen, und wurde in drei
Geschwader, jedes zu drei Divisionen, geteilt. Aubin, 1702, sagt uber Division: ,C'est une
certaine quantité de vaisseaux d'une armée navale, qui sont sous le commandement d' un Ofizier
Général. La signification de ce terme n'est pas encore bien déterminée, car on s'en sert
quelquefois pour marquer la troisiéme partie d' une armée navale, qu'on apelle autrement
Escadre, et quelquefois ¢' en est la neuviéme partie, ce qui arive lors-que l'armée est distribuée
en trois escadres; car alors chaque escadre est distribuée en trois divisions, comme il se pratiqua
pendant les campagnes navales de 1672 et 1673 dans la jonction des armée de France et d'
Angleterre. Celle d' Angleterre formoit deux escadres, la rouge et la bleue, chacune partagée en
trois divisions, et I'armée de France, qui formoit 1'escadre blanche, étoit aussi distribuée en trois
divisions. ,Le Duc d' York commandoit l'escadre rouge, qui formoit le corps de bataile. Le Comte
de Montaigu, ou de Sandwich, commandoit l'escadre bleue qui faisoit 1'aile gauche, et le Comte
d'Estrée commandoit 1'escadre blanche, qui faisoit 1'aile droite. II y avoit aussi trois escadres
dans l'armée de Hollande, et chaque escadre etoit pareillement distribuée en trois divisions. Sa
marche étoit sur une ligne droite: le Lieutenant-amiral Général de Ruiter etoit an milieu avec la
principule escadre'" ... Was also in Zukunft die Vierzahl bedeuten wird, bedeutete in jenen Tagen
die Dreizahl.

Dobber, der, ein auf dem Wasser schwimmendes Stiick Holz oder Kork, das die Stelle einer
Boje versieht und die Lage eines unter Wasser befindlichen Gegenstandes, einer Angel, eines
Netzes, eines Ankers anzeigt. Ostfriesisch dubber, vom Zeitwort dubbern, schlagen, pochen,
stoSen, hin- und herschlagen, schwingen, schwanken; von der Bewegung die ein auf Wasser
schwimmender, von den Wellen auf und nieder bewegter Gegenstand macht; ,auf dem Wasser
tanzen" nennt man sie wohl. — Kilianus kennt das Wort nur als zum Angelgerat gehorig:
,calamus, qui suspendit hamum, ne fundum petat; cortex subereus lineae piscatoriae."
Halbertsma hat fur Friesland die Form doaper, ,in genere fluitans quid, quod suspendit hamum
reteve; speciatim parallelopipedon ligneum parvum in aqua natans et sustinens funem, qui
desinit in hamum." Im Husumer Seerecht heil$t es: ,, Kombt ein schip in einen haven driven, dat
schal ein dubber up einen ancker hebben." — Im Mittelniederdeutschen heilst der Dobber auch
Kogert: ,unde licht enich anker sunder douwer ofte kogert, onde schade off queme, den schall he
half beteren®".

Dock, das, ist ein ausgegrabener und mit Quadersteinen ausgemauerter Raum, in dem ein
Schiff ausgebessert wird. Wenn das zu dockende Schiff in diesen Raum hineingefahren ist, wird
das Dock hinter ihm mit einem Ponton abgesperrt und das Wasser wird mit einer Dampfpumpe
ausgepumpt. Je mehr das Schiff dadurch trocken fallt, desto mehr wird es von beiden Seiten mit
Balken abgestiitzt bis es schlieSlich ganz trocken dasteht. Doch heiflst nicht deswegen solch ein
Dock Trockendock, sondern weil es im Gegensatz zu einem Schwimmdock (s. d.) auf dem
Trockenen angelegt ist. Docken heifst ein Schiff ausbessern; ,,das Schiff wird gedockt", man kann
aber auch sagen ,das Schiff dockt, wie man sagt das Schiff ,loscht". — Kilian hat eine
niederdeutsche Form docke fiir Renne, Wasserrinne. Dem entsprechend leitet Grimm Dock vom
italienischen doccia, franzosisch douche, spanisch ducha = Wasserrohre, Wasserrinne, ab. Und
diese gehen entweder auf das lateinische (aquae) ductus oder auf das griechische doche, dochos,
docheion = Gefal3, Behalter zurick. — Im Englischen heifst dockyard Werft, dock allein meist in
der Mehrzahl docks wird auch gebraucht fiir einen Liegeplatz von Schiffen. Da wo mir das Wort
im seemannischen Sinne zuerst begegnet ist, bei Aubin 1702, wird es neben Dock in unserem
Sinne auch als Ankerplatz oder Liegeplatz gebraucht. Es ibersetzt namlich Aubin das
niederlandische dok mit chambre, bassin, darsine und paradis. Er bemerkt dazu: ,C'est la partie
d'un port de mer la plus avancée dans la ville. Elle sert a retenir les galéres et autres batiments
de mer, et est fermée d'une chaine. Elle est apellée Darsine sur la Méditerranée; mais sur
I'Océan on apelle Paradis, Bassin, Chambre, les lieux retirez du port, ol les vaisseaux sont en
plus grande seureté." Vorher hat er aber auch dieselben Namen bassin, chambre und Darsine
angewandt auf ,un petit port particulier pratiqué dans un plus grand, ot l'on radoube les
vaisseaux. Il ya de deux sortes de bassins; les uns qu'on peut toujours tenir secs, parce qu'on les
ferme avec des portes; les autres qui sont ouverts, et dont le fond étant toujours mou et
bourbeux, se remplit d'eau quand le flot monte, et se vuide quand la mer descend." Im Jahre
1794 scheint es in Deutschland noch keine Docks gegeben zu haben, wenigstens weils Roding von
keinen zu berichten, da er doch schreibt: ,Die neuerbauten Docken zu Karlscrona und Kronstadt,
wovon die erste in einen Fels gehauen ist, sind unstreitig die musterhaftesten, auch sind die
franzosischen in den Hafen zu Toulon, Brest und Rochefort und nicht minder die englischen
merkwurdig. In Spanien, Portugal und Danemark sind die Docken ebenfalls auf dhnliche Weise
eingerichtet." — Im Jahre 1850 mulste das erste, neueingerichtete Schiffsjungenschulschiff
,Mercur" in Karlskrona docken. — Mehrzahl: die Docks.

Dodshoft, das, eine besondere Art von Block oder Scheibe mit einem runden oder auch
langlichen Loch in der Mitte; ihrer je zwei werden zum Festsetzen stehenden Gutes verwandt.
Der Name mag von dem Loch kommen, das Dodmannsauge heiSt. Die Einbildungskraft des
Seemanns hat offenbar diese leere Hohlung im Block mit der leeren Augenhohle eines
Totenschadels verglichen und Dodsmannsauge genannt. Den Block der das Dodmannsauge
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aufweist Dodshoft (Dodmannshoft) zu nennen lag dann nahe. Zusammensetzungen, in denen Tod
oder tot bildlich gebraucht sind, kommen nicht selten vor. Im ,Seebuch" (1400) kommt dodeman,
Dodemanshovet als Ubersetzung fiir das Vorgebirge Deadmans Point vor. Sogar ein Geback aus
Mehl, Zucker und Mandeln nennen sie in Groningen doodmansvinger.

Dollart, der. Name des im 13. und 14. Jahrhundert nach und nach durch Deichbriiche, ahnlich
wie die Jade, entstandenen Meerbusens. Es ist behauptet worden der Name komme von der
»tollen Art" dieses seemannischen Gewassers. Aber diese Behauptung hat nicht mehr Wert als
die andere, daS Wangerooge ,das Auge" von Wangerland heifSe (da oog doch gleich dem
hochdeutschen ach, Wasser ist). Der Dollart hat keine tollere Art wie die anderen Busen der
Nordsee; verschiedene Fluten haben an seiner Entstehung gearbeitet (zuerst 1277); aus kleinen
Anfangen ist er entstanden; zuerst mag nur ein Loch vorhanden gewesen sein, ein Kolk oder
dergl. Nun gibt es im Ostfriesischen ein vielgebrauchtes Wort dollerd, dollert, dullert fir
talahnliche Mulde, Vertiefung, Senkung, grof3es weites Loch im Boden, Untiefe, Sumpf. Das hat
zweifelsohne den Namen gegeben. Er ist in vielen deutschen Dialekten als delle erhalten;
englisch dell.

Dollbord, s. Dolle.

Dolle, die, holzerner (jetzt meist eiserner) Nagel in dem Dollbord des Ruderbootes befestigt,
dazu bestimmt dem Riemen (Remen) beim Rudern als Stiitz- und Drehpunkt zu dienen. Heilst
eigentlich nichts weiter als ein Stuck Holz, Baumstamm, Balken, Stange, Holzpflock, Bolzen. Von
einem Stammverbum dolon, das mit dem Perfektum von fero, tuli, und mit tollo, tolero, tragen,
halten (also auch mit unserem ,Geduld") verwandt ist. Althochdeutsch dolon, tholon, dolen,
tholen; mittelhochdeutsch dolen; gothisch thulan; friesisch heifst Dolle dol, angelsachsisch thol,
englisch thole, auch thole-pin (,,Angli per abundantiam thole-pin, ut fit cum propria vis vocis in
oblivionem cadit, notio enim clavi (pin) jam in thole haeret.") Nach Vilmar ist Dolle, Dollnagel im
Fuldaischen technischer Ausdruck der Zimmerleute fur den starken holzernen Nagel, welcher
halb in den Durchzug und halb in den Balken befestigt wird, damit sich die Balken nicht
verschieben. — Kilianus hat schon die Form dolle: ,lignum teres, cui struppis alligantur remi et
obex remi." — Dollbord ist die oberste Planke der Bootsaulsenhaut, an der die Dollen befestigt
sind. Der Name Dollbord ist auch da geblieben wo, wie beinahe durchgangig bei der Marine, die
Dollen verschwunden sind und Rundseln Platz gemacht haben. Nur das Dingey und die Gig
haben keine Rundseln, allerdings auch keine Dollen, sondern Gabeln, in denen der Riemen sich
bewegt; sie haben aber den Namen Dollen behalten.

Domper, der, das Tau (aus Draht) das der blinden Rahe Halt nach unten zu gewahrt. Ganz
vorne am Bug und niedrig iber dem Wasser angebracht mulS der Domper bei Seegang
notwendigerweise mit dem Wasser in Berithrung kommen und bei jeder hoheren Woge
untertauchen. Davon hat er den Namen. Friuher, als man die Kanonen noch auf sehr einfache Art
befestigte, kam es vor, dals sie durch das Schlingern des Schiffes vorniber fielen, das nannte
man , die Kanonen dompen". In Ostfriesland ist ein Zeitwort dumpen (niederlandisch dompen) im
Gebrauch: stofSen, dricken, niederdricken, unterdricken, ducken, tauchen, eintauchen, sinken
machen, versenken; davon ist domper gebildet. Da unser tauchen dasselbe Wort ist wie taufen,
und gothisch daupjan hiefs, altsachsisch dopan, niederdeutsch dopen, so ist klar, dafs das
ostfriesische dumpen und das niederlandische dompen rhinistische Formen (durch Nasalierung
entstanden) von dopen sind, Domper also nichts anderes ist und bedeutet als Taucher. Das
Zeitwort dompen wird auch sonst an Bord gebraucht im Sinne von ,etwas nach unten zu
bewegen.*

Downtonspumpe s. Pumpe.

Draggen auch wohl dreggen, heilst etwas auf dem Grunde des Meeres Liegendes auffischen,
aus dem Wasser ziehen. Ziehen ist die eigentliche Bedeutung des Wortes. Es ist mit tragen
verwandt, niederdeutsch dragen, altfriesisch draga, drega, angelsachsisch dragan, altnordisch
draga, schwedisch draga, danisch drage, englisch drag, gothisch dragan, althochdeutsch tragen,
trakan — alles heilSt ziehen, schleppen, hinziehen, ausziehen. Das Werkzeug zum draggen heifSt
Dragge, Dregge, Dreg. Es ist ein ankerartiges Ding mit vier Armen, manchmal auch nur mit
dreien, die auf dem Grunde des Meeres hin und her bewegt den gesuchten Gegenstand fassen,
greifen, festhalten sollen, damit er in die Hohe gezogen werden kann. Weil man die Arme mit den
Klauen eines wilden Tieres, etwa eines Drachen, vergleichen kann, so haben harmlose Erklarer
an dieses fabelhafte Tier gedacht um das Wort zu erklaren. Nicht besser ist die Erklarung des
Bremer Worterbuches: ,dragge, eine Art Anker mit 3 oder 4 Haken. Vielleicht von traag =
tardus, weil er das Schiff an der Fahrt hindert® — also ,trage" macht (!) Noch schoner ist das
Wort Dragge von dem Herausgeber des Kilianus'schen Worterbuches, Gerhard Hasselt aus
Arnheim, 1777 gedeutet worden: ,dregge a drieghen, quia eo pisces decipiuntur." Nicht besser
ist eine vierte Deutung, nach der dregge = dre-egge ware: ,tribus cuspidibus vel manibus
anchora." — Franzosisch drague, Hohlschaufel um Sand, Erde, Schlick aus dem Wasser zu
ziehen; englisch drag, Zugnetz. Immer spielt der Begriff des Ziehens in die Bedeutung hinein. —
Dann ist aber freilich, weil die Dragge oder der Dreg Ankergestalt hatte, die Zusammensetzung
Dreganker aufgekommen, auch Draganker; man hat auch wohl Anker wieder fallen lassen ohne
dall das Wort die Bedeutung anderte; so kommt es, dals im Wangerlandischen drag Bootsanker
heilst.

Dragoman, der, ist ein bei auswartigen Gesandtschaften, bei Konsulaten in See- und Hafen-
und anderen Stadten angestellter Dolmetscher. Das Wort ist urspringlich chaldaisch und
bedeutet Erklarung (targumim); davon arabisch targana, auslegen, iibersetzen, dolmetschen;
arabisch targoman, mittellateinisch dragumanus, drogamundus, italienisch dragomanno,
spanisch dragoman, franzosisch drogman. Tragemunt war im mittelhochdeutschen ein
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weitgereister, sprachkundiger Pilger, nicht zu verwechseln mit dem schnellsegelnden Schiffe
tragamunt, s. Schmack.

Drehfeuer s. Blinkfeuer.

Drehreep, das. Roeding mifSbilligt es, dall Drehreep oft mit Fall fur ein und dasselbe gehalten
werde. Das ist aber kein Wunder, denn sie haben beide denselben Zweck, ja es ist urspriinglich
das ganze Fall der Rahsegel weiter nichts als ein Drehreep gewesen, namlich ein Reep das bei
(beweglichen) schweren Rahen an Deck genommen, ums Spill gelegt und gedreht wurde,
wodurch die Rahe in die Hohe ging. Um dieses weitlaufige Manover nicht immer notig zu haben,
hat man an das Drehreep eine starke Talje (ein Takel) angebracht, mit der die Rahe bequem
gehilst werden kann. Sie heilst Fall. Indessen muldS beim Aufbringen oder an Decknehmen der
Rahe auch heute noch die Talje ausgeschaltet und das Drehreep selbst an Deck genommen und,
wenn auch nicht immer ums Spill gedreht, so doch mit kraftiger Besetzung geholt oder gefiert
werden.

Dreidecker s. Deck. Dreimaster s. Mast.

Dreischaftig heilst das Tauwerk, das aus drei Schaften, Strangen, Strahnen geschlagen ist, die
man jetzt Kardeele nennt. Fur die Abstammung durfte am ehesten an das lateinische scapus,
Schaft, Stiel, Stengel zu denken sein, und an seine Wurzel skap, die fassen, halten, befestigen
bedeutet, so dall dreischaftiges Tauwerk solches ware, das von drei Teilen zusammengehalten
wiirde.

Drempel, der. Die Bretter die in den Stuckpforten liegen und die vier Seiten derselben bilden.
Sie bedecken die leeren Raume die zwischen den Inholzern bleiben, damit zwischen dieselben
kein Wasser dringen kann. Man unterscheidet einen Unterdrempel, zwei Seitendrempel, einen
Oberdrempel, aber eigentlich gebiihrt der Name nur dem ersteren, und auch diesem nur
uneigentlich, denn Drempel bedeutet Schwelle, Thiirschwelle und kommt von trampen, trampeln,
den unteren Teil des Thiirrahmens, iber den man ins Haus, in die Stube eintritt.

Drift s. Trift.

Diibel, der, heilst in der osterreichischen Marine (nach Dabovich) der Zylinderzapfen, hat aber
mit dem Teufel nichts zu thun, sondern ist eine Umbildung des englischen dowel, welches jeden
beliebigen Zapfen bezeichnet, franzdsisch douille, lateinisch ductile von duco, ich fuhre; also
eigentlich Fuhrung(s-Zapfen).

Dublieren, um ein Vorgebirge herumsegeln. Der Begriff des doppelten ergiebt sich leicht,
wenn man bedenkt, dals man das umschiffte Kap einmal von der einen und das andere Mal von
der anderen Seite, also doppelt, zu sehen bekommt. ,Sailing along the coast he doubled the
promontory of Carthage.*

Duc d' Alben, Dukdalben, Diikdalben. Pfihle im Wasser, fest eingerammt und —
gewohnlich zu dreien — mit einander verbunden, zum Festmachen, Verholen u. s. w. von
Schiffen dienend. Die falsche Meinung, der Name komme von dem des Herzogs von Alba, hat
sich so festgesetzt, dals sie nur sehr schwer zu beseitigen sein wird. Allerdings heifSt dieser im
Hollandischen Duc d'Alba, im Munde des Volkes Duc d'Alf. Der Gedanke an ihn lag also nicht
allzufern, wenn man das Wort Dukdalben las. Ja es lag allzu nah, als dafl man nicht Verdacht
schopfen sollte, denn das Nachste ist in sprachlichen Dingen nicht immer das Beste. So hat denn
auch aulSer Onno Klopp in seiner ostfriesischen Geschichte meines Wissens niemand direkt und
bestimmt gesagt, dal das Wort von Herzog Alba komme, es ist immer nur vermutet worden.
Klopp bringt aber auch keinen Beweis fiir seine Behauptung. — Nun ist freilich das Wort vor der
Zeit des 30jahrigen Krieges unbezeugt. In den vielen Hansa-Rezessen, -Skraaen und sonstigen -
Urkunden, die ich durchgesehen habe, habe ich nichts davon gefunden. Das 1400 geschriebene
»Seebuch" kennt nichts dergleichen; Der Teuthonista, 1475 zu Cleve erschienen, ebenfalls nicht.
Cornelius Kilianus Dufflaus, 1548, kennt das Wort auch nicht, wiewohl er in Antwerpen lebte.
Insofern konnte es also von Duc d'Alf kommen. Aber dals das Wort nicht bezeugt ist, beweist noch
nicht, dals es nicht vorhanden war. Matthias Kramer, der im Jahre 1719 im Alter von 79 Jahren zu
Niurnberg ,Das konigliche Nider-Hoch-Teutsch u. Hoch-Nider-Teutsch Dictionarium*
veroffentlichte, konnte es haben wenn es von Alba herkdme, hat es aber nicht. Auch das um 1700
erschienene, in Amsterdam gedruckte ,Dictionaire de Marine" von Aubin hat es nicht. Der
Hollander Bilderdyk, ein scharfer Kopf, der vor 100 Jahren schrieb, hat es zuerst und nennt es
auch gleich ganz richtig, oder wenigstens annahernd treffend ,eene moedwillige verbastering
von dokdulf.* Mit dem dokdulf hat er zwar nicht Recht, desto mehr aber damit, daf8 er die Form
Duc d'Alf eine ,mutwillige Verschlechterung® nennt. Wenn wir genau zuhoren, wie der
niederdeutsche Seemann sagt, so horen wir gar nicht Diikdalben oder Diikdalfen, sondern
Diikdallen, und zwar mit dem dunklen niederdeutschen a das wie o klingt. Dallen, dollen sind
aber Balken, Pfahle. In Stralsund heifSen die Pfahle am Bollwerk Dallen. In Friesland heiflst unser
Wort dykdollen; Halbertsma: ,stirpes modicae arborum ad corroboranda lignea aggerum
propugnacula;* also genau wie in Stralsund. Ist -dallen so klar gestellt, so fragt sich was das Dik-
bedeutet. Es ist fruher an Deich = Diek gedacht worden. Aber es liegt ein anderer Gedanke viel
naher, das ist der an das niederdeutsche Zeitwort duken. Wir ubersetzen es gewohnlich mit
tauchen, es bedeutet aber vor allen Dingen ducken, beugen, neigen, wie in der Wendung ,de
bomen duken sik for de wind." Und diese Bedeutung pafSt vortrefflich. Die Pfahle der Diikdallen
stehen nicht gerad aufrecht, sie sind schief eingerammt, stehen im Winkel zu einander geneigt;
die Dallen sind also gedukt — wund das Gedukte ist gerade das in die Augen Fallende, das
Charakteristische an ihnen: daher Dukdallen, das zu Dikdallen geworden ist wie Duker, der
Taucher, zu Diker. So rechtfertigt sich auch der Plural. Es heif3t stets Diikdallen, nie, auch wenn
nur von einem einzelnen die Rede ist, Dikdall; das wiirde unverstandlich sein, wenn an den Alba
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zu denken ware, versteht sich aber von selbst, sobald wir an mehrere Dallen denken, die zu
einem Diikdallen gehoren.

Ducht, die, Ruderbank. Manchmal auch Duft, da f und ch sehr oft in einander iibergehen. Das
hollandische doft hat Aubin (1702) mit banc de Galére, de Galéasse iibersetzt: ,c'est un siége
pour asseoir ceux, qui tirent a la rame, soit forcat, bonavoglie, ou matelot." Doft oder Docht ist
ein gemeingermanisches, sehr frihes Wort, althochdeutsch dofta, angelsachsisch thofte, und
kommt von einer Wurzel, die bucken, niederbicken, sich ducken bedeutet, so dall Ducht die
Bank ist, auf der diejenigen sitzen, die sich beim Rudern vorn iiber neigen, nach vorne biicken,
das ist eine zu bezeichnende Bewegung beim Rudern, als daf sie nicht hatte zur Bezeichnung
verwandt werden sollen. Vielleicht auch ist dabei gedacht an das Niederhocken der Ruderer auf
der Ducht. —

Ducht (nannte oder) nennt man auch einen aus einer Anzahl Faden zusammengedrehten
Strang; drei Duchten bilden ein Kardeel, mehrere Kardeele werden zusammengeschlagen zu
einem Tau. (s. dreischaftig) Dieses Wort hat mit dem obigen nichts zu tun, sondern ist unser
hochdeutsches Docht; mittelhochdeutsch und althochdeutsch taht, altnordisch thattr, Faden,
Docht.

Durchdrehen, unabsichtlich, durch einen Fehler des Mannes am Ruder beim Segeln am
Winde so hart an den Wind gehen, dafl der Wind das Segel von der verkehrten (vorderen) Seite
fullt, ,back" legt, und so das Schiff dazu kommt, iiber den Achtersteven, ruickwarts zu segeln;
eine, besonders bei schwerer See nicht ungefahrliche Sache. Man nennt das auch wohl ,eine
Eule fangen", wohl Anklang an das Sprichwort: ,do hat en Uhl saten", ,da ists ungliicklich
zugegangen". Franzosisch faire chapelle. ,Durchgedreht" sagt der Seemann auch von einem, der
einen Sparrn zu viel hat, oder den er im Arger fir ,verriickt" erklart, ohne daf der Betreffende
wirklich geisteskrank zu sein braucht.

Durchholen, ein Tau durch einen Block holen, ohne dafS zugleich eine Last, die an dem Tau
befestigt ware, geholt wiirde, also das lose Tau holen, ,die Lose durchholen" wie der
seemannische Ausdruck lautet. Da dieses kein anstrengendes Geschaft, sondern eher ein
Vergnugen ist, so heilst ,die Lose durchholen" auch im Munde des Seemanns ,sich amusieren®.
»Da wollen wir einmal die Lose durchholen", sagt wohl einer zum andern nach langer Seefahrt
angesichts des winkenden Hafens.

Durrkessel, s. Kessel.

Diine, die, Sandhiigel, Sandriicken, sandige Erhéhung am Meer. Es ist an Verwandtschaft mit
dem griechischen thin, Haufe, Sandhaufe am Meeresufer, gedacht worden und an eine
Sanscritform, die eilen, laufen bedeutet, so dals die Dine wegen ihrer Veranderlichkeit und
Beweglichkeit so hielSe (Weigand); aber dem widerspricht doch sehr der Gebrauch des Wortes in
allen keltischen Sprachen, wo es als Endung keltischer Stadtenamen geradezu einen festen,
befestigten Ort bedeutet; gaedhelisch dun, kymrisch din, Breizonek, kornisch dun: Anhohe, Burg,
Hugel; englisch town, Stadt und down, Dune; franzdsisch dune. Vielleicht verwandt mit der
Wurzel des althochdeutschen Zeitworts thenian, dehnen, ausdehnen, in die Hohe gehen.

Diinung, s. Deining.

Dwaidel, der, ein Wischer, aus alten Lumpen gefertigt, die an einem Stiele befestigt sind,
womit der Matrose auf Handelsschiffen, namentlich kleineren, sein Fahrzeug reinigt. Auch Dweil.
Ist das sonst im Niederdeutschen gebrauchliche Dwele, Handdwele, altdeutsch dwabhila,
niederlandisch dwaele, englisch towell, franz. touaille, wangerlandisch dweil. Hochdeutsch
Quehle und Zwehle mit groBer Verwandtschaft in allen germanischen und romanischen
Sprachen. Grundbedeutung: Etwas zum Netzen, NalBmachen, Waschen. — Davon Zeitwort
dweilen, waschen, Deck waschen. — (Davon durch Apharesis des d und indem der Lippenlaut w
zu einem Zungenlaut f wurde: Faidel, Feidel, Feudel, Scheuertuch).

Dwars bedeutet quer und ist nur eine andere, niederdeutsche Form eben dieses Adverbiums.
Althochdeutsch twer, dwer, angelsachsisch thveores, altnordisch thvers, altfriesisch thwers,
twers, mittelniederlandisch dwars. Im ,Seebuch"“, 1400, dweers, im Teuthonista dwerss; Kil.
dwaers, dweers. In oberdeutschen Mundarten zwerch. Das Wort wird an Bord oft gebraucht,
namentlich bei Geschwadermandvern, wo neben der Kiellinie die Dwarslinie eine wichtige
Formation der Schiffe ist. — In Ostfriesland wird dwars und dwas auch auferhalb der
Seemannssprache uberall da gebraucht, wo man im Hochdeutschen quer gebraucht, sogar
dwaskop wird fur Querkopf gesagt; von dwas, dwass im Sinne von verdreht kommt dann unser
vulgares dwatsch. — ,Dwars ab" von einem Turm, einer Bake heift, sich dem Turm oder der
Bake gerade gegeniber befinden. ,Item twisschen Engelandesende unde Lizart middes in de
Montzbaye licht en hochachtich berch, dat is ene gude kenninge, also en man kumpt dwers ut
der See" heilst es im ,Seebuch" (1400); Engelandesende ist das, was wir jetzt kurz Landsend
nennen; noch bei Waghenaer, 1588, heilst dieses Vorgebirge Engellandesende.

E.

Ebbe, die, das ZurlckflieBen des Wassers nach einer Flut und der Stand des niedrigsten
Zuruckgeflossenseins. Man hat das Wort mit ebnen zusammen bringen wollen, so dal$ Ebbe die
ausgleichende, ebnende Meeresbewegung darstellte, durch die nach den Anschwellen der Flut
der Meeresspiegel wieder gleich und glatt gemacht wiirde. Aber das tut die Ebbe gar nicht, sie
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macht das Meer weder eben noch gleich, bringt es nicht auf den mittleren Wasserstand, sondern
unter denselben hinunter, macht also den Wasserstand immer aufs Neue wieder ebensogut wie
die Flut ungleich. Auch hat es nichts mit dem in ,,Abend" steckenden Begriff des Abnehmens, des
Sinkens zu tun, vielmehr kommt fiir die Erklarung das gothische ibuks, sich riickwarts bewegend,
in Betracht, und das althochdeutsche ippihhon, zurickrollen, und abuh, abgewendet,
umgewendet, verkehrt; mittelhochdeutsch ebech, ebich, ebch = umgedreht; noch heute in
oberdeutschen Mundarten im Gebrauch, wo gesagt wird: ,Du hast deinen Strumpf auf die ebche
Seite angezogen®, ,der Baum steht auf der ebchen (der Sonne abgekehrten) Seite des Berges";
auch eber, aber, appa, Stelle am Ufer wo das Wasser still steht (Ulm), und fiir das Schmelzen des
Schnees gebraucht (,es ist so schon appa, sand d' Alma so grun"“, schwabisch, ,der Schnee ist
weg (und deswegen) sind die Hochweiden so griin“). Ebbe ist also das sich rickwarts
bewegende, zuriickflieBende, zurickkehrende Wasser im Sinne des lateinischen recessus.
Altfriesisch ebba: , dy Frisa thoer oen neen heerferd fora fara dan mitta ebba ut ende mit da floed
op." Angelsachsisch ebba, englisch ebb, hier besonders oft im iibertragenen Sinne gebraucht, ,1I
felt them slowly ebbing, name and fame"“, Tennyson; auch als Adjectivum: ,The water there is
very low and ebb", Holland. Mittelniederdeutsch schon ebbe, niederlandisch eb, danisch ebbe,
schwedisch ebb, franzosisch (1702) ebe, il y a ebe. — Eine Ebbe und eine Flut zusammen heilst
eine Tide, (nicht englisch, sondern deutsch auszusprechen).

Eiland, das, im Munde des niederdeutschen Matrosen gebrauchliches Wort fiir Insel. Man hat
es mit Einland erklaren wollen, allein fiir sich im Meer liegendes Land, ahnlich wie Einsiedler
gebildet. Bedenkt man aber, dall in der Edda ey fur sich allein schon Insel bedeutet; norwegisch
oy, schwedisch 6, danisch oe, mittelhochdeutsch owe, awe, ouwe, ouge, auwe, ouw, auw,
althochdeutsch awa, auwa, ouwa, owa; mittelniederlandisch ooghe, oghe, aeghe, auge; friesisch
oge, 00g; (neuhochdeutsch Aue, griines, wasserreiches Land; daher Aurich, Owen in
Wirttemberg, die ,goldene Aue" und viele Zusammensetzungen mit au), und daf3 alle diese
Formen sich dem gothischen ahva = Wasser, lateinisch aqua, ungezwungen zugesellen lassen, so
kann kein Zweifel sein, dal Eiland nichts weiter als Wasserland, Land im Wasser bedeutet. Die
Wurzel ist ak, sich bewegen, eilen, rennen (daher auch equus, das Pferd) rinnen; erhalten in
vielen deutschen Ortsnamen, die am Wasser liegen: Kreuznach, Teinach, Neckarsteinach, (dann
in vielen FluBnamen in denen das k zu einem h verflichtig und dieses demnéachst ganz
ausgefallen ist: Ahe und A, auch Ehe, wohern Emden = Ehemiinden). Bei der Neigung, aus a ein
o zu machen (Wald, wold, Karl, Korl) mulSte ach im Niederdeutschen, besonders im Friesischen
Zu o0g, oog, ooge werden; Wangerooge, Spiekeroog, Langeoog, Schirmonnikoog, Middoge,
Nordernye(oog); (die Erklarung: Auge ist schon gedacht aber nicht sprachlich begriindet). Wir
haben in dem ei von Eiland eine der zahllosen Formen zu sehen, die a = Wasser im
Niederdeutschen angenommen hat; wangerlandisch oOeland, mittelostfriesisch oyelauhn,
mittelniederdeutsch eyland, eland, oland; altfriesisch alond; schwedisch 6land (die Insel Oeland,
vergl. Far oer, Far-Inseln). — Im Jahre 1286 hieS der Name der Insel Neuwerk am Ausflul$ der
Ebbe: O; 1299 und 1300 kommt dann die Bezeichnung nova O vor; vergl. Greifswalder Oie.

Einbuchtung, s. Bucht.
Einender, s. Kessel.
Einfieren, s. Fieren.
Einholen, s. holen.
Einkeepen, s. Keep.

Eins, seemannische Redensart: ,in Eins bringen", d. h. zwei feste Punkte am Lande so peilen,
dall sie sich decken, dall sie ein Punkt werden. ,Du darfst (um in die Moolen einzufahren) das
Ruder nicht eher hart Steuerbord legen, als bis du das rote Licht und die groSe Bake ,in Eins"
gebracht hast, oder auch blof ,in Eins" hast."

Eisdragge, Eisanker s. Dragge.

Eisenkrank, ist ein (holzernes) Schiff, dessen Eisenteile, namentlich die Bolzen verrostet sind
und der Ausbesserung bediirfen. Krank kann eigentlich nur sein, was lebet und sich zu bewegen
vermag (vergl. krangen), aber der Seemann personifiziert gern, namentlich sein Schiff, wie denn
uberhaupt das Volk gerade durch Personifikation sich sehr treffend auszudricken vermag; ,die
Tir schreit nach OI* wenn sie rankst; ,die Stange will ihr Recht", sagte ein Maurer, der Locher
fir eine Eisenstange machen sollte in die Leibung eines Fensters; vergl. deisen.

Embargo, der, eine Beschlagnahme eines Schiffes, sei es im Kriege durch eine feindliche
Macht, sei es im Frieden durch obrigkeitliche Anordnung. Durch Embargo wird das Schiff
verhindert, den Hafen zu verlassen, also in seiner Bewegung beschrankt. Daher ist die Form des
Wortes und die nachste Herkunft zwar spanisch, die Abstammung aber deutsch, denn das
mittelhochdeutsche barre (s. Barre) hiels schon nicht mehr blofs Balken, sondern Zaun, Gehege,
Schranke. — Friher nannte man ,ein Schiff mit Embargo belegen* auch das, was jetzt zu den
Obliegenheiten der Schiffsbesichtigungskommission (s. d.) gehort. In England ist das Wort so
gang und gabe, dal’ man es bildlich anwenden kann, ,to lay an embargo on free speech."

Ende, das. Seemannisch das Ende (oder auch der Anfang) eines Taues; dann aber auch alles
was zwischen Anfang und Ende ist, das ganze Tau. Ende ist der Punkt oder die Stelle in Raum
und in der Zeit wo etwas aufhort. ,Da indessen zwischen Anfang und Ende stets eine gewisse
Strecke und Lange (dem Raum und der Zeit nach) liegt und ein Ende nicht sein kann, ohne daf$
vom Anfang bis zum Schlull von Etwas eine gewisse Raum- und Zeitlange verfliel3t, so gebraucht
man das Wort Ende auch in der Bedeutung von einer mehr oder weniger langen Erstreckung und
Ausdehnung in den Raum oder in die Zeit hinaus." (Doornkaat). So spricht man von einem
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kiirzeren oder langeren Ende Wurst, oder sagt: ich will dich noch ein Ende begleiten. Zu
bemerken ist, dal5, wenn man bei einem Tau von einem Ende spricht, man zwar zunachst an
einen Teil eines Taues denkt, daS der Teil aber nicht etwa abgeschnitten zu sein braucht; im
Gegenteil, nur weil er noch ein Teil vom Ganzen ist, kann das ganze Tau nach ihm Ende genannt
werden, pars pro toto. — Sprichwortlich sagt der Seemann: ,da ist das Ende von weg", d. h. ,es
hort ,sich" alles auf", , es ist gar nichts mehr zu machen," ,es steht sehr schlimm.*"

enkelt heilst einzeln und wird in der Verbindung enkelte Part gebraucht fur ein Tau, das nicht
eine Talje bildet, nicht (in gleichsam zwei besonderen Teilen) iiber eine Scheibe lauft, iberhaupt
ohne technisches Hilfsmittel, also auch ohne Kraftersparnis, wie ein gewohnlicher Strick,
gebraucht wird. — Bei Kilianus eenckel, simplex. In Westfalen heifst en enkelten daler ein Taler
in einem Stiick; in Ostfriesland oft im Gegensatz zu doppelt gebraucht, auch fur einfache, nicht
gefiillte Blumen. Verwandt mit dem gothischen ainakls, einzeln, einsam, wobei Uhlenbeck auf das
altschwedische aenkja Witwe und aenkil, Witwer, hinweist.

entern, ein feindliches Schiff in der Seeschlacht mit Enterdreggen (s. Dragge) an sich ziehen
um dasselbe zu ersteigen und zu erobern; dabei wurde eine sabelartige Waffe geschwungen, die
in der Marine noch als ,Entermesser" bekannt ist. Vom spanischen entrar, lateinisch intrare,
hineingehen, welches bereits auch die Bedeutung eindringen, hineindringen, angreifen hatte, die
unserm entern eigen ist. Das englische to enter wird in den allerverschiedensten Bedeutungen
auch seemannisch gebraucht, to enter into a harbour, to enter a ship at the custom-house, aber
nicht im Sinne von entern, das heifSst board = ,to go on board a vessel; specifically, to enter a
vessel by force in combat." Das Gleiche gilt fir das Franzosische; da kommt entrer oft genug vor,
unser entern aber heifit aborder, und das Substantivum abordage, zugleich ein Ubersegeln,
Rammen. Kilianus kennt das Wort noch nicht, er hat wohl ein endteren, aber das bedeutet bei
ihm ,schnattern wie eine Ente." Auch Leonhard Frohnsperger 1565 gebraucht das Wort nicht an
einer Stelle, wo er es hatte gebrauchen miussen, wenn es ihm bekannt gewesen ware, und es
ware doch gerade bei ihm am ehesten zu vermuten, da er unter Carl V. gedient hat und mit
seiner ganzen Seemannschaft stark dem Spanischen zuneigt; vergl. das Kapitel seines berithmten
Buches ,Von Kayserlichen Kriegirechten etc. etc.": ,Von dem Meer, See, Schiff oder Wasser
krigen, fahren und ziehen, sampt dero nottiurftigen gebrauch, an KriegfSvolck zu Rofs und Ful,
Geschutz und Munition, in lust, schimpff oder ernst, gegen Freunden oder Feinden, zu halten und
zu gebrauchen." MDLXV Kluge: ,seit Stielers Zeitungslust 1695 verzeichnet; schon bei Chytraus
Kap. 36 bezeugt."

In der bisher behandelten Bedeutung ist aber das Wort angesichts der neuzeitlichen
artilleristischen Seekriegsfuhrung so gut wie veraltet, da wohl kaum je mehr ein Schiff wird
geentert werden. Desto mehr Bedeutung hat aber das Wort und wird es behalten in einem
anderen Sinne. In Anlehnung an den Begriff hintiberklettern, hinaufklettern, der in Entern liegt,
hat man durchgangig in der Seemannssprache das Wort entern fur ,klettern“ in Gebrauch
genommen, und zwar nicht nur fur das Hinaufsteigen, was ja dem eigentlichen Sinne noch
entsprechen wiirde, sondern auch fir das demselben entsprechende Wiederhinabsteigen:
aufentern, niederentern. Kommandos: ,enter auf!" ,enter nieder!* — Im ,Durchlauchtigsten
Seehelden" 1681 wird das Wort entern im eigentlichen Sinne gebraucht: ,Als sie (Admiral Heyn
und seine Leute) auf die Spanischen ankamen, wollten diese sich zur Wehr stellen, aber nach
dem ein paar mal die Musqueten auf sie geloset wurden, entfiel ihnen der Mut. Als sie an den
Boord kamen, funden sie kein Mittel wegen der Hohe der Schiffe hinauf zu kommen und zu
entern. Ohngefehr hieng ein Schiff-Seil heraufs, woran ein Matrose hinauf stieg, und da er
droben war, rund herum nach Seilen und Stricken suchte, solche feste zu machen, und den
andern, so darunter waren, zuzuwerffen, welches sie mit guter Gemachlichkeit taten, dall die
Spanier zusahen, und gantz keine gegen Wehr darwider taten. Als nun inzwischen die andern
Schiffe enterten, riefen die Teutschen Buen guerra, gut Quartier, darauf die Spanier alle hinunter
lieffen." Doch vermeidet dasselbe Buch an anderer Stelle das Wort entern, wo man es erwarten
sollte. ,Hierauf fuhren sie fort, den Caca fuego zu verfolgen, und versprach Drack dem ersten,
der dasselbige ersehen wurde, eine guldene Ketten zum Boten-Brod. Nun geschah, daf3 Johann
Drak eins hinauf stiege, und ohngefehr umb drey Uhr nach Mittags, dasselbige ins Gesicht
bekam, umb sechs Uhr waren sie schon darbey, da nun Drak ihnen drey Schiisse gegeben und
ihre Segel-Stange herunter gestossen, legte er ihnen an Bord, und sein Volck sprang hinein und
funden allda einen grofSen Reichtum" ...

Erlaubnisabzeichen, das, war in den Anfangszeiten des Schiffsjungeninstitutes ein Abzeichen
der Wirde eines Bootsmannsmaaten, der noch kein eigentlicher Bootsmannsmaat war, sondern
nur an Bord die Dienste eines solchen versah; wenn er aber an Land ging, so war er gehalten,
das Abzeichen (den Anker) den er nur an Bord zu tragen die Erlaubnis hatte, abzulegen und
zuruckzulassen, offenbar traute man ihm seiner grofSen Jugend wegen noch nicht die Fahigkeit
zu, den Stand eines Unteroffiziers auch am Lande wiirdig zu vertreten.

Erster Offizier, der nachste nach dem Kommandanten, im Behinderungsfalle und auch sonst
in vielen anderen Fallen sein Stellvertreter, ihm fiir alles was im Schiffe vorgeht verantwortlich,
uberhaupt ein Mann, auf dem fir gewohnlich die ganze Last des Schiffsdienstes liegt. Er heifst
Erster Offizier nicht etwa nur als primus inter pares oder weil er der Dienstalteste in der Messe
ist, also nicht in dem Sinn, in dem man sagt ,Erster Wachoffizier", sondern etwa so wie man sagt:
,Erster Staatsanwalt." Also die Bezeichnung eines besonderen Amtes, einer einem Manne
amtlich und dienstlich uibertragenen Stellung.

Eselshaupt, das. Das Verbindungsstiick am Kopfe des Mastes, durch das die Stange mit dem
Maste verbunden ist. Ein ziemlich sonderbares Wort. Breusing sagt: ,Ich mochte glauben, dafl
der urspringliche Name Eselshuf gewesen ist, da diesem die Gestalt genau entspricht, wahrend
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man fiir die Bezeichnung Eselshaupt gar keinen Anhalt hat." Huf fur Haupt zu setzen ist ein Griff,
dem die Verlegenheit allzudeutlich anzusehen ist. Haupt ist auf alle Falle festzuhalten, weil der
niederdeutsche Seemann Hofd sagt und dieses Hofd auch noch in anderer Verbindung, z. B.
Dodshofd, vorkommt, wo es unzweifelhaft Haupt bedeutet. Haupt mulS also stehen bleiben. Aber
wenn wir uns den Esel naher betrachten, so hat er mit der Zoologie ebenso wenig zu tun wie das
Schwein in Kielschwein. Es handelt sich vielmehr um die Anatomie des menschlichen Leibes, wie
Haupt schon vermuten laSt. Dem Haupt zunachst verbunden ist die Schulter, die Achsel. Dieses
Wort aber lautet althochdeutsch ahsla, auch ahsel, angelsachsisch eaxl, altsachsisch ahsla,
altislandisch oxl, italienisch ascella, provencalisch aissela, mittelniederdeutsch assel und asle. Da
liegt doch die Vermutung nahe genug, dafl aus diesem Assel Esel geworden ist. Das Eselshaupt
stellt die Verbindung von Kopf und Schulter dar. Durch die eine, runde Offnung ragt die Stange
gleichsam als Haupt nach oben, die andere, viereckige Offnung sitzt als Schulter zu dem dazu
gehorigen Haupte nach unten zu auf dem Maste auf. DalS die Stange als das Haupt angesehen
werden kann, wird der nicht bestreiten, der weil3, dafl sie sogar einen Zopf hat (s. Topp). Beide,
Haupt und Achsel, treffen zum letzten Male im Eselshaupt zusammen; daher wird dieser gewif
Eselshaupt = niederdeutsch Aselshofd sein, zumal wenn Pferd in Vergleich gezogen wird. —
DaR das Wort in der Gestalt Aselshofd zur Zeit nicht nachweisbar ist, darf uns nicht beirren.
Vielleicht findet es sich noch einmal. Aber wenn auch nicht, so ist damit noch nicht bewiesen,
dal es iiberhaupt nicht vorkam, denn, wenn es nicht ganz zufallig in irgend eine alte Urkunde
geriet, wer hatte es aufschreiben sollen? Wer schreiben konnte, das waren die Monche, und die
kannten das Wort nicht oder hatten keine Veranlassung es aufzuschreiben. Und wer das Wort
kannte, das waren die braven Seeleute, aber die konnten nicht schreiben. Wenn aber auch die
Zusammensetzung Aselhofd nicht belegt werden kann, so kann doch bewiesen werden, dals die
mittelniederdeutsche Form fir Achsel nicht nur Asel, sondern auch Esel hiel. Auf der
Oldenburgischen Bibliothek findet sich ein altes geschriebenes Gebetbuch vom Jahre 1473, darin
kommt die Stelle vor: ,Bedenk, wo se up sine klenlike eselen dat sware cruce leyden." — Da
also Esel = Achsel und Hofd = Haupt ist, so hatte man anstatt Eselshofd getrost hochdeutsch
Achselhaupt sagen durfen. Dall man Eselshaupt vorzog, ist am Ende nicht einmal so
verwunderlich, da das e in Esel eigentlich ein a sein mufSte, von wegen asinus. Niederdeutsch
heifkt der Esel auch heute noch Asel, und zwischen diesem und Asel ist lautlich ein sehr geringer
Unterschied. Aber sachliche Bedenken geben bei solchen Wortbildungen nicht den Ausschlag,
sonst hatte unser deutsches Flussigkeitsmals Oxhoft (Ochsenhaupt) auf dem Wege nach England
nicht zu einem Hogshead (Schweinskopf) werden konnen.

Etmal, das. Ein Etmal ist in der Seemannssprache ein Zeitraum von 24 Stunden, und zwar vom
Mittag des einen bis zum Mittag des andern Tages gerechnet. ,Wir haben ein Etmal von 300
Seemeilen" heifst also: wir haben in 24 Stunden 300 Seemeilen zurickgelegt. Auch insofern ist
ein Etmal ein Zeitraum von 24 Stunden, als in dieser Zeit zweimal Ebbe und zweimal Flut
stattfindet, es erstreckt sich also Uber zwei Tiden; jedoch kommt es auch vor, dals
Kistenbewohner nur eine Tide, also die Zeit von 12 Stunden so nennen. Aber schon Kilianus
kennt das Wort im ersten Sinne und tubersetzt es mit dies naturalis: 24 horarum spatium. Ganz
unbefangen leitet er es von eten = essen ab, ,prandere quia astrologi incipiunt diem a meridie:
nempe cum sol ingreditur circulum meridianum, quo tempore vulgo pranditur." Ahnlich Weiland:
er nimmt etmal = eetmal, , dit schynt te zien op het gebruik der Ouden van slechts eenmal daags,
en wel omtrent den middag, eenen hoofdmaaltyd te doen." Man konnte sich versucht fihlen, das
fur einen Witz zu halten wenn die Worterbiicherschreiber nicht sonst so ernste Leute waren. —
Das -mal ist ohne Weiteres klar; es bedeutet (gothisch mel, althochdeutsch mal) einen Punkt,
(Mal, Muttermal, malen) dann Zeitpunkt, dann Zeit iiberhaupt, besonders aber auch Zeitpunkt
des Essens (weshalb unser Mahlzeit eine der vielen Tautologieen der deutschen Sprache
darstellt). — Die erste Silbe ,et" wird von Diefenbach als ein verstarkendes, die Wiederkehr
anzeigendes, also ein iteratives (von iter, iterum) Prafix erklart. Tatian: in itmalens tage Ostrono,
am wiederkehrenden Tage der Ostern. In Beéwulf kommt die Zusammensetzung edhwyrft vor =
Wiederkehr, (Rickkehr des alten Zustandes nach der Riickkehr von Grendels Mutter), ferner ed-
wendan sich zurickwenden, und ed-wenden die Wendung, der Wechsel. Im Altfriesischen hat
Etmal schon die seemannische Bedeutung: ,Dat schilma binna trim Etmelum fifiuchta®, , das soll
man binnen dreimal 24 Stunden befechten." Neufriesisch: et-grode, noch einmal gewachsen
(nachdem das Gras bereits gemaht oder abgeweidet war, auch et-griin) vergl. Kilianus et-groen,
na-weyde, Nachweide; etwende, die Stelle wo der Pflug beim Pfligen am Ende des Ackers immer
wieder umkehren muf3, hochdeutsch (oberdeutsch) Gewandung. Die mittelalterliche Bezeichnung
eddach, ettink fiir einen regelmallig in bestimmten Zeitabschnitten wiederkehrenden Gerichtstag
hat weder mit echt = Gesetz, noch mit ed = Eid zu tun, denn Gesetz und Eid kommen bei jedem
Gerichtstag in Anwendung und konnen daher eine besondere Art nicht bezeichnen, sondern ist
eben et-dag, ein bestimmter, regelmallig wiederkehrender Tag, schon weil dafiir auch markding
gesagt wird, was sicher einen bestimmten Zeitpunkt andeutet. — Was das seeméannische Etmal
betrifft, so empfiehlt Lucas Janszoon Waghenaer in seinem , Spiegel der Zeewaerdt", 1588, sehr,
es regelmafig auf der Karte zu bezeichnen. Er schreibt: ,Tis seer goet alle Etmalen eens af te
steken, ende te teckenen watmen ghezeylt ende behouden heeft, op datmen inde graden sien
mach wat hoochde men heeft, ende hoe alle de hoecken ende landen van u zyn legghende.*
Derselbe Waghenaer spricht auch wiederholt von einem Etmal des Mondes.

Eule fangen s. durchdrehen.

Evolutionsbogen, der, verschieden von Drehkreis. Letzteres ist die gleichmalige Bewegung
im Kreise, ehe aber das bis zum Legen des Ruders gradeaus steuernde Schiff unter dem Einflull
des gelegten Ruders in die regelméallige Drehung eintritt, mufl es einen Bogen beschreiben, eine
Kurve, die der Evolutionsbogen heiSt. Man unterscheidet demgemals auch einen
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Evolutionsdurchmesser und einen Drehkreisdurchmesser. Lateinisch evolvo, sich entrollen,
aufrollen.

Ewer, der. Name eines kleinen Fluf3-, Kanal- oder Wattschiffes, besonders bekannt durch die
Hamburger Hafenboote dieses Namens. Doornkaat meint, es sei uber die Herkunft des Namens
mit irgend welcher Sicherheit nichts zu sagen. Wenn man aber bedenkt, dalS in zahlreichen
mittelniederdeutschen Urkunden eever, ewar und envare neben und durcheinander gebraucht
werden und dal’ envare in dem Zolltarif der Margarethe von Flandern vom Jahre 1252 erklart ist
als ein ,navis, que dicitur envare, que habet remex retro pendens (debet) comiti IV. den," so ist
der Gedanke doch sicher nicht zu kithn, da8 das Boot urspriinglich von einem Manne gefahren
wurde, und zwar mit einem Riemen, der retro pendens war, so daf’ also das Boot durch Wricken
fortbewegt wurde. Einfahrer wére also die Hochdeutsche Ubersetzung. Natiirlich ist dabei nicht
angenommen, dalS das Schiff 1252 noch von einem Manne gefahren wurde, sondern nur, dalS es
sich — wer weils wann? — aus solch kleinen Verhaltnissen heraus entwickelt habe, ahnlich wie
Fregatte sich aus einem Ruderschiff zu einem Dreimaster ausgewachsen hat. — Breusing hatte
sich sehr in den Gedanken eingelebt, Ewer sei gleich Eber, wiewohl ihm bekannt war, dals in den
beiden Worten zwei ganz verschiedene anlautende e stecken. Und als Miillenhoff das Gewicht
seines Ansehens gegen die Gleichstellung in die Wagschale warf, da liels er freilich den Eber
fallen, aber man merkt es dem verdienten Manne doch an, wie schwer es ihm ward. —

Exerziermast, der, ist ein Mast der nicht zu einem Schiffe gehort, sondern am Lande, in der
Nahe einer Kaserne angebracht, aber sonst ganz als Schiffsmast getakelt ist, und an dem
ungeilbte Matrosen, Schiffsjungen etc. etc. ihre Ubungen im Entern etc. etc. anstellen. Er hat
also ungefahr die Bedeutung eines Turngerates fiir angehende Seeleute; auch wohl die eines
schonen Spielzeuges fir heranwachsende Knaben.

F.

Faden, der, dasselbe wie Klafter, ein MalR von 5-6 Ful3; bedeutet, ebenfalls wie Klafter,
ursprunglich Umarmung mit beiden ausgestreckten Armen. Beide Worter sind als Mal$ ahnlich
gebildet wie Elle von (Ellenbogen) Elbogen. Besonders bedeutet Faden eine Schnur, eine Faser
zu einem ,Faden" gedreht, die so lang ist, dalS sie von der Hand des einen ausgestreckten Armes
zu der Hand des anderen ausgestreckten Armes reicht. Noch im 17. Jahrhundert fadem, englisch
fathom, in deutschen Mundarten Fadem. Althochdeutsch fadam, beide ausgestreckten Arme,
angelsachsisch fadm, die umspannenden Arme, Umarmung, daher Macht, Schutz, Busen,
Schools. Edda: fadmr, die ausgebreiteten Arme; gotisch fahan, fangen, umfangen; griechisch
petannymi, ausbreiten. Vom lateinischen patere, offen stehen, sagt Kluge, dafs es schon ,weiter

abseits" liege; also entfernte Verwandtschaft. — Das franzosische brasse hat genau die
Bedeutung unseres Wortes Faden: die Entfernung der beiden Arme (bras), wenn sie ausgestreckt
sind. — Meist wurde Faden als Tiefmals gebraucht. Waghenaer 1588 bemerkt einleitend zu

seinen Seekarten: ,Tcyfer ghetal gestelt ontrent alle Havenen, Riuiren, Stroomen, Canalen
binnen ende buyten inde zee, oock op de ondiepten ende sanden, beteekent hoe veel vadem dese
plaetsen diep zyn ... alles met half vloet." — Doch gebraucht derselbe Waghenaer Faden auch
fir Bezeichnung einer Entfernung: ,Item een myle buyteu de Clippen van Obenrack leyt een
rudtse (Fels) onder 't water, ist dat ghy laueren moet tusschen die Fours ende Obenrack, so comt
de voors. rudtse niet naerden dan veertich vadem, West zuydtwest ende Zuydtwest vande seuen
Eylanden, comt den lande niet naerder dan op veertich vadem.*

Fahne, die, gehort streng genommen nicht hierher, da der Seemann anstatt Fahne Flagge
sagt, doch ist ja neuerdings in der Marine der Dienstgrad Fahnrich zur See (fir Seekadett)
eingefihrt. Fahne heifst eigentlich Tuch, Fahnentuch ist also tautologisch. Gotisch fana, Zeug,
Tuch; althochdeutsch, altsachsisch, fano, linteum, vexillum; lateinisch pannus, Tuch,
mittellateinisch auch Fahne und Tapete (Panneel); griechisch penos, Gewand; von der
indogermanischen Verbalwurzel pan, pen = ziehen, spinnen, hangen. Altfranzosisch fanon, Tuch;
aber gonfalon, italienisch gonfalone stammen vom altdeutschen guntfano, ,Kampftuch" ab.
Finnisch faana, die Fahne. Der Fahnrich hiel8 althochdeutsch faneri, Fahnentrager. Das englische
pennant wird jetzt unter dem Einfluls von pendeo, hangen, in der Form pendant gebraucht, wobei
man broad pendant = Flagge und long pendant = Wimpel unterscheidet.

Fahre, die, ist von Fahrschiff so zu unterscheiden, dals Fahre ein flaches, niedriges Fahrzeug
bedeutet mit dem Menschen, Pferde, Wagen, ja neuerdings ganze Eisenbahnziige an einer
bestimmten, dazu eingerichteten Stelle iiber einen Fluls oder ein sonstiges Gewasser gesetzt
werden; es geschieht mit Staken oder Riemen, mit Hilfe eines Taues, einer Kette, mit
Dampfbetrieb. — Fahrschiff aber ist ein wirkliches Schiff, das auf Fliissen, Seeen, Kanalen und
in Kustengewassern regelmafiige Fahrten von einem Ort zum andern macht und fur einen
festgesetzten Preis Passagiere und Waren mitnimmt; also dhnlich wie Bortschiff, nur vielleicht
mit kirzeren Fahrten.

fahren wird auch in der Seemannssprache in der gewohnlichen neuhochdeutschen Bedeutung
gebraucht. Daneben jedoch noch in einem Sinne, der der eigentlichen Bedeutung ,sich von
einem Orte zum anderen bewegen" widerspricht. Man sagt: ,Das Tau fahrt nach vorne, nach
achtern, nach unten." Beim laufenden Gut moéchte das noch angebracht sein, wiewohl es bei
seinem Laufen eigentlich auch nicht seinen Ort verandert; aber beim stehenden Gut mufs man
sich schon zwingen, daran zu denken, dall es auch einmal noch nicht stehend war und erst beim
Auftakeln des Schiffes in seine Stellung gefithrt worden ist. — AulBerdem gebraucht der
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Seemann fahren im Sinne von ,zur See fahren." ,Ich bin mit ihm gefahren,* heifst: ,ich bin mit
ihm zusammen an Bord gewesen, mit ihm zusammen auf einem Schiffe gefahren.* ,Ich fahre auf
Handelsschiffen," sogar: ,ich fahre auf Stiidamerika“ (mundartlich: ,ich mache in Amerika,*
jedoch nur von einer einzelnen Reise, wahrend der Seemann, der ,auf® Amerika fahrt, damit
sagen will, dalS er wiederholt und mit einer gewissen Regelmafigkeit mit seinem Schiffe die
Fahrt dahin betreibt.) Ein ,befahrener™ Mann ist einer, der entsprechend lange zur See gefahren
hat — der Seemann sagt stets ,ich habe gefahren," offenbar weil er sich dabei, wie ein
Kutscher am Lande, aktiv vorkommt — um in der Seemannschaft erfahren zu sein.

Fahrrinne, die, eine naturliche Rinne im Watt in der man auch bei Ebbe noch fahren kann;
sodann die natlrliche Vertiefung in einem Hafen im Verlaufe der Richtung die ein Schiff steuern
muls, um nicht auf Grund zu geraten, daher meist Fahrwasserrinne genannt, Wasser wo man
fahren kann. Besonders aber ein kiinstlich hergestellter Weg durchs Wasser, sei es, dals man ihn
mit Eisbrechern durchs Eis gebahnt, sei es, dals man ihn ausgebaggert hat. — Frither hatte man
ein seemannisches Wort Fahrweg. Im Seebuch, 1400, kommt es oft vor und bedeutet den Weg
draufSen auf offener See, im Gegensatz zu Reede, den Weg, wo man vom Lande unbehindert
fahren kann, jedoch mit der Beschrankung die heutzutage das Fremdwort Route andeutet,
WasserstralSe als nachster Weg von einem Orte zum andern. ,Item in der reyde van der Nysse
maket vul see sudsudwesten mane (Mond), unde uppe der stille suden mane, unde buten in deme
varwege maket vul see sudwesten mane." — Denselben Sprachgebrauch hat 1588 noch
Waghenaer: ,tusschen Heys en Belysle mede 30 vadem. Ende buyten de vaerweg ist diep 35
vadem. Binnen 't vaerwater zynde vintment diep 25 vadem. Twee kenninghen buyten Heys, werpt
ghy 45 vadem." Es ist also ein Unterschied zwischen einem aufleren Fahrweg und einem inneren
Fahrwasser.

Fahrt, die. 1. = Reise; die Fahrt nach Kapstadt, eine Fahrt ins Mittelmeer.

2., die Fortbewegung, der Lauf, die Geschwindigkeit des Schiffes; ,das Schiff ist in Fahrt," , das
Schiff hat schon oder hat noch Fahrt", ,es ist in voller Fahrt", ,es fahrt mit halber Fahrt". Auch in
ubertragenem Sinne von Menschen gebraucht: ,der ist in der Fahrt", ,die ist machtig in der
Fahrt", wenn jemand recht im Eifer ist.

3. Man unterscheidet ,Grolse Fahrt", ,Kleine Fahrt", s. Schiffsregister. Je nachdem einer ein
Steuermannsexamen macht, erhalt er das Patent fur die seinem Wissen and Konnen
entsprechende Fahrt, ,grofse Fahrt", ,Kustenfahrt" u. s. w.

Fruher unterschied man nur ,grofSe und kleine Seefahrt", und erstere war besonders die Fahrt
nach Ost- oder Westindien. Der Verfasser der ,Beschriving van der Kunst der Seefahrt" Libeck
1673, spricht in einem Vorwort an den ,glnstigen Leser" von den Fortschritten, die der Mensch
in der Observation gemacht habe. ,Wil se nu dorch dise Erfahrenheit gedachten vel Provit tho
erlangen, so hebben se dise Kunst immermehr na gesocht, bet se entlick vel rike Landen und
Eilanden up gefunden; Insiinderheit dat Rick America, so den Olden in den vorigen Tiden hell
unbekannt gewesen, welckes nu als ein nie Werrelt geachtet wert. — Se hebben sick ock herna
in dise Kunst mehr geovet, und insinderheit die Europsche Natie darunder de Nedderlanders
nicht van de minneste gewesen, al8 by er uth gegeven Bock tho sehende, welcke Bock wi ock by
unser Schipfahrt gebrucken, wil ui bet Dato nemand gefunden, de in unser Saxsischen Sprack
etwas van der Kunst der Seefahrt beschreven hebben, dar idt doch ein hochnodich Warck schint
tho wesen, na dem mahl vel van unsen Seefahrenden nicht wol in der Hollandischen Sprack noch
in er Bock tho lesen erfahren, so, dat se dat sulvige, wat se lesen, nicht recht verstahn noch
begripen konen. — Ock sunt de Nedderlandesche Bock mit der groten Seefahrt
mehrendeles vorfiillet, welckes besteit in Affdeling der Sphera der Werrelt, Bewegung der
Hemmelen, im gelicken de dre Huckes, Krum Streck, langet und bret Recknung, und vel ander
Regulen, de uth der Astronomie und Cosmographie genahmen; Welckes unsen jungen
Seefahrenden weinig Nutzen bringet, na den mahl so selden de Ost- und West-Indyen befahren.
Se werden averst velmehr dorch de mannigfoldigen Regulen up geholden, wil se de siunder
Anwising und gud Underricht nicht lehren noch underscheden konnen, wat Regelen er tho der
groten offt klenen Seefahrt fodderlick und niitlick sin!* ...

Fahrzeug, das, ist im Allgemeinen eine Bezeichnung fur alles was Schiff heifst, jedoch im
Besonderen oft mit der Nebenbedeutung des Geringeren, Minderwertigen, Kleinen. Ein
Panzerschiff erster Giite wird man kaum ein Fahrzeug nennen; dagegen spricht man von Werft-,
Hafen-, Lootsenfahrzeugen. Das Wort ist neueren Ursprungs, erst seit 1695 bezeugt, und soll
eigentlich niederdeutsch sein. Im Mittelniederdeutschen war es aber unbekannt, da kommt nur
ein vartouwe vor, das aber Fahrgeschirr = Wagen, bedeutet, wiewohl sonst tuch und tug in
mannigfachem Gebrauch stand, namentlich auch im Sinne von Kriegszeug. Und auch im
Neuniederdeutschen ist das Wort kaum gebrauchlich. Vielleicht dals es sich aus dem
Niederlandischen, wo vaartuig 6fters gebraucht wird, eingeschlichen hat.

Fake, Facke, die, meist in der Mehrzahl gebraucht: die Faken, sind die Zwischenraume
zwischen den einzelnen Spanten oder Inholzern. Als man die Kriegsschiffe noch von Holz baute,
wurden in der Wasserlinie die Faken mit Holz ausgefiillt zum Schutze gegen feindliche Kugeln.
Das Wort ist nichts anderes als das niederdeutsche vak = Fach, Behalter, durch Scheidewande
eingeschlossener und abgegrenzter Raum, Abteilung, Abschnitt, Behalter. Die Faken sind also
die Facher zwischen den Spanten.

Fall, das. ,Ein Fall ist ein Tau, das zum Aufhissen oder Streichen eines Gegenstandes bestimmt
ist und entweder in einem Takel oder einfach tiber eine Scheibe lauft. Die vorziiglichsten an Bord
sind die Fallen der verschiedenen Rahsegel, der Gaffel und der Stagsegel. Die Mars- und
Bramrahen sind mittelst eines Drehreeps mit dem oberen Blocke ihres Falles verbunden®.
(Brommy, ,, die Marine"). Jedes Segel hat ein Fall. Aber merkwiirdigerweise dient bei allen Segeln



das Fall wohl zum Aufziehen derselben, aber nicht bei allen zum Fallenlassen. Wahrend namlich
die Rahsegel mit ihren Rahen durch das Fall aufgehifst werden und, wenn man das Fall fiert, von
selbst fallen, dienen die Stagsegelsfallen entgegen ihrem Namen nur zum Aufhissen; von selbst
fallen sie nicht an dem betreffenden Stag herunter, auch wenn das Fall ganz lose ist; sie
bediirfen darum noch eines besonderen Niederholers. vergl. Drehreep.

Fallhorn, das, ist das was sonst ,Kopf des Stagsegels" heilst, namlich das spitz wie ein Horn
zulaufende obere Ende des Stagsegels, an dem das Fall befestigt ist.

Fallreep, das. Nicht leicht ist bei einem Worte der urspriingliche, einfache und klare Sinn so
verdunkelt und vergessen worden, wie bei diesem. Reep ist gleich Tau. Fallreep ist also das Tau,
das man einem, der die Stufen der Bordwand hinauf wollte, hinabfallen liel3, sich daran
festzuhalten. So bedeutet also das heutige Kommando , Fallreep!" eigentlich: ,Fall Reep!" oder
ylals fallen das Reep", fiir den an Bord Kommenden (oder auch von Bord Gehenden). Weil dies
von einer bestimmten Stelle aus geschah, namlich eben von da, wo in der Bordwand die
schmalen Trittbretter eingelassen waren, so nannte man die ganze Gegend da in der Nahe nach
diesem fallenden Reep ,am Fallreep", ,beim Fallreep", oder auch kurzweg ,Fallreep®, und der
Nachtposten, der da steht, kann nun aussingen: ,Steuerbord-Fallreep, oder Backbord-Fallreep
alles wohl!* Man denkt gar nicht mehr an das Reep oder Tau, man glaubt, es mit einer einfachen
Ortsbezeichnung zu tun zu haben. So erklart es sich auch, daf8 in spateren, bequemeren Zeiten,
als man statt der Bordwandtrittbretter richtige transportable Treppen einfihrte, diese
Fallreepstreppen genannt wurden, wiewohl diese gerade durch ihr Gelander das Fallreep
uberflissig machten, so dafl die sogenannten Fallreepsgaste das Tau nur noch symbolisch in die
eigene Hand nehmen und nur so tun, als ob sie es dem Kommenden oder Gehenden hinreichten.
Es ist dies lediglich eine den Offizieren etc. etc. erwiesene Ehrenbezeugung geworden, auch
dann noch erwiesen, wenn das Schiff am Bollwerk oder an der Werftkaje liegt. Wie sehr die
ursprungliche Bedeutung dem Bewuflitsein entschwunden ist, lehrt besonders deutlich das
Kommando: ,Vier Fallreep® (fur einen Stabsoffizier die Ehrenbezeugung), als ob der
Fallreepsgast Fallreep genannt werden konnte, oder die Redewendung: ,Er lehnt sich zum
Fallreep hinaus", wobei keineswegs an das Reep, sondern an den Einschnitt in der Bordwand,
der einer Tir ohne oberen Drempel gleicht, gedacht ist. — Indessen gibt es doch Gelegenheiten,
wo das Reep noch wieder zu Ehren kommt und fallt; in See oder auf offener, sehr bewegter
Rhede, wo das Schiff sich stark bewegt und die Treppe nicht ausgebracht werden kann. Da mufs
man, wenn es nicht gar uber eine Jakobsleiter am Besansbaum geht, die Trittbretter an der
Bordwand beniitzen und zieht das Reep aus leicht begreiflichen Grinden den Einschnitten zum
Halten in den Trittbrettern vor. — Die Bedeutungsverschiebung ist nicht neu. Schon Aubin 1702
hat das hollandische val-reep mit échelle de poupe ubersetzt, was der erwahnten Jakobsleiter
entspricht. Die Entwickelung ist also die: Tau, Tau-(Strick-)Leiter, Leiter, Treppe. Auch
ubersetzte er es sinnreich mit tire-vieilles: ,,Ce sont deux cordes qui ont des noeuds de distance
au distance. Elles pendent le long du vaisseau endehors, savoir une corde de chaque coté de
I'échelle". — Der Ubersetzer der ,Durchlauchtigsten Seehelden" hat sich die Sache mit Fallreep
leicht gemacht und einfach Falltreppe gesagt. Er beschreibt eine Begegnung des Kaisers Karl V.
mit Konig Franz I. ,an den Bord des Kaysers, da der Konig mit einer kostlichen zubereiteten
Chaloup von Aquamorto, in Begleitung des Montmorancus, des Hertzogs und Cardinals von
Lothringen ankommen war. Der Kayser begegnete dem Konig an der Fall-Treppen, und empfing
ihn mit aller Freundlichkeit, und fiihrte ihn nach dem Hinter-Teil des Schiffes, allda sie viele
Stunden mit einander in sehr ergotzlichem Gesprach zubrachten, unter welchem die
firnehmsten Herren Seiner Kayserlichen Majestat Hande zu kiissen kamen."

Fangleine, die, eine lange, dunne aber feste Leine, die aufgeschossen, von Bord aus an Land
(oder umgekehrt) auf ziemlich weite Entfernung, wenn der Werfer seine Sache versteht,
geworfen wird. Derjenige dem die Leine zugeworfen ist mulS sie fangen, einholen und holt dann
die am andern Ende der Fangleine befestigte Trosse mit ein, um sie am nachsten Poller oder
Ducdallen festzumachen. Fangleine eines Bootes ist eine etwas starkere Leine, die als
Schlepptau dient. Fangtaue sind dunne Tauenden, mit denen etwas im Wege Hangendes
aufgebunden, beiseitegebunden, aufgefangen wird. Fangstander ist ein Stick Kette das das im
Davit hangende Boot tragen hilft und also die Taljenlaufer desselben entlastet. — Auf
Wangerooge sollen sie das Ankertau fangelin nennen.

Fardage, die. Packmaterial, Holz, Spahne, Rohr etc. etc. zwischen die einzelnen Teile (Colli)
der Ladung gestopft um sie vor dem Riitteln, Schiitteln und Stolen zu schiitzen, iberhaupt vor
Bewegung. Stammt aus dem Franzosischen wo fardeau (altfranzosisch fardel) ein Bundel
bedeutet; die Vorstellung ist also die, dal das Packmaterial in Bindeln zwischen die einzelnen
Kisten, Kasten, Fasser u. s. w. gestopft wird; auch kommt im Englischen, aulser diesen fardage,
ein Substantiv fardel vor, welches ebenfalls Biindel heifst, und wie dieses oft im Sinne von
unangenehmer, widerwartiger ,Last" gebraucht wird, so dals man wohl auch bei Fardage an ein
dem Seemann lastiges, unniitzes, wertloses Stiick der Ladung, das nur so als notwendiges Ubel
mitgeschleppt wird, denken darf.

Farunner, das, ist auf Tjalken, Muten und Snicken das Logis der Matrosen, uberhaupt der aus
wenigen Leuten bestehenden Besatzung. Ehrentraut, Friesisches Archiv II. 62, sagt von einer
Tjalk, daBl sie rund gezimmert ist, ,hat aber keine Kajite, sondern einen Raum, worin die
Mannschaft sich aufhalt und schlaft: dait farunner, und zwar ein doppeltes, hinten und vorn, auch
ein rum (Raum, Laderaum).“ Das Farunner unterscheidet sich von der Kajute dadurch, dal3 es
nicht so hoch ist und man nicht aufrecht darin stehen kann, und daf$ darin gekocht wird.
Urspriinglich trug nur der vordere abgeteilte und gedeckte Raum den Namen farunner oder
farunder, denn das far ist gleich for und es kommen die Formen forunder und vorunder vor.
Letztere ist die alteste die mir bekannt geworden ist; sie steht in einer Bremer Urkunde von
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1564: ,darvp alsuort Jacob onde Albert de pumpen angegrepen, he, tuge, averst sy in dat
vorunder gegann, synn steuell onde kleider angetaghenn" ... For, vor ist gleich vorne, forunner
also das , Vornunter", der Raum wo die Leute vorne ihren Unterschlupf haben. Dals man hernach
auch einen hinteren Unterkunftsraum so nannte, wird den nicht wundern, der das goldene
Kopfeisen der Friesinnen kennt, oder die neumodischen Waschschwamme, die gar keine
Schwamme sind, sondern aus Gummi verfertigt werden; sie heilen aber Schwamme.

Fastgaljas, die, vergl. Galeere, ein schnelles Schiff. Das Wort kommt in dem niederdeutschen
»Kasper Ohm en ik" von John Brinkmann vor. Wir haben es hier nur mit der ersten Silbe zu tun.
Fast ist unser neuhochdeutsches fest. Der Sinn ist im Niederdeutschen weiter als im
Hochdeutschen. Denn da heifst es nicht nur unbewegt, dauerhaft, bestandig, haltbar, ,fest wie
Magdeburg", nicht nur noch allgemeiner sicher, gewils, zuverlassig, kraftig, stark, tichtig,
sondern auch schnell. Zur Tuchtigkeit gehort eben in gewissen Fallen Schnelligkeit (vergl.
Kielschwein). Darum heifSt fast nicht immer fest, sondern manchmal das Gegenteil von fest,
namlich beweglich, sehr beweglich, schnell beweglich, schnell. Ein tiichtiges Schiff ist nur
dasjenige, welches die notige Geschwindigkeit entwickelt, wie der nur ein tuchtiger Bote ist, der
seine Botschaft mit einiger , Fixigkeit" ausrichtet. Im Englischen ist auch einer, der schnell vom
Flecke kommt ,a fast traveller."

Felucke, die, ein langes, schmales Fahrzeug des mittellandischen Meeres, mit zwei etwas nach
vorne geneigten niedrigen Masten, hochragenden lateinischen Segeln und acht bis zwolf Riemen
an jeder Seite. Sie ist meist ungedeckt, hat aber am Heck eine Hutte zum Schutze gegen Wind
und Wetter. Kennzeichnend ist auch der lange spitze Schnabel, an dem der Hals des Focksegels
befestigt wird. Doch gibt es auch andere, grofSere Felucken mit namhaften Abweichungen von
dieser Beschreibung. Die ganze Art von Fahrzeugen mulfs aber, trotz fruher oft geruhmter
Geschwindigkeit, vor dem siegreichen Dampf die Segel streichen und wird bald vom Meere
verschwunden sein. Stammt aus dem Arabischen felukah, von fulk = Schiff.

Fender, der, eine Art Polster aus umsponnenem Kork, dazu bestimmt, das Schiff, wenn es
durch eine Schleuse geht oder an ein Bollwerk, vor dem Schamfilen zu schiitzen, indem es
zwischen Bordwand und Mauer gehangt wird. Erst in neuerer Zeit in die deutsche
Seemannssprache, die friher nur Wreifholzer kannte, aufgenommenes aus England gekommenes
Wort. Vom lateinischen defendere verteidigen, behiiten, beschiitzen, bewahren. , Schutz" wirde
also die Ubersetzung ins deutsche sein.

Feuerschiff, das, ist ein Schiff, das die Stelle eines Feuerturmes vertritt, an einem Orte
verankert, wo sich ein Turm nicht bauen laflt, wo aber doch wegen der Beschaffenheit des
Fahrwassers ein besonders deutliches, weithin sichtbares Feuerzeichen notig ist. Es hat keine
eigenen Fortbewegungsmittel. Der Mast oder die Masten dienen nur zum Hissen der Laternen
bei Nacht, der Signalballe bei Tage. Der Ausdruck Feuerschiff erinnert, wie Leuchtfeuer und
Feuerturm, noch an die Zeit, in der auf dem Turm wirkliche Holz- oder Kohlenfeuer brannten. Da
diese jetzt durch Lichter verschiedener Art verdrangt sind, so ist der engl. Ausdruck light-ship
sinngemaler als unser deutsches Feuerschiff; bei Turm haben wir uns auch den veranderten
Umstanden angepalst und sagen Leuchtturm, aber Feuerschiff hat sich siegreich behauptet.

fieren, das Gegenteil von holen, ein Tau ablaufen lassen und so den Gegenstand, der an
dasselbe festgebunden ist, nicht naher an sich heranholen, sondern weiter von sich entfernen.
Die Versuchung liegt nahe, bei diesem Worte an feiern zu denken, das ja niederdeutsch fieren
heilst; von fir = Feier, Feiertage, lateinisch feriae, Tage an denen keine Arbeit getan wird, wo die
Arbeit ruht. Dieser Versuchung ist Weiland unterlegen; er schreibt: ,vieren = rusten (ruhen); den
teugel vieren is, hem niet strak vasthouden, laten schieten." Allerdings wird ja ,geruht®,
nachgelassen mit der Arbeit des Holens beim fieren (wenn iiberhaupt unmittelbar vorher geholt
worden ist), aber das gibt doch nicht bei der Bedeutung von fieren den Ausschlag, denn
nachlassen mit holen bedeutet doch noch kein wiederablaufenlassen dessen das man geholt hat,
sondern erfordert nur, da das Geholte festgehalten und belegt wird. Uberdies braucht dem
Fieren ein Holen gar nicht unmittelbar voraufzugehen, so dafl schon darum nicht von Ruhe,
Nichtweiterarbeiten, Nichtweiterholen die Rede sein kann. Auch verbietet sich der Gedanke von
feiern von selbst, wenn wir bedenken, was das heilst: ,he let en fieren"; das heilSt doch wortlich:
,er lafst einen streichen", und wir haben da das andere niederdeutsche Wort fieren, welches auch
unser seemannisches ist, mit fern verwandt ist und streichen heift, fahren, gehen, laufen,
schieflSen, gleiten; firen laten: los lassen, gehen lassen, frei geben, Raum und Freiheit geben sich
zu bewegen; in die Ferne, ins Weite gehen, nicht bleiben und haften, nicht gehalten werden, —
das ist die Folge des Fierens, und das Gefierte, das nun nicht mehr gehalten wird, sackt, senkt
sich, sinkt so lange bis es anderweitig Halt und Stiitze findet. Bei einer Verhandlung uber einen
Seeunfall im Jahre 1564 sagte zu Bremen ein Augenzeuge aus ,dat N. dat spreeth loss gelatenn,
sin schip vmme geswengeth ond dat grote anker ond touwe vthgefiret, ond he, tughe, dat
plichtgarde (Pflichtleine) othgestekenn und gespraken: wat wylle gy vele fireinn? wy liggen alle
an der grundt.*

Fest holen s. holen.
Festzeisen s. zeisen.

Fid, fidden, nicht zu verwechseln mit fitten (s. d.) Fid ist eine aus hartem Holze gemachte
runde Pinne, mit der man beim Splissen und Knoten die einzelnen Duchten von den Enden der
Taue auseinander halt um durchstecken zu konnen. Das Auseinanderhalten nennt man fidden.
Das Wort dirfte vom englischen to fit kommen, welches seinerseits wohl auf das gothische fetjan
zurickgefithrt wird, schmiicken, dann in den zahllosen Bedeutungen von ,zurechtmachen"
gebraucht.
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Fingerlinge, die, nennt man starke eiserne Hange am Achtersteven, in welche das Ruder mit
den Haken eingehangt wird; es kann indessen auch umgekehrt gemacht werden, dals das Ruder
die Fingerlinge hat und der Steven die Haken. Man stelle sich eine in ihren Angeln sich drehende
Tir vor. Zu Fingerling ist Daumling zu vergleichen. Es bedeutet eine Hiille, in die ein Finger
palst, wie der Daumling eine Umhiillung in die der Daumen grade hineingeht; wer sich am Finger
verletzt hat und keinen dicken Verband haben will, der zieht den abgeschnittenen Finger eines
ledernen Handschuhs, einen Fingerling, iiber, an dessem hinteren Ende ein Band befestigt ist,
das ums Handgelenk gebunden wird. Ehrentraut (Friesisches Archiv, II. 65) schreibt: ,Das
Steuerruder: dat ror am Hinterteil hangt in vier eisernen Haken, welche in Bilichsen sitzen. Diese
Biichsen heilen da fingelin (Sing.: dju fingelin);" und zwar bezieht sich das auf die Sprache der
Wangerooger Seeleute.

Finknetzkasten, der. Der obere, kastenartige Abschlufl der Reeling, in dem die Hangmatten
verstaut werden. Diese wurden ursprunglich auf Kriegsschiffen vor der Schlacht auf die Reeling
gebracht als Schutz gegen feindliche Kugeln. Hieraus entwickelte sich ein bleibender
Verwahrungsort fiir die Hangematten mit entsprechender Gestaltung der Bordwand, kastenartig
mit einem geteerten ,Kleid* zum Uberdecken. Aber wenn diese Einrichtung getroffen war,
wurden im Falle einer Schlacht die Hangematten als Brustwehr mit grofen Netzen befestigt.
Diese flihrten den Namen Finknetze von dem niederdeutschen Schiffsnamen pink; das Fahrzeug
dieses Namens war sehr vielseitig, wurde namentlich aber in Niederdeutschland als Fischerboot
beniitzt, weshalb Kilianus das Wort auch mit navis piscatoria wiedergibt. Das grofSe Netz dieser
Pink hiels Pinknetz. (Kil.: pinck-net, rete majus). Der Ubergang von Pink zu Fink stellt eine sehr
gangbare Lautverschiebung dar. Das p des Umlautes wird zunachst affriziert zu pf und dann
gestattet sich bequeme Aussprache in Nord- und Mitteldeutschland gerne die Spirans statt der
Affricata: Ferd, Fand, Fund. — Anstatt des Finknetzes fur die Hangematten ward dann ein
Kasten fiur sie gebaut, aber der Name blieb erhalten, es wird blof Kasten hinzugefiigt:
Finknetzkasten.

fischen, hat in der Seemannssprache auller dem gewohnlichen Sinn auch noch den von
festmachen, befestigen, unterbringen und zwar den bereits aus dem Wasser geholten
(gekatteten) Anker. Der nachmalige Admiral Brommy beschreibt in seinem aus Athen datierten
(Dezember 1847) Buche ,Die Marine" den Vorgang des Ankerfischens: ,So wie der Ring des
Ankers uber dem Wasser sich zeigt, haken zwei Bakgasten den Katzblock in denselben ein, das
Gangspill wird wiederum gepallt. Schnell wird nun der Laufer der Katztakel angeholt, der Anker
mittelst dieser an den Krahnbalken gezogen und durch die Penturleine daselbst befestigt. Der
Fischhaken wird uber den Schaft des Ankers geworfen und durch die Fischtakel derselbe auf die
Seite gebracht, wo er mit der Riistleine festgemacht wird." Wie alles in der Seefahrt, so hat sich
auch in diesem Stiicke seit 1847 viel geandert; so hat man inzwischen einen Fischdavit erfunden
und andere Neuerungen der Technik angebracht; die Bezeichnungen katten und fischen sind
aber geblieben.

Fitten. Ehe ein Schiff ins Dock geht mufs es — also unter Wasser — gefittet werden, d. h., es
mull genau die gegenwartige Form seines Kiels festgestellt werden, damit darnach die
Stapelklotze so aufgebaut werden kénnen, dall nachher im Dock wenn das Wasser sinkt und das
Schiff sich auf die Klotze setzt, der Kiel in allen Teilen genau und richtig unterstitzt ist,
namentlich auch in etwaigen beschadigten Teilen, sei es, dals der Kiel durch die Lange der Zeit
von seiner ursprunglichen Form gewichen ist, sei es, dal durch Festkommen eine Havarie
entstanden, eine Beschadigung hervorgerufen ist. Diese festzustellen, den Fehler genau
graphisch darzustellen dient eine Vorkehrung, eine Art Rahmen, die Fitte genannt. Und die
Tatigkeit heifSt fitten. Es liegt nahe an eine der vielen Bedeutungen des englischen to fit zu
denken. Aber keine von ihnen pafst. Desto besser palit ein noch viel naher liegendes
niederdeutsches Zeitwort fitjen, das zunachst tadeln bedeutet, dann aber auch makeln,
kritisieren, geflissentlich Mangel aufsuchen.

Fischerstek, s. Stek.
Fjord s. Fohrde.

Flagge, die. Kilianus erklart das Wort fenlyn durch flammeum, flammeolum, d. h.
Brautschleier, weil in Rom dieser flammend rot war. Eine ahnliche Gedankenverbindung drangt
sich auf zwischen Schleier und Flagge, wenn man nicht an die Farbe, sondern an das Wehen und
Flattern eines Schleiers denkt. Was flattert das flackert auch. Und von Flackern kommt der
Name. Er ist neueren Ursprungs, zuerst nach Kluge 1613 gebucht. Englisch flag, im
Angelsachsischen war aber das Wort, weil wahrscheinlich auch die Sache unbekannt, obgleich
schon die Flotte Wilhelms des Eroberers mit wehenden Flaggen an der englischen Kiiste landete.
Im Beéwulf heilt das, was wir Flagge nennen, segn = Signum, war aber keine Fahne, sondern
ein Schild. Der hoch am Maste befestigte Schild galt als das Zeichen der Gegenwart des
Befehlshabers; war der Konig selbst an Bord, so hiRte man einen Schild von Golde. Sogar zu
Haupten des toten Konigs Skild banden sie, als sie ihn im reichgeschmickten Schiffe dem Meere
ubergaben, ein goldenes ,segn". Es gibt naturlich an Bord eines Schiffes vielerlei Flaggen:
Kriegsflaggen, Nationalflaggen, Post- und Zollflaggen, Lootsenflaggen, Bootsflaggen,
Signalflaggen, Winkflaggen, den blauen Peter, Admiralsflaggen etc. Was letztere betrifft, so
genugte friher zur Unterscheidung des Ranges, wenn man sah an welchem Maste die
Admiralsflagge gehiSt war; jetzt, seitdem es iiberhaupt nur noch Gefechtsmasten auf den in
Betracht kommenden Schiffen gibt, missen die Admiralsflaggen unter sich verschieden sein. —
In England unterschied man friher (bis 1864) Admirals of the red, of the white, of the blue flag,
und in jeder dieser Farben gab es wieder einen Admiral, einen Vice- und einen Kontreadmiral,
(wonach zu berichtigen Lipkes, Seemannsspriiche p. 63, wo angefiihrt ist, dafl im englischen
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Sprichwort Admiral of the red (flag) einen , Soffel* bedeutet, wegen der roten Nase, Admiral of
the white einen Feigling und Admiral of the blue einen Schankwirt, wegen der blauen Schiurze).

— Weil er das Recht hat, eine Flagge zu fihren, nennt man den Admiral Flaggoffizier;
Flaggleutnant aber heifst der Offizier, der des Flaggoffiziers, der ein Geschwader fuhrt, rechte
Hand ist. — Flaggenparade heifst das feierliche Hissen und Niederholen der Kriegsflagge. —
Die Flaggen sind von feinem, wollenem Zeug, das zwar mit dem was wir sonst Tuch nennen gar
keine Ahnlichkeit hat, aber doch Flaggentuch heift. — Die Leine, an die die Flagge angesteckt
wird, oder vielmehr zwischen die sie eingeknebelt wird, heil’st Flagg-(nicht Flaggen-)leine. Das
Schiff, auf dem der Geschwaderchef seine Flagge gesetzt hat, ist sein Flaggschiff, auch wird es
das Flaggschiff des Geschwaders genannt. — Zu bemerken ist, dafl die fiur ein an die Sprache
der deutschen Marine gewoOhntes Ohr sehr storend klingenden Formen Flaggenoffizier,
Flaggenleutnant, Flaggenschiff etc. etc. in der Osterreichischen Marine gang und gabe und auch
im dienstlichen Gebrauche sind. — Es war von jeher iiblich mit wehenden Flaggen zu kampfen;
,Durchlauchtigste Seehelden® II 449: ,unterdessen wuchs das Wasser (im Hafen von Ostende, es
handelt sich um einen Anschlag der Franzosen auf diesen) ziemlich an, da denn mit einem
Nordost-Wind zehn mit Volck geladene Barcken, mit fliegenden Flaggen und Wimpeln,
Trommelschlag, bereitem Gewehr, und die von des Koniges (es war 1658) und Mazarini Leib-
Guarde ihre blaue Bardiurete und andere Rocke, und die Befehlhaber ihre Federn und
Feldzeichen anhabend, und den Marschall in der Mitten, mit seinem Orden des H. Geistes, hinein
kamen: der Wind war so gut, dal8 als sie Uiber die Bank, die an dem Eingang des Havens liegt,
kommen, es ihnen nicht moglich war, (weil sie zugleich von den einlauffenden starcken Strom
fort getrieben wurden) die Fahrt aufzuhalten. In dieser Gestalt kamen sie an die Kay." — Von
der Aufstellung der spanischen und Venediger Schiffe unter Don Juan d'Austria bei Lepanto
berichtet derselbe Verfasser: ,Unter anderen Ordnungen war auch diese, woran nach aller
Meinung sehr viel gelegen war, umb die bestellte Ordnung in dem Fechten zu halten, in
Betrachtung, dal sowohl die Koniglichen als Venedischen Galeyen unter einander vermengt
waren, dals dieselbigen ein jede ihr besonder unterschieds-Zeichen haben sollten, damit sie sich
in dem Schlagen leichtlich wieder unter ihre Flagge begeben konten, und also hatten die von der
Bataille ein klein blau Fahne auf dem Gipffel eines jeden Mastbaums; die von dem rechten Fliegel
eine grune Banderol oder Fahne, an dem Ende der Segel-Stangen, die in dem linken Fliegel eine
gelbe, und die im Nachzuge eine weisse auf dem hinder Theil der Schiffe.* — Wenn man
Leonhart Frohnsberger glauben darf, der 1565 so gut wie ers verstand uber See und
Seemannschaft geschrieben hat, so wurde in seinen Tagen mit Flaggen ein auflerordentlicher
Luxus getrieben. ,Eines grossen hohen Potentaten Schiff der lust oder zier nach zu versehen,
mag aulSwendig ober dem Wasser, gar Uberall mit deS Herren farben und Reimen gemalt und
angestrichen werden, defSgleichen das vorder und Hinderhauls oder SchlofS am Schiff, mag
allenthalben auff das zierlichst mit Fanen oder Panier, wie mans denn pflegt zu nennen, so auch
mit des Herrn Wappen und Farben gemalt, auffgesteckt werden, dareyn auch Reymen und
vergulte Knopff darauff zu setzen, und dann insonderheit, mull das hinder und vorder Schlof8 am
Schiff zu aller vorderst und hinderst, ein zimlichen Platz zu beyden seiten oder ecken, auch von
solchem Schlofs kommen zu der Belle (belle, zwischen Grofs- und Fockmast), weiter vom Schiff
zwo viereckechte grosse Fanen, gleichfalls mit solchen farben, Reimen und Wappen, gar oben
dem Tymon (,Steuerpflicht") soll auch ein grosser Fanen sein, welcher die andern an der grosse
alle ubertrifft, und dann auf jeder Seiten des Hauls oder SchloR gegen dem Masten, sollen sechs
oder acht Fanen sein, und auff den Mastkorben vom groflen Mast sollen rund umb, von der
Breite und Hohe der gemeldten Mastkorb, auch mit Reymen, farben und Wappen geziert, und
auch angehengt sein, zu dem mag oder soll noch ein gespaltener grosser breiter langer Standart
oder Panier, der bils ins Wasser raicht, und auf dem Mast von gemeldtem Mastkorb soll auch ein
grofSer Fanen, mit farben, Reymen und Wappen geziert sein, fliegen oder hangen.*

flaggen heilst: die Flagge hissen oder setzen, wird aber in diesem Sinne fir eine einzelne
Flagge bei der Marine nur am Lande gebraucht; ,die fiskalischen Gebaude haben zu flaggen",
»~die Werft, das Lazaret flaggt". An Bord, wo sich das tagliche Hissen der Flagge im Hafen von
selbst versteht, sagt man nur dann, dall das Schiff geflaggt habe, wenn es uber die Toppen
geflaggt oder Flaggengala angelegt hat, wie solches bei hohen vaterlandischen Festen,
Kaisersgeburtstag etc. etc. zu geschehen pflegt, indem die Signalflaggen in langer bunter Reihe
vom Bug bis zum Heck, an einem langen Tau befestigt, ,uber die Toppen", von Mast zu Mast
wehen.

Flaggenparade, ist eine militarische Feierlichkeit an Bord der Kriegsschiffe im Hafen, namlich
das feierliche Hissen der Flagge um 9 h. a. m. und das feierliche Niederholen (nicht Streichen)
derselben bei Sonnenuntergang. Dabei tritt die Wache ins Gewehr, die Musik spielt den
Prasentiermarsch und der Flagge werden die militarischen Ehren erwiesen, wahrend die an Deck
befindlichen Offiziere durch Anlegen der Hand an die Miitze sie griifSen. Das ist ein alter Brauch.
Von der abendlichen Flaggenparade erzahlt schon Frohnsberger 1565, er gebraucht zwar das
Wort nicht und erwahnt auch die Flagge nicht, aber es ist doch nichts anderes. ,Item wann es auf
dem Meer oder Wasser schier zu der Sonne niedergang kompt, so entbieten alle umbhaltende
oder fahrende Schiff dem Obersten Potentaten ehr und reverentz, zu dreymal auff einander,
durch ein laut und grofs Wasser, gleich einem Ave Maria oder Feldgeschrey, oder werden etwan
mit Stick Buchsen drey schifS kurtz auff einander, zum zeichen der nachtwach, gethan, dazu
etwan mit Baucken, Trommeten, sampt anderen Pfeiffen und Trummen, Uberlaut zum dritten mal
gegen del’ obersten Schiff erzeiget. Hergegen wird dem gantzen Hauffen oder allen Schiffen, so
umbher oder mit fahren und halten, hinwider ein gruls mit dancksagen erzeigt, darauff die
Losungen auff etliche stund, zu halber oder gantzer nacht, nach dem es dem Herrn gefallig,
empfangen.*



[144]

[145]

[146]

Flaschenpost, die. Wenn Schiffbriichige ihre letzten Griilse auf einen Zettel schreiben, in eine
Flasche stecken und diese fest verschlossen iiber Bord werfen, in der Hoffnung, es werde ein
gunstiger Strom sie an irgend eine zivilisierte Kiiste treiben, so nennt man dies eine
Flaschenpost, wiewohl es mit unserem Lehnwort Post (von positis equis) wenig genug zu tun hat.
Man wirft aber auch ohne schiffbrichig zu sein zuweilen Flaschenposten iiber Bord mit Angabe
des Ortes, des Datums und der Adresse des Absenders, um aus dem Orte ihrer Ankunft auf die
Richtung der Meeresstromung schlieen zu kénnen.

flau, flaue Brise = schwacher Wind; davon die Wendung , der Wind flaut ab"“, wird schwacher;
auch: ,das Interesse flaut ab", ,flaue Geschéftszeit" etc. etc. Wenn wir das Wort vom
althochdeutschen flawen fliefSen, stromen, schwimmen, waschen, spilen, ableiten durfen, so ist
das Wort nicht nur jetzt seeméannisch, sondern ist es auch immer gewesen, und wir hatten uns
die Bedeutungsentwicklung so vorzustellen: auf oder im Wasser schwimmend, durch Liegen in
Feuchtigkeit erweicht, weich, matt, schwach, kraftlos, gleichgiiltig (wie ein ,Waschlappen"),
verschwommen, blafs.

Flechting, die. Scheinbar sind die beiden einander an Steuerbord und an Backbord
entsprechenden Hofdtaue zwei Taue, in Wirklichkeit bestehen die beiden aber aus einem Tau,
das in der Mitte ein grofRes Auge hat, mit dem es tiber den Top des Mastes gestreift wird, so dal’
die eine Halfte nach Steuerbord, die andere Halfte nach Backbord fahrt. Dieses Auge mulfs fest
um den Mast sitzen und glatt anliegen, so als ob es um den Mast geflochten ware. Da ihrer
mehrere iiber einander zu liegen kommen, so sieht das Ganze in der Tat wie ein Geflecht aus,
und der Name hat also seine Berechtigung.

Flibustier, der = Seerauber, stammt in seiner gegenwartigen Gestalt aus dem Franzosischen,
aber der Ursprung ist deutsch. Es gibt in England ein Fahrschiff das den Namen flyboat fihrt
und aus den Niederlanden ubernommen ist, wo es vlieboot heift, nach den Vlielandern auf
Vlieland, welche Insel durch het Vlie von Terschelling getrennt ist. Da es nun geschichtlich nur
zu fest steht, dal$ die Bewohner der ganzen friesischen Kiste von den altesten Zeiten her bis zu
den Tagen der Kontinentalsperre nicht immer die Seefahrt als ,erlaubten Nahrungszweig*"
betrieben, sondern den Bremer und Hamburger Schiffen ebenso gut nachgestellt haben, wie die
binnenlandischen Ritter den Wagen der Kaufleute auf der LandstralSse, so konnte das Wort schon
von Fliebooter kommen, wenn nicht die alte franzosische Form fribustier neben flibustier stiinde.
Das kann ja nun eine der iiberall so beliebten aus sprachphysiologischen Griitnden geschehene
Verwechslungen von 1 und r sein. Doch ware es denkbar, dal$ dieses r als organisch angesehen
werden konnte, und dann mifSste man das Wort von Freibeuter ableiten; sonst auch Aventurier,
und im Mittelalter Vitalienbrider (s. d.) genannt, in amerikanischen Gewassern bucaneer,
franzosisch boucanier, von boucan einem caribischen Worte fir rauchern, weil die ersten
franzosischen Ansiedler auf Hayti wilde Ochsen und Schweine jagten und ihr Fleisch raucherten,
dann aber auch gegen die Spanier freibeuterten. Vlieboote waren seegehende Kriegsschiffe; im
Treffen bei Cadix 1596 waren ihrer etliche mit Erfolg tatig auf Seite der Englander,
,Durchlauchtigste Seehelden™ I. 405: ,In allen diesen grausamen Gefechten, waren der
Englischen nicht iiber hundert Mann geblieben, wiewohl viel von ihren Schiffen offtmals durch
und durch geschossen worden, ja etliche wol zu Zwey-und zwantzig malen. Der Pinas, des Ritters
Robert Southwell, der zu Kuhn war, das Schiff Philippus anzugreifen, ward mit demselbigen
verbrandt, das Volck aber davon gerettet. Einer von den hollandischen Vlie-Booten, der sich
durchgehends tapffer und wol gehalten, gerieth auch durch sein eigen Pulver in Brandt, und
blieb mit allem Volck, ausgenommen sieben oder acht Mann, die durch angewendeten grossen
Fleils erhalten wurden."

Flieger, der, ein fur gewohnlich nicht gefahrenes, auf Kriegsschiffen uberhaupt nicht ubliches
Segel das nur bei gutem bestandigem Wetter zwischen dem Stengenstagsegel und dem
Bramstengenstagsegel gesetzt wird, uberhaupt alle zwischen den eigentlichen Stagsegeln
angebrachten Hilfsstagsegel. Ein Schiff mit solchen gewahrt einen besonders schonen Anblick
und kann auf den Beschauer den Eindruck erwecken als floge es. — Auf Wangerooge heifSt
dagegen flieger eine schmale Flagge die am Maste fliegen gelassen wird und die durch ihr
Fliegen die Windrichtung angibt. Vergl. Verkliker.

flott, ist das was schwimmt, weshalb auch im Niederdeutschen die Sahne, der Rahm der auf
der Milch schwimmt, Flott genannt wird; dergleichen ein auf der Suppe schwimmendes Fettauge.
In ibertragener Bedeutung ,flotter Bursch, flotter Student", im 18. Jahrhundert zuerst in der
Studentensprache gebraucht. Das Wort ist verwandt mit dem griechischen ploo schwimmen,
plotos schwimmend, das auf einer Wurzel plu beruht, die, im Lateinischen pluit es regnet,
pluvium Regen bildend, im Althochdeutschen zu flawen geworden ist. Angelsachsisch flowan und
fleotan, flieRen, altnordisch floa auf dem Wasser treiben, altfriesisch fleta flielSen, dazu fleth,
flethe, flette = beweglich, vlottend gued = bewegliches, mobiles Gut, Mobel. Wenn ein Anker
sich vom Grunde losgerissen hatte und trieb, so nannte man ihn altfriesisch flodfarend und
billigte dem vor seinem Anker treibenden Schiffe Suspension der Seevorschrift zu: , Iding thing is
ter set umbe thes flodfarende anckeren.* — Wenn ein Schiff ,aufgefahren" ist, so werden alle
Versuche angestellt, es wieder flott zu bekommen, es wieder zum Schwimmen zu bringen. In den
»Durchlauchtigsten Seehelden" 1681 wird flott = gehend gebraucht. Peter Petersen Heyn, der
hollandische Admiral, machte einen Anschlag wieder die Portugiesen in Bahia, ,dariber die
Hollander nicht mehr als flinfzig Mann verlohren, nebenst etlichen Verwundeten, worunter der
Admiral selber war, welcher eine Kugel durch den linken Arm, und einen Splitter vor das
Schienbein bekommen hatte. Sein Schiff benebenst dem Schiffe Geldria geriet auch auf den
Sand, da sie von dem feindlichen Geschiitz tapfer getroffen wurden. Geldria, wiewohl es mehr als
sechzig mahl getroffen ward, ward endlich wieder flott oder gehend, aber das Admiral-Schiff
ward also fest sitzend beschossen, kunte aber nicht wieder flott oder gehend werden, daher es in
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den Brand gestecket und verlassen ward."

Flotte, die, ein Verband von Schiffen, Kriegsflotte, Handelsflotte, Fischerflotte, Panzerflotte;
auch der ganze Bestand einer Nation an Kriegsschiffen, , die deutsche Flotte" etc. etc. Das Wort
stammt von der unter flott angegebenen Wurzel und hat sich selbstandig im niederdeutschen
Sprachgebiet entwickelt. Es gibt allerdings auch ein italienisches, gleichbedeutendes Wort flota,
portugiesisch frota, spanisch flota, franzosisch flotte. Aber unser ,Flotte" hat mit ihnen nichts zu
tun, weit eher umgekehrt. Denn wenn die romanischen Worter auch von fluctus kommen, da

altfranzosisch flote Menge, Schwarm hielS, — man sagte flote de gens, flote de nefs, flote de
poile, Haarflocke — , ja wenn es auch sogar den Anschein hat, als sei das Wort nach
Hochdeutschland — mnach 1565, da der Ulmer Leonhart Frohnsperger es noch nicht kennt und

statt dessen Armada sagt, wie denn uberhaupt seine Kenntnisse sich auf siudliche
Seemannsworter beschranken, von der Hansa und deren Sprachgebiet hat er kaum eine Ahnung
— nicht aus Niederdeutschland, sondern aus dem Mittelmeer gekommen, was aus der Form in
der es zuerst auftrat: Flotta zu schlief3en ist und um derentwillen es 1617 im , Teutschen Michel*
als Fremdwort verspottet worden ist, so bemerkt doch Diez gewils richtig, dal seine
urspringliche Bedeutung durch den EinflufS des niederlandischen vloot eine der modernen sich
anbequemende nahere Bestimmung erhalten habe. Jedenfalls hat an den Kiisten der Nordsee
Flotte schon fruh eine Vereinigung von Schiffen bedeutet. Altfriesisch flothe: ,ende thet bi der
FElwa biland tha flothe." Und wenn auch im Beéwulf flota nur ein einzelnes Schiff bedeutet, so
genugt das Wort dennoch zum Beweis fiir ein vom Mittelmeer unabhangiges Dasein. — Dagegen
ist Flottille rein romanischen Ursprungs vom spanischen flottilla, kleine (Silber-)Flotte, 18.
Jahrhundert. — Der Ubersetzer der ,Durchlauchtigsten Seehelden“ 1681 gebraucht das
Fremdwort Flotta und das einheimische Flotte neben einander; wahrscheinlich hat er ersteres
aus seinem hochdeutschen SprachbewufStsein, letzteres aus seinem Original, das hollandisch
geschrieben ist. Eine hollandische Flotte segelte 1628 nach Westindien unter Pit Heyn. ,Das
Schiff, der schwartze Reuter, das Einhorn und der Fuchs, bekamen Befehl voraul$ zu segeln, und
darob zu seyn, dals sie delS Morgens allezeit wieder bei der Flotta seyn mochten. Und als sie sich
den zehenden Julii auf der Hohe von vierzehn Graden und sechs und zwantzig Minuten, und del3
andern Tages auf dreyzehen Graden und vier und fiinfzig Minuten Norderbreite befunden, befahl
der General (Admiral Heyn namlich) der Jacht (Aviso!) dem Fuchs, nach dem Untergang del
Mondes vorauls zu segeln, und wenn sie etwa Land gewahr wiirden, der Flotte solches mit einem
Schufs kund zu thun."

Flut, die, das Zustromen, Anschwellen des Wassers, oft gleichbedeutend mit Welle, vielfach im
ubertragenen Sinne (Flut von Schimpfreden, altfriesisch im Sinne von Einfall, Uberfall: ~jenst
den wilda witzinges (Seerauber) floed"). Stammt mit den unter flott und Flotte besprochenen
Wortern von der Wurzel plu, flu = flieBen; davon gothisch flodus, Flut, altnordisch flod,
angelsachsisch flod, althochdeutsch fluot; auch in vielen slavischen Wortern die in irgend einer
Verbindung mit Wasser, schwimmen flielSen, stehen steckt dieselbe Wurzel. Was man aber unter
Flut im engeren und besonderen seemannischen Sinne versteht, das ist der Gegensatz zu Ebbe,
das HeranflieBen des ,kommenden®, ,steigenden® Wassers; mit Ebbe zusammen eine Tide
bildend, doch so, dafs Flut in der Verbindung beider das groflere Gewicht hat, so dals bei Tide
immerhin mehr an die Flut als an die Ebbe gedacht wird.

Fluttor s. Schleuse.

Fock, die, das unterste grofle viereckige Segel an dem nach ihm benannten Fockmast,
entsprechend dem Grofl3segel am GroSmast. War fruher dreieckig, was schon daraus hervorgeht,
dall es ein viereckiges Segel gibt, das Breitfock heifSt; das kann nur Sinn haben, wenn die
eigentliche Fock schmal d. h. dreieckig war, wofiir auch der Name der Fock in den romanischen
Sprachen zeugt, italienisch trincheto, portugiesisch traquete, spanisch trinquete, (das englische
trinket ist zwar gleicher Herkunft, bedeutet aber ein anderes Segel, eins das jetzt noch dreieckig
ist, ein Topsegel) vom lateinischen triquetrus, dreieckig; franzosisch trinquet, Fockmast, also
Mast der dreieckige Segel tragt. Es heil’t aber auch mat de miséne, von miséne = Fock. Daher
hat Aubin (1702) bei der Ubersetzung der hollandischen Wérter breefock und stagfock das Wort
fock beibehalten und foques de miséne gesagt. Er rechtfertigt das mit folgenden Worten:
,Comme on ne sait point quel nom ont en Francois ces deux voiles qu'on voit, en Hollande, aux
galiotes, et a diverses sortes de petits batimens, on prend la liberté de leur donner celuici, qui
peut assez leur convénir, si en éfet il n'y en avoit point encore d'autres; et s'il y en a d'autres on
sera obligé a ceux qui voudront les aprendre. Cependant on ne voit pas qu'on puisse se dispenser
de parler de ces sortes de voiles. Elles servent toutes deux tour-a-tour, selon le vent, et jamais
ensemble. C'est le mat ou est la grande voile, qui les soutient aussi: elles sont par-devant vis-a-vis
de la foque de beaupré. Celle qui s'apelle Bree-fok, est une voile quarée qui sert quand on a vent
arriére, ou vent largue; et quand on va a la bouline (,beim Winde") on 1'6te, et on lui substitue
I'autre voile, apellée Stag-fok, qui est a tiers point, et fort pointue par le haut." Unzweifelhaft ist
also das Wort niederlandisch-niederdeutsch, und an der Nordsee haben wir nach dem Etymon zu
suchen. Nun kennt schon Kilian ein focke = minimum velum ad proram, also Stagfock, auch ein
breede focke, aber auch ein Zeitwort focken = velefico. Focken hief3 also schon damals ganz
einfach ,segeln", wie es heute noch in Holland heiSt. Ganz im Allgemeinen aber hat das
mittelniederdeutsche focken den Sinn von ziehen, aufziehen. Die Fock ist also ein Ziehding,
wobei es wenig ausmacht, ob sie gezogen wird oder zieht. Das Nachstliegende ist wohl, daran zu
denken, dalS sie aufgezogen wird, so dafl also die Stagfock das Urspriungliche und
Namengebende ware. Da man indessen hinten (im Boot) einen Treiber hat, warum soll man nicht
vorne im Schiff einen Zieher haben? Es ware dann also die (Stag-)Fock als das vorderste Segel
als das Schiff hinter sich herziehend gedacht. — So sehr hat das niederdeutsche focken alle
Bedeutungen von ziehen, dals das Wort auch fur ,es zieht," ,es ist Zug," ,Zugluft" gebraucht
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wird, selbst wenn der Zug sich zum Sturm verstarkt; danisch fyge, in einem Schneesturm
treiben, schwedisch foga, vom Winde g¢gejagt werden, islandisch fok, Schneesturm;
mittelhochdeutsch foche, Windfegemiihle, fochen, das Getreide durch den Wind derselben von
der Spreu sondern; dialektisch focher = Blasebalg; neuhochdeutsch fauchen; beim Teuthonista
vocken = wehen. — Niederdeutsch heilst Focke ein Ort, wo es zieht, ein Platz der dem Winde
sehr ausgesetzt ist. — Auch ,von dannen ziehen" heilSst das Wort im Mittelniederdeutschen. Im
,Reinke de Vos" sucht der Fuchs den Wolf zu uberreden, ihn frei zu lassen. Der antwortet ihm
aber:

Og, wo sholdestu mi danne fokken,
Lete ik di los mid sodaneme lokken. —

Auch ziehen im Sinne von erziehen und aufziehen heilst focken; in Ostfriesland wird es sowohl
vom Aufziehen eines Menschen als auch eines Tieres, also fiir erziehen und ziichten, gebraucht;
fokkere, Zuchterei, Viehhof, fokker, Erzieher, Zuchter; doch ist zu bemerken, daf das Wort
focker im Sinne von reicher Mann, Geizhals nicht von unserem focken stammt, sondern eine
niederdeutsche Form fiir den Familiennamen Fugger ist, die schon Kilian gebraucht hat fur
Alleinhandler, Monopolist, monopola, ja er sagt sogar ,pantopola vulgo fuggerus"; fokerye =
monopolium. — Und damit ja keine Bedeutung von ,ziehen" fehle, so heilst mittelniederdeutsch
focken sogar ,jemanden aufziehen" in der Bedeutung von foppen.

Fohrde, die, eine Bucht, Bai, ein Meerbusen. Eigentlich eine Furt (mundartlich Fahrt),
Fahrstelle, Fahrweg, Einfahrt, Durchfahrt; sodann in Ostfriesland das Thor einer Einfahrt;
Sprichwort: ,wen de forde krakd, is se nog net to, wen dat kalf blarrd is het nog gen ko."
Altfriesisch forda, daher der alte Name fiir Munster i. W.: Mimigardaforda; englisch ford, Furt;
altnordisch fjordhr, schwedisch, danisch fjord; althochdeutsch vurt. Kommt nicht etwa von porta,
sondern von fahren, weil, wenn man aus der offenen See kommt, die Fohrde den verengerten
Weg darstellt, auf dem man in den Hafen oder die FluBmiindung hineinfahrt.

Fracht, die.

1. Gebuhr fur Beforderung der Waren.

2. die Ladung eines Wagens oder Schiffes,
3. die Ware selbst

Die zuerst genannte Bedeutung ist die ursprungliche. Man hat zur Erklarung an das
niederlandische Iterativum von fahren: verchen = fithren, gedacht und dabei eine Metathesis
angenommen; dem konnte das schweizerische fergen, anfahren anbringen, die im Hause
gefertigte Ware in der Fabrik abliefern, entsprechen, das jedoch auch eine Zusammenziehung
von fertigen sein konnte, wobei zu bemerken ist, dal auch dann der Ursprung das Zeitwort
fahren ware. (Fertig: bereit zum Fahren). Einleuchtender ist aber die Ableitung vom
althochdeutschen frehton verdienen, freht Verdienst, Lohn; franzosisch fret, spanisch flete,
portugiesisch frete, mittellateinisch fretta, schwedisch frakt, danisch fragt; englisch freight.
Moglicherweise steckt unser fragen in frehton, daS man also an das Fragen im Sinne von
Fordern, Ausmachen oder Ausbedingen des Lohnes fiir die Beforderung von Ware zu denken
hatte. Doch ist zu bedenken, dall 1673 in der ,Beschriving van der Kunst der Seefahrt" Fracht
gleichbedeutend mit Reise gebraucht ist.

Fregatte, jetzt ein grofSes, vollgetakeltes Kriegsschiff, dessen Gestalt und Grolse sich aber bei
dem Wechsel der Benennungen wie von Schiffen iberhaupt, so besonders von Kriegsschiffen
nicht genau angeben laft. Bis vor Kurzem hielSen in der deutschen Marine diejenigen Schiffe
Fregatten, die vor zwanzig Jahren gedeckte Korvetten hieen und die man jetzt , GrofSe Kreuzer"
nennen konnte, wenn sie nicht Schulschiffe waren und hiefSen, ,Stein", ,Moltke", , Gneisenau"
etc. etc., also Vollschiff mit Batteriedeck. Aber so wars nicht immer. Leonhard Frohnsperger in
seinem , Kayserlichen Krieglsrecht®, 1565, fuhrt alle zehn Arten von Schiffen auf die damals zu
einer Armada gehorten:

Zu besserem verstandt und gemeiner eynleitung wirdt solches hiemit ungefahrlichen
nachfolgender gelegenheit zu halten firgenommen, demnach ein oberster KriegSherr oder
Potentat, stattliches oder geringes vermogen, darzu in die nehe oder weite, auch lang oder kurtz
mit einer Armada zu verriicken, willens oder vorhabens ist, so wirt ein jedes Schiff, so zu der
Wehr gericht, mit seim eigen und besonderen Schiffherren oder Hauptmann, sampt der
notwendigen Personen zu jeder sachen tauglich, auff nachfolgender monier, art oder gattung,
versehen, etc.

Erstlich erfordert ein Armada vor allem, zu dem wenigsten ein grols gewaltigs Lastschiff, in
oder bey welchem sich der Oberst sampt sein verordneten Krieglirahten, meistes theils eigner
Person pflegt zu erhalten, derwegen solches vor allem mit gutem KrieglSvolck, Geschiitz,
Munition und Profandt nach notturfft, auch zu der Gegenwehr mit widerstand versehen.

Zu dem andern, so folgen aller nechst bey solchem etliche grosse streit Schiff, welche gleicher
gestalt in ziemlicher grosse, vor den Galeen zum Schiff streit, Sturm oder Schlachten, mit gutem
Geschiitz, KrieglSvolck, Munition und ander notturfft, so denn zu dem schertz gehort, oder der
sachen gemals und tauglich, auch nach notturfft versehen werden, etc.

Zu dem dritten, folgen auff solche der grossen Galeen oder Galleatzen, welche auch nicht
minderer gestalt dann hie oben vernommen, zu der Wehr und streit mit gutem Geschiitz und
dero zugehor, nach dem besten mit aller notturfft versehen.

Zu dem vierdten, folgt weiter bey solchen der geschnebelten grossen Galleen, welche mit guter
Ruder Ordnung so zu dem nachtrieb, angriff oder lauff, auch sonst mit aller notturfft seiner art,
nach dem besten versehen.
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Zu dem funfften, so wirt auch neben oder bey solchen, der gar grossen und hohen Galeen
geschiffet, aber doch nicht so grof$ als die streit Schiff, welche vor andern zu dem Sturm und
streit dienstlichen angefiihrt, auch mit aller notturft demnach verordnet werden.

Zu dem sechsten, werden auch daneben andere grosse Schiff, welche etwan Mathonent!
genannt, mit geschiffet, so auch gleicher gestalt zu dem Feind mit Geschiitz, Wehr und streit
allermassen versehen, zur neben Profandt und ander KriegfSrustung, darinn und mit fort
gebraucht mag werden.

01 Wenn wirklich damals die Galeeren Mattonen hiessen, so hat sich
doch diese Bezeichnung ziemlich bald darauf eingeschrankt auf
einen Teil einer Galeere, und noch dazu einen gar nicht besonders
wichtigen oder hervorragenden Teil. Im vorigen Jahrhundert hiess
Mattone nur ,ein Tau, das an einen am untersten Ende des Carro
befindlichen Ring befestigt wird, und vermittelst welches man die
Rahe nach hinten oder nach vorne zieht, wenn man das Segel
wenden will". Natirlich handelt es sich um eine lateinische Rahe,
deren unterer Teil eben Carro heisst.

Zu dem siebenden, werden nachfolgend grosse raub, jag und Rennschiff, auch zu gleich mit
gutem leichtem Geschiitz, und der Land oder Wasser art und gelegenheit erkiindiget, mit
KriegRleuten wol besetzet, durch welche der Gegenteil oder Feind erstmals ersucht, zu
Scharmiitzeln aull und an zu reitzen oder umbzuschweiffen, abgefertiget werden.

Zu dem achten, folgen auch einer Armada, grol3, lang, tieff, weit Nachen, so aller massen und
gestalt nach notturfft zum Streit, Krieg und Wehr, wie andere, mit gefiihrt, und nach notturfft in
widerstand gerust und versehen werden.

Zu dem neundten, werden erklarter massen mittel und ander klein Nachen, welche auch etwan
Rahaten genannt in ziemlicher anzal mit gefiihrt, in welchen auch nicht minder allerley
notturfftige KriegRrustung, neben zu schiffen, mit verordnet und gefuhrt werden.

Zu dem zehenden, werden ander art oder gattung aber noch kleiner Schiff, welche etwan
Strazapinen auff Spannisch genannt unter solchem Zeug mit zu fiihren verordnet, darzu noch
weiter ein ziemliche notturfft Zillen, Kannen oder Weidling,[2l auR oder in welchen von einem in
das ander zu fahren oder kommen ist, solche werden aber doch fast neben andere so was grofs,
angehenckt, mit und fortgebracht, etc.

21 Kommt, wie Zille, nur im oberdeutschen Sprachgebrauch fiir Boot
vor; ob urspringlich korbartig aus Weiden geflochten?

Zu oberzeltem schiffen werden noch mehr art oder Geschlecht vernommen, welches zu lang
alles nach notturfft oder ein jedes insonderheit auszufuhren ein uberfluf$, dieweil sonst ein jedes
mit seinem eigen Namen, Fanen oder Panier, zu einem gemerck underschiedlichen verzeichnet,
darmit eins vor oder gegen dem andern erkennt und gebraucht mag werden, zu dem so fehrt jede
gattung nach der Armada gebrauch darzu, etwan mit aufrechtem oder auligesteckten Fendlein in
ziemlicher weite von dem andern, doch in guter bequem und tauglicher Schiff und Zugordnung,
welche der zal nach nicht wol muglichen underschiedlich zu erklaren, dann ein Schiff etwan uber
drey, vier odert funffhundert Personen, so hergegen ein schlechtes nit halb sovil, minder oder
mehr, sampt anderer notturfft pflegt zu ertragen, etc.

Auffallenderweise ist hier nicht von Fregatten die Rede, wiewohl Frohnsperger doch sonst mit
mittellandischen Seemannsausdricken besser bekannt ist als mit niederdeutschen. Dagegen
fihrt er unter den Schiffen die ,auff der Donauw" fahren eine Fregaten auf, und zwar als ,nit so
vollkommenlich und starck als ein Bergantin oder ein Fusten", also nichts Hervorragendes. —
Auch hundert Jahre spater (1681) in den , Durchldauchtigsten Seehelden" bedeutet Fregatte noch
nicht das grofRe Kriegsschiff spaterer Zeiten, sondern ungefahr das was wir heute einen Aviso
nennen. Da lesen wir namlich bei Gelegenheit der Beschreibung der Seeschlacht von Lepanto:
,Und als sie nun die Standarte des Verbundnusses, welche in der Mitten ein Creutz hatte, zum
Zeichen des Streites aufgestecket, wolte er (namlich der Oberbefehlshaber ,,Don Jan", Don Juan
d'Austria) noch einmal in Person die ganze Flotte durchsehen, und nachdem er benebenst Louis
de Cordona und Johann Sora, auf eine schnelle und leichte Fregatt sich begeben, gantz in
weissen Waffen, und ein Christen-Bild in seiner linken Hand haltend, hat er aller Orten den
Leuten einen tapffern Muth zugesprochen" ... Aubin (1702) unterscheidet: Frégate legére: ,C'est
un vaisseau de guerre, bon voilier, qui n'a qu'un pont: il est ordinairement monté depuis seize
jusques a vingtcing piéces de canon". Frégate d'avis: ,C'est un petit vaisseau qui porte des
paquets et des ordres a I'armée. On s'en sert aussi pour aller reconnoitre les vaisseux" Frégaton:
»Cest un batiment Vénitien commun sur le golphe Adriatique, coupé a coupe quarré et qui porte
un artimon, un grand mat et un beaupré." — Roeding (1794): ,Ein dreymastiges Kriegsschiff,
welches weniger als funfzig Kanonen fuhrt. Die Fregatten sind uberhaupt scharf gebaut und zum
Schnellsegeln eingerichtet. Sie missen dabei insonderheit die Eigenschaft haben, gut beim
Winde zu segeln, und auch bei schwerem Winde See halten zu konnen, weil sie hauptsachlich
zum Kreuzen bey einer Flotte gebraucht werden, oder die Bewegung des Feindes
auszukundschaften, Depeschen zu uberbringen, Kauffahrer zu convoyieren und dergleichen
mehr." Also ganz Aviso. — Fregatte ist also in Bezug auf Gestalt, Bauart, Takelage u. s. w. eine
nichtssagende Bezeichnung und heilst eigentlich weiter nichts als Schiff. Ein solches wird
italienisch bastimento, etwas Gebautes, genannt. Mit demselben Rechte oder noch grofSerem
kann man es etwas Gezimmertes nennen, und das tut Fregatte, denn es kommt von fabricor,
zimmern; fabricata, zusammengezogen farcata, fracata, italienisch fregata, spanisch fragata,
portugiesisch fragata, hollandisch fregat, danisch fregat, schwedisch fregatt, englisch frigate. —
Aus der neuen Dienstgradbezeichnung der deutschen Marine, Fregattenkapitan,
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Oberstleutnantsrang, Mitte zwischen Korvettenkapitan und Kapitan zur See, kann man ungefahr
erkennen, wie hoch eine Fregatte an mafgebender Stelle eingeschatzt wird: hoher als eine
Korvette und niedriger als ein (von einem Kapitan zur See gefiihrtes) Linienschiff.

Freibord, der. Der uber Wasser gelegene Teil eines Schiffes, der demselben die noétige
Sicherheit bietet, weil er die Reserveschwimmkraft darstellt. Je freier, d. h. je hoher der Bord
sich iber das Wasser erhebt, ein je grofSerer Teil des Schiffes sich also iiber Wasser befindet,
eine desto grofSere Schwimmsicherheit ist vorhanden. Es ist klar wie wichtig es, namentlich fir
die offene, sturmbewegte See, sein muf5, das richtige Verhaltnis des Freibords zum
eingetauchten Teil des Schiffes, d. h. die richtige Ladelinie, zu finden, damit das Schiff seine volle
Ladung nehmen kann und doch nicht iiberladen wird. Man hat verschiedene Methoden der
Berechnung angewandt, Ratschlage erteilt, die Sache wissenschaftlich erforscht, Verordnungen
erlassen, Gesetze gegeben, in Deutschland, dem Lande der Gesetze, besteht jedoch noch kein
staatliches, kein Reichstiefladeliniengesetz, auch kein Tiefladelinienzwang; nur ein freiwilliger
Versuch ist 1900 unter Kaiserlicher Belobigung gemacht worden.

Freiwache, s. Wache.

Frischwachs, das, spielen ist eines der beliebtesten Seemannsspiele, aber etwas derb. Der
Name ist ebenso sonderbar wie das, ibrigens schon vor mehr als 200 Jahren von uns aus zu den
Franzosen ubergegangene, Spiel. Es besteht darin, dafS einer stehend sich mit dem Kopf in den
Schools eines ihm gegeniiber Sitzenden neigt und so sich ,die Hosen spannt“. Dann hauen die
Umstehenden mit der flachen Hand ihn kraftig, manchmal recht kraftig auf den Hinteren, und er
soll nach dem Gefiihl erraten, wer ihn geschlagen hat. Gelingt es ihm, so mul3 der Erratene seine
Stelle einnehmen; gelingt es — wie meistens — nicht, oder doch nicht auf den ersten Schlag,
so geht das Spiel weiter und es wachsen die Schlage frisch, d. h. immer wieder aufs Neue, wie
jedes Jahr der Kohl wieder frisch wachst.

Frischwasser, das, heifSt jedes auch noch so alte ,SufSwasser" im Gegensatz zu Salz-, See-
oder Brackwasser. Die Frischwasserfrage ist seit Erfindung der Destillierapparate nicht mehr so
brennend wie friher, wo sie eine Lebensfrage war fiir seegehende Schiffe und belagerte
Festungen. Man hat daher lange uber die Frage der Herstellung von SulSwasser aus Salzwasser
nachgedacht, Pramien ausgeschrieben und viele vergebliche Versuche angestellt, bis unsere Zeit
die verhaltnismaldig so einfache Sache zu Stande brachte, die librigens schon einmal der Losung
nahe gewesen zu sein scheint. Bei der Belagerung der Festung auf Gerbi durch die Turken 1560
entstand unter den Belagerten eine grofe Not, ,indem der Mangel an Wasser in der Festung je
langer je grosser ward, woraus erfolgete, dalS sie erst das Meel mit See-Wasser kneten und
backen, wie auch die Speise kochen muften, die doch ohne dieses, damit sie desto langer sollte
wehren, an sich selbst gesaltzen genug war. Welches alles, nebenst der beharrlichen Arbeit und
grosser Hitze, den Durst noch grosser machte. Diesen gewaltigen Durst, entweder zu entgehen,
oder zu mindern, durfften die armen Leute nicht wohl genug essen, wodurch sie so
verschmachteten, dal$ sie sich selber schwerlich auf den Beinen halten, ich geschweige denn, die
Arbeit und den Streit ausstehn konnten, und warlich dieses machte sie verzweifelt, dal sie lieber
winschten zu sterben, als zu leben, und die noch das Leben etlichermafRen lieben konnten,
erwehleten etwas anders, das noch schlimmer war, als der Tod, und gaben sich selber in der
Turken Hande, fur denen sie doch von Natur ein Schrecken hatten, und verkauften ihre theure
und kostliche Freiheit fir einen schlechten Bauch voll Wassers. Alles Gold und Silber, das da
vorhanden seyn mochte, verlor seinen Preils und Werth, angesehn ein grols Stick Geldes nicht
genug war ein klein Fal$ voll Wasser zu bezahlen. Derjenige, welcher alles genau aufgezeichnet
hat, was in diesem Jammerstande fiirgefallen, erzehlet, dafS einer ist gefunden worden, der alle
seine Guter, die viel tausend Ducaten werth waren, abstehen wolte, an dem, der ihm die gantze
Zeit uber, dieser aussersten Noth, mit Wasser unterhalten und versorgen wiirde.

Ein Sicilian Sebastian de Pollere genandt, schlug vor, mit distilliren und iberziehen eine gute
Menge Wasser zu verschaffen, fur welche Erfindung ihm Don Alvaro eine grofle Verehrung
versprochen. Also lielS er durch die Teutschen, so allda waren, achtzehn-Brenn-Zeuge
verfertigen, weil man nicht Materie, mehr dergleichen zu machen, bey der Hand hatte, und also
grieff man zum Werk, aber was man immer brennete, so konte man doch des Tages nicht mehr,
als funff und dreissig Barilen, oder kleine ValSlein, und biSweilen nicht mehr als funff und
zwantzig uberziehen, welches ein kleiner Vorrat fur so viel Volcks war. Dieses uiberdistillierte
Wasser ward so susse befunden, dafs wenn es mit Wasser aus den Zieh-Brunnen vermenget ward,
wie saltzig dasselbe auch war, dennoch keinen unangenehmen Schmack gab. Der General Alvaro
machte demnach eine Vermischung auf diese Weise: Er nahm funfftzig Valgen Zieh-Brunnen-
Wasser, vierund zwantzig von dem distillirten Wasser und hundert von dem Wasser aus
Cisternen, und wenn er das also zusammen gemenget, gab er davon zwey Saltzierlein des Tages
fir einen jeden Soldaten, der in dem Gewehr, und eines fiir denjenigen, so nicht bewehret war."

Fuke, die, beschreibt Doornkaat, Ostfr. Worterbuch I 567 als ein ,Stellnetz mit weit
aufgesperrten Seitenfliigeln, was sich nach innen zu immer mehr verengt und hinten eine kleine
Offnung zum Durchschliipfen der Fische hat, vor welchem wieder ein zweites kleines Netz
(Kikebus) vorgebunden wird, um solches abbinden und die gefangenen Fische mit Leichtigkeit
herausnehmen zu konnen. Fig. Enge, Klemme, Bedrangnis." Es gibt auch noch ein friesisches
Wort fak = Fischbehalter, Umzaunung im Wasser fur den Fischfang; beide kommen offenbar —
verwandt mit pangere von einer Wurzel pak in der Bedeutung fassen, greifen halten, umfassen,
umschliefSen.

Fuse s. Bake.



G.

Gaan achter! und gaan vor! sind Kommandos beim Wenden, auf Handelsschiffen ofters
gehort. Auf Kriegsschiffen wird: ,Rund achtern®, ,Rund vorn!* kommandiert, was deutlicher und
zutreffender ist, denn auf dieses Kommando hin sollen sich doch die Segel, bezw. Rahen von dem
einen Bord nach dem andern drehen und das konnen sie nicht ohne dal man an das Rundgehen
eines Karrussels erinnert wird. Gaan ist die niederdeutsche Form fur gehen, gemeint ist rund
gehen.

Gaffel, die. Wenn man in deutschen Worterbiuchern liest: ,Gaffel, eine Art Rahe", so ist damit
wenig genug gesagt, und das Wenige ist nicht einmal richtig. Denn die Segel an Bord werden ja
in Rahsegel und Gaffelsegel grade mit Riicksicht darauf unterschieden und auseinandergehalten,
ob sie an einer Rahe, ob sie an einer Gaffel befestigt sind. Wenn nicht gesegelt wird so steht die
Rahe quer zur Langsachse des Schiffes, die Gaffel aber liegt mit ihr in einer Linie. Gaffel
bedeutet Gabel, wegen der gabelformigen Gestalt in der sie sich an den (Schnau-) Mast
anschlielSt, ihn gaffel-, gabelartig umfassend. Wegen der Ableitung kommt das althochdeutsche
gibil = Giebel in Betracht, (gothisch gibla, altnordisch gafl, Giebel in gabelféormiger Gestalt, so
dal die beiden Giebelbalken, am Dachfirst ubereinander ragend, sich kreuzend, eine Gabel
bilden, Edda: gafl, gabelformige Giebelwand), verwandt mit gebal, Schadel, und also mit dem
griechischen kefale, Kopf, von indogermanischer Grundform ghebhala. Den Giebel kann man sich
sehr wohl als den Kopf, das Haupt des Hauses vorstellen. Von der (gabelformigen) Gestalt
desselben hat sich dann erst die Bedeutung Gabel entwickelt, aber bereits im Althochdeutschen,
gabala, mittelhochdeutsch gabile. Man hat zwar behauptet, Gabel komme von geben, aber dann
mulSte man an eine Heu- oder Mistgabel denken, denn ERgabeln sind eine sehr junge Erfindung;
es sind noch keine 200 Jahre her, daf8 ein Altenaer Drahtzieher sich tiber solch ein Ding als etwas
ihm Unbekanntes wunderte, und ein Meierin in der Grafschaft Limburg ihre Leute aufforderte:
,Kinner, wasket iuk de finger, vi hett silad." Von der Ahnlichkeit mit Giebel kdme dann weiter
gapan = gaffen, klaffen, gahnen, den Mund weit aufmachen; ginundagap = Chaos, Urzustand der
Erde in der germanischen Mythologie. Franzosisch gable = Giebel. Dietz sagt, das erinnere an
das altlateinische gabalus = Kreuz; ,da indessen das Wort in den ibrigen romanischen
Mundarten fehlt, so wird es ratsamer sein, es auf das althochdeutsche gabala, Gabel, als seine
nachste Quelle zurickzuleiten." Nach Grimm, Deutsche Sagen, I. 7. ware der Name des
gothischen Stammes der Gepiden mit Gaffel verwandt. Er erzahlt nach Jornandes, die Gothen
waren anfangs aus Scanzien unter Berich blos mit dreien Schiffen ausgefahren. ,Von diesen
Schiffen fuhr eins langsamer wie die andern, darum wurde es Gepanta (das gaffende) geheilSen
und davon bekam der Stamm den Unnamen der Gepiden." ,Die gewoOhnliche Ableitung von
beiten (goth. beidan) warten ist unzulassig, die hier gegebene von Gapan, Gepan, unserm Gaffen,
dagegen naturlich; das Wort bedeutet: das Maul aufsperren, stutzen, gahnen, und hat gleich dem
lat. hiare den Nebensinn von harren, faul und unentschlossen sein."

Gaffelgeer, s. Geer.
Gaffelklau, s. Klau.

Gala, die. Die Uniform der Seeoffiziere bei besonders feierlichen Gelegenheiten. Aus dem
Arabischen. Es gibt zwar ein althochdeutsches Wort geili, Uppigkeit, Stolz, Prunk, und das wiirde
der Bedeutung nach das Etymon sein konnen; auch konnte man an das althochdeutsche galan
denken, welches singen, (daher Nachtigal), frohlich sein, Feste feiern bedeutet, so dafs Gala also
ein Festgewand ware. Das ist es auch, aber der deutsche Sprachgebrauch bietet, so viel ich
sehen kann, keinen Anknipfungspunkt, wahrend im Spanischen gala schon frih Feierkleid,
Anstand, Anmut heifst. Da liegt der Gedanke an das arabische chalach, Ehrenkleid als furstliches
Geschenk, so nahe, dafs wir ihn nicht abweisen durfen, wenn uns einer mit dem griechischen
kalos, schon, oder agallein schmiicken, dazwischen kommen mochte.

Galeere, Galei, Galeide, Galee, Galé, Galea, Galia, Galine, Galeasse, Galeone, Galeote, Galiote,
Galeazza, Galerate, Galione, Galizabra, Galeota u. s. w. sind verschiedene Formen eines
Schiffsnamens dessen einfachste Gestalt Galee ist. Bei allen landestiblichen Verschiedenheiten
ist doch bis in die neuere Zeit dies festgehalten worden: es handelt sich um ein schmales Schiff
das gerudert wird, oder, wenn es fiir gewohnlich auch segelt, doch in gewissen Fallen gerudert
werden kann. Hier eine lateinische Beschreibung aus Venedig aus dem Jahre 1501:
»Galeacearum quamlibet cuparum quingentarum sub tegmine: in detecto autem totidem pondus
deportare, inquiunt. Cupas (Tonnen) vero singulas ponderis mille librarum computant ...
Galeacearum quaelibet ducentorum fere hominum ministerio, stipendio conductorum indigere
videtur. Ad remorum, ac velorum administrationem, centum quinquaginta addicuntur, tot enim
remos quaelibet ipsarum (quamvis ob Navigii magnitudinem remis parum utantur) affert. Nam
solo tempore malaciarum, ut proximum aliquem portum ingrediantur, et exeant, aut se in
aliquam partem mutent, et convolvant, remis agitur.* Und eine niederdeutsche (Rostock 1519):
»S0 we avervaret mit einer Galleiden, dat is ein lankhaftich schip, unde geit van dem einen over
bet to dem anderen jo bilank dem overe unde holt alle nacht to lande, unde heft sostich banke in
beiden halven, unde to jewelker bank horen dre man mit roderen unde en schutte, unde nemet
alle dage versche spise unde kost, des men in den koggen nicht hebben mach.* — Zur Erklarung
hat man auch hier gemeint, das Arabische heranziehen zu sollen und an chélia, junges Kamel,
dann kleines Schiff gedacht. Und wer wulSte nicht, daS umgekehrt das Kamel oft genug ,das
Schiff der Wiiste" genannt worden ist. Aber wir haben eine nahere, bessere Erklarung: das
griechische galeos, Haifisch, oder galeotes, Schwertfisch. Namentlich die Gestalt des letzteren
durfte bei der Benennung den Ausschlag gegeben haben, war auch besonders passend wegen
des ,Rammsporns" von dem wir in einer alten Beschreibung der Galea lesen: ,lignum a prora
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praefixum habet et wvulgo calcar dicitur, quo rates hostium transfiguntur percussae."
Althochdeutsch galie, galine = Galeere, langes Ruderschiff, davon galiner, Schiffer auf einer
galine, und galinhus, Schiffshaus, Arsenal. Mittelhochdeutsch hield galiot Seerauber, Schiffer,
Fahrmann, eigentlich Galeerensklave. Gerade durch die armen an die Ruderbank Jahre lang Tag
und Nacht angeschmiedeten Gefangenen ist das Wort Galeere ja zu weiterer Verbreitung gelangt
als andere mittelalterliche Schiffsausdricke. — Fir unsere heimische Seefahrt kommen jetzt
nur noch (Galeassen) Galjassen (s. Fastgaljals) und Galioten in Betracht. Letztere, Wangerooge
sagt galjot, haben zwei Masten und ein rundes Heck, wodurch sie sich von den Galjassen mit
plattem Heck unterscheiden.

Galion, Gallion, das, ist ein Vorbau vor dem Vorsteven. Noch vor Kurzem, ehe der
Eisenschiffbau alle alten Formen uber den Haufen warf, ragte das Gallion mehr oder weniger
weit nach vorn in mehr oder weniger schon geschwungener Form, so daf von dem Verlauf seiner
Linien viel von der Schonheit eines Schiffes abhing. Es war aber eigentlich eine unnitze
Beschwerung des Vorschiffes und beforderte die Kielgebrechlichkeit. Bald wird von dem
ehemaligen Bau nur noch zweierlei uibrig sein.

1. Das Gallion im Sinne von Abtritt. Wo das Gallion Uberragte eignete es sich hierzu besonders
gut, namentlich wenn eine Mamierung als Leitungsrohre untergenagelt war. Der Mann der die
Sitze und Gratings reinhalt fuhrt den Titel Gallionsinspektor. Jetzt ist es dem Gallion gegangen
wie der Kombuse. Es ist an irgend einen passenden Ort im Schiffe verlegt worden, aber der
Name ist geblieben.

2. Das Gallionsbild, eine Figur in der die Linien des Gallions bezw. des Buges auslaufen oder
mit der dieser Teil des Schiffes geschmiickt ist. Der Schmuck muf$ in Beziehung zum Namen des
Schiffes stehen. Tragt es den Namen eines Menschen, so ist dessen Buste ublich; eines Tieres, so
wird das ganze Tier in Holz nachgebildet. Bei anderen Namen hilft man sich mit Wappen,
Emblemen, Allegorien, Idealfiguren u. s. w. In den Niederlanden wurde als Gallionsbild lange
Zeit ausschlieBlich der niederlandische Lowe verwandt, so dals ,der Lowe" gleichbedeutend mit
Gallionsbild war. —

Der Name ,Galion" bezeichnete Jahrhunderte hindurch namentlich in Spanien und Portugal,
schwere dreimastige Kriegsschiffe, s. Galeere. Es kam vor, dals Galionen einen Vorbau hatten von
mehr als dem zehnten Teil ihrer ganzen Lange. Als nun der Name als Bezeichnung einer
Schiffsgattung auller Gebrauch kam, ist er wenigstens in eingeschrankter Bedeutung als
Bezeichnung des vordersten Teiles, des Teiles der fur jene Schiffe besonders bezeichnend war,
geblieben. Und zwar ging das so zu, dals langere Zeit hindurch Galion beides hief3: Schiff und
Vorbau; Kilian: galeon navis major und rostrum navis. — Die Edda, die ein Gallion nicht kennt,
kennt aber ein geschnitztes Bild am Vorsteven, das offenbar das Bild eines menschlichen
Gesichtes vorstellen sollte, denn es hiels grima, die Maske. Wenn sie daher den vordersten Teil
des Schiffes hofud, Haupt, nennt, so ist das nicht blofs dichterisch zu verstehen, sondern wir
haben dabei an ein wirkliches, am Vorsteven angebrachtes Gallionsbild in Gestalt eines
menschlichen Hauptes zu denken. — Bei den Alten nannte man zwei starke mit eisernen Spitzen
versehene Balken am Vorderteil der Kriegsschiffe rostra, Schnabel; griechisch embola. Mit
denselben suchte man die feindlichen Schiffe zu rammen. Die den Antiaten abgenommenen
Rostra wurden als Siegestrophaen auf dem Forum aufbewahrt, woher dann die Rednerbithne und
der sie umgebende Raum den Namen rostra fithrte. Bekannt ist die columna rostrata des Duilius.

Garn, das, ein diunnes Gespinst aus Hanf, einfach, doppelt, drei- und mehrfach
zusammengedreht. Das dinnste ist das Nahgarn, zweidrahtig zum Nahen der Segel. Dann kommt
das Segelgarn, dann das Kabelgarn, das zu allen Arten von Tauwerk zusammengeschlagen wird;
Schiemannsgarn s. Schiemann, StofSgarn, Liengarn, Trensgarn u. s. w. Gewisse Arten, z. B.
Schiemannsgarn, wurden friher an Bord selbst gesponnen und mit einer Miihle, Woid genannt,
gedreht. Daher bildlich ,ein Garn spinnen“ = eine Geschichte erzahlen indem man sehr
ausfihrlich wird und die Sache in die Lange zieht.

Gangspill s. Spill.

Garnat s. Stagtalje. Nicht zu verwechseln mit dem kleinen wohlschmeckenden Seekrustentier,
das in Holland Garneele und Graneele, in Ostfriesland Garnat und Granat heifSt. Letzteres ist
offenbar die urspriingliche Bezeichnung wegen der beiden eigentimlichen und sehr auffalligen
Fihlhorner die ganz wie Gerstengrannen aussehen.

Gat, das, oft in der Verkleinerungsform Gatje oder Gatchen, heilst eigentlich nichts anderes als
Loch, sei es fiir sich allein, sei es in Verbindungen wie Hellegat, Speigat, Soldatengat. Die
Grundbedeutung ist: Offnung durch die man oder etwas hindurchgehen kann, von der Wurzel ga
= gehen. Gothisch gatoo, althochdeutsch gaza, Gasse; altnordisch gata, Pfad, schmaler Gang.
Beéwulf geat = Offnung, Tor, durch das gegangen wird; Edda: gatt, Eingang, Tir (Gatter).
Teuthonista: gat = hol, lock. Bei Kilianus hat gat schon die Bedeutung, die im
Mittelniederdeutschen weit verbreitet war (und es in Holland heute noch ist: foramen podicis, so
dall dorten sogar der sogen. cul de Paris ,het gatje“ hiel3:) ,Unde hadde one yn deme water
ghehat, mit beyden benen wente an dat gath." ,Unser vyande stryt is dat, dat se uns vleigen in
dat gat." , So prechtig seten er de Kleder up er gat.* — Uberhaupt heiSt wie das Hinterteil eines
jeden Dinges, so auch besonders des Schiffes Gat. Ein rundgattet Schiff ist ein Schiff mit rundem,
gerundetem Heck, im Gegensatz zu einem plattgatteten. — Gat wird auch topographisch
gebraucht fiur eine enge Durchfahrt, z. B. Kattegat (Katzengat), Schottegat auf Curacao:
Waghenaer, 1588, schreibt: ,Van Garmsey tot Jarsey S. O. ontrent vyf mylen, al waer mede goede
Rede is: van Jarsey tot S. Malo ontrent Zuyden ist acht mylen ende is een tye hauen daer Clippen
voor 'tgat liggen."
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Garnierung s. Wagerung.

Gast, der. Dieses Wort wird in besonderem seemannischem Sinne gebraucht um einen Mann
(Matrosen etc. etc.) zu bezeichnen der vorubergehend irgendwo einen Posten auszufillen hat,
z. B. Oberbramsegelsgast, Rudergast, Bootsgast. Aber auch (eigentlich falschlich, da Gast doch
nur einen irgendwo vorubergehend sich Aufhaltenden bedeutet) zur Bezeichnung einer
dauernden Verwendung, wie Steuermannsgast; ja sogar eines Lebensberufes: Zimmermanns-,
Backers-, Malers- etc. etc. Gast. Mehrzahl sonst meist Gasten, jetzt mehr Gaste, da das
Hochdeutsche tber das Niederdeutsche die Oberhand gewinnt. Sowohl unserem Gast als dem
lateinischen hostis liegt die westindogermanische Form ghostis = Fremdling zu Grunde, (dessen
Wurzel ghas = essen sein soll, so dal$ ein Gast also zuerst als Esser erscheint). ,Beachtenswert
ist" sagt Kluge treffend, ,nach wie verschiedenen Seiten Germanen und Romer das alt ererbte
Wort fur ,Fremdling" begrifflich umgebildet haben: dem Romer wird der Fremdling zum Feind,
bei den Germanen geniel3t er die groSten Vorrechte.* — In Holland und Ostfriesland heillen die
Armenhauser Gasthauser, entsprechend den hochdeutschen Elendenherbergen,
Unterkunftsstatten fiir Fremde.

Gebeling, die, (auch wohl Gobelung) ist eine im Laderaum angebrachte Bretterwand, die in
der Kielrichtung lauft und verhiiten soll, dals die Ladung tibergeht, d. h. beim Schlingern von der
einen auf die andere Seite geschleudert wird. An das niederdeutsche Zeitwort kippen, das
allerdings sich auf die Seite legen, stiirzen, fallen, riicken, hin- und herbewegen, stofen,
schlagen, umschlagen bedeutet, ist nicht zu denken, schon darum nicht, weil diese Wand gerade
das Umschlagen der Ladung verhindern soll. Offenbar ist Gebeling eine niederdeutsche
Weiterbildung von Giebel, ostfriesisch gafel, sonst niederdeutsch und niederlandisch gevel. Denn

dieses gevel heilst nicht nur Giebel, sondern auch — ebenso wie Giebel auch — Giebelwand,
und hieraus konnte sich leicht der allgemeine Begriff Wand entwickeln. Vergleiche altnordisch
gafl, Giebel, Endwand eines Hauses; norwegisch gavl, Endbrett, Querbrett. — Durch die

niederlandische Form geveling, die danische geveling oder die schwedische gafling hat sich
Roeding verleiten lassen, anstatt Gebeling Geweling zu schreiben, wozu im Deutschen kein
Grund vorhanden ist.

Geck, der.
1. Die Gabelstange einer Pumpe, in der der Geckstock, der Pumpenschwengel, sich dreht.
2. Eine Rauchhaube, ein drehbarer Schornsteinaufsatz. —

Da das Wort auch sonst im Niederdeutschen ein (drehbares) Gelenk bedeutet, so ist
anzunehmen, dafl der Begriff des Drehens, des Drehbaren in diesen Wortern steckt. Vielleicht
gehort auch Geck = Narr dazu, weil ein solcher als ein lustig tanzender, springender, sich
drehender Mensch gedacht werden kann. S. auch Giek und Gig.

Geer, die, auch die Geerde genannt, von welchem Worte Geer nur eine verkurzte Form ist;
meist, weil sie paarweise auftreten, in der Mehrzahl die Geeren, und weil sie zur Gaffel gehoren,
Gaffelgeeren genannt; niederlandisch geerden, danisch gerderne, schwedisch garder. Es sind die
beiden Halttaue die die Gaffel von Steuerbord und von Backbord festhalten; wenn das
Gaffelsegel nicht steht, halten die Geeren die Gaffel zu gleichen Teilen mittschiffs; steht es, so
héalt nur die Luvgeer. Aber allemal ist das Halten der Gaffel die Hauptsache, und wir haben hier
die seltene Erscheinung, dall auch einmal ein franzosisches Wort das einen Teil der Takelage
bezeichnet, aus Frankreich nach den Niederlanden und nach Niederdeutschland seinen Weg
genommen hat. ,On appelle Gardes ou Palans de Gardes (Vangs), les deux palans qui servent a
maintenir la corne d'artimon, et qui, a cet effet, sont frappés a son estrémité et agissent de
chaque c6té du couronnement ou ils sont accrochés, chacun, a un piton; ce sont, en quelque
sorte, les bras de la corne." (Bonnefoux et Paris, Dictionnaire de Marine). Maintenir ist die
Aufgabe der Geeren und das wird durch garder ausgedriickt; davon garde; davon Geerd; davon
Geer. Indessen haben die Franzosen, als sie uns das Wort gaben, nur eine alte Schuld
zurickgezahlt, denn garder ist unser altes, gutes, deutsches warten = hiiten, schiitzen, wahren,
bewahren, halten. Die Riickzahlung scheint aber spat erfolgt zu sein, da 1702 garde in diesem
Sinne (Aubin), wie es scheint, selbst in Frankreich noch nicht bekannt war.

Gefechtsmars, der.

Gefechtsmast, der, beides Errungenschaften des modernen Kriegsschiffsbaues, der nur noch
auf den Dampf als Fortbewegungsmittel denkt. Gesegelt wird nicht mehr oder doch kaum mehr.
So braucht man auch keine Masten und Rahen zum Segeln mehr, und keine Marsen von denen
aus die oberen Segel bedient werden. Aber die Marsen der alten Kriegsschiffe hatten nicht nur
ihren eigentlichen, seemannischen, sondern auch einen kriegerischen Zweck, sie wurden im
Gefecht als Station fur die Scharfschiitzen gebraucht. Und diesem Zweck zu Liebe hat man dem
Mars nicht ganz den Garaus gemacht. Man macht zum Hauptzweck was friher Nebenzweck war
und baut einen Gefechtsmars. Da ein Mars aber ohne Mast nicht moglich ist, so baut man auch
einen Gefechtsmast. Es ist vom Alten jedoch nur der alte Name geblieben.

Gehr, die, auch die Gehrung, nennt man das spitze, schmale, dreieckige Zulaufen der Ecken
eines Segels, ,auf Gehrung schneiden" heifSst ein Segel spitz zuschneiden. Zu vergleichen ist das
ostfriesische garen, niederlandisch geeren, schrag oder spitz zulaufen oder auslaufen, einen
Winkel oder ein Dreieck bilden. Mit dem uralten Worte Geer das einem am Niederrhein siegreich
vordringenden Heerhaufen deutscher Krieger den Namen Germanen eingetragen hat, hat unser
Wort nur auf ziemlichem Umwege etwas zu tun. Zuerst kommt vielmehr (Graff, althochdeutscher
Sprachschatz) gero in Betracht, nordisch geiri, friesisch gara-segmentum panni figura triqueta;
altfriesisch gara, Schoof3: Teuthonista ghere = Zipfel, School$; Kilian gheere = sinus, limbus;
heute noch in hochdeutschen Mundarten Gehre = Schof$; niederdeutsch gare und gere = Keil,
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Zipfel, Rockschoof, langliches dreieckiges Stiick Land. Den Ausschlag bei der Benennung hat
also die Form dieses Teils vom Segel gegeben, die figura triqueta. Aber auch der Ger der
Germanen lief spitz zu, und ist darum sicher ein Vetter dieser Gehr. — Nicht nur in der
Segelmacherwerkstatt, sondern auch beim Tischlerhandwerk ist das Wort Gehrung im Gebrauch
und bedeutet hier das spitze Zulaufen zweier Holzer die unter irgend einem Winkel
zusammenstollen sollen; der angewandte Schnitt heilst Gehrungsschnitt. Sollen z. B. zwei Leisten
unter einem rechten Winkel zusammenstoRen, so wird bei jedem ein Gehrungsschnitt von 45°
gemacht.

Geien nennt man die Tatigkeit die mittels der Geitaue (s. aufgeien) ausgeiibt wird, wenn man
stehende Segel die geborgen werden sollen hochzieht, zusammenfalst und durch die Gei- (und
andere, siehe Nock- und Bukgordings) Taue so zusammengefaltet halt, dall sie von den auf den
Rahen ausliegenden Matrosen mit den Handen gerafft und festgemacht werden konnen. Der Sinn
und Begriff des Zeitwortes geien ist durch das, wie es scheint von Bobrik verschuldete,
Hineinspielen von Geik, Geichel, Geiktau getriibt worden. Geiktau und Geitau sind aber durchaus
verschiedene Worter, wenn auch das Geiktau bei einem Gieksegel die Stelle eines Geitaus
vertreten kann und wenn auch Breusing gemeint hat, man miisse wegen des schwedischen giga
unser geien geihen schreiben, da doch das Schwedische auch von Geiktau beeinflufst sein kann.

— Unser geien mufite vielmehr eigentlich gaien geschrieben werden, wie es auch meistens
gesprochen wird. Nun gibt es ein niederdeutsches Zeitwort gaden das sich zusammenfiigen,
zusammenkommen, vereinigen, verbinden, aneinanderschliefen bedeutet. Und davon gab es
schon bei Kilianus eine Form gayen, die unserem geien sehr nahe kommt, wie denn auch heute
noch das Niederdeutsche gerne zwischen zwei Vokalen das d ausfallen und mit einem i- y- oder j-
artigen Laut klingen 1a(5t, vergl. das niederlandische muijen das aus muiden entstanden ist oder
unser rojen = rudern (mittelniederdeutsch roeden und roeijen) und das ostfriesische rojen =
roden, moje = miide etc. etc. Der Form nach wiirde also der Ableitung geien-gaien-gaden nichts
im Wege stehen und die Bedeutung steht ihr erst recht nicht entgegen. — Die Ableitung von
Geiktau, Geichel etc. etc. s. unter Giek.

Gemallte Tiefe s. abmallen.
Genickstag s. Stag.

Geschwader, das. Ein Kommandoverband von mehreren Kriegsschiffen unter einem Admiral.
Die alteste niederdeutsche Form in der mir das Wort begegnet ist, ist geswad in Renner, Livl.
Hist.: ,He belegerde Revel mit 25000 Russen, 4 geswade haveluiden" ... ,mit 22 fenlin
landsknechten und elven geswader haveluiden." Diese haveluiden waren wohl Hofbesitzer und es
dirften daher unter diesen Geschwadern Reiter-Verbande zu verstehen sein, so dass also am
Lande sich fruhzeitig die gegenwartige Bedeutung Schwadron herausgebildet hat. — Zunachst
bedeutet es aber nur ein Viereck von Soldaten, denn es stammt von quatuor ab. Zu vergleichen
ist das italienische, spanische, portugiesische quadro = Viereck, Rahmen, Gemalde, franzosisch
cadre, Rahmen (auch im militdrischen Sinne); dann weiter: italienisch squadra — vielleicht aus
exquatra — , spanisch esquadra, franzosisch equerre, Winkelmass, Viereck von Leuten, Rotte;
endlich: spanisch esquadron, franzosisch escadron, Heeresabteilung. Kilianus hat squadron =
agmen quadratus, das Wort ist demnach wohl unter Karl V nach Deutschland gekommen. Die
einfachste deutsche Form ist Schwadron; Geschwader ist durch Hinzufiigung der Vorsilbe ge und
dadurch bedingte Abschwachung der Endung entstanden. Das Prafix ge findet sich oft, man
denke an Ge-fahr, Ge-spann, Ge-nade, Ge-laube, Glick = Gelick. — Erst spat ist das Wort in
seemannischen Gebrauch genommen worden; bei Roeding 1794 begegnete es mir zum ersten
Male; sonst sagte man immer Flotte.

Gestade, das, jetzt allgemein fur Kiuste gebraucht, urspringlich aber ein Ort an der Kiste, ein
Platz am Ufer wo man nicht nur Waren fur die Schiffe, sondern auch diese selbst aufstellen
konnte, also eine Hafenanlage mit einfachen Aufschleppvorrichtungen. Vom althochdeutschen
stadon, mittelhochdeutsch staden im Sinne von landen, am Lande die Schiffsgiiter aufstellen, also
eigentlich Landungsstelle; oberdeutsch Staden; althochdeutsch stad, mittelhochdeutsch stade.
Der eigentliche Begriff ist der von irgendwo hinstellen und dadurch das, was vorher in Bewegung
war zur Ruhe zu bringen; daher bestatten sowohl begraben als auch heiraten bedeuten kann. —
Die Vorsilbe ge ist dieselbe wie in Geschwader und in Gezeiten.

Gezeiten, die. Das Wort getide hiess mittelniederdeutsch 1. ganz allgemein Zeit im Sinne eines
Sammelbegriffes, ,to allen getiden," in aeternum. 2. Die Zeit die eine Ebbe und eine Flut
umfalst: ,in jeder etmahl (s. Etmal) vorachtert das getide 4/5 parten von ein Uhr." 3. Die
kanonische Horen; ,dar was eyn yunck broder, de so verkeert was dat he ghene ghetyde en
wolde lesen." — Althochdeutsch gizit, mittelhochdeutsch gezit = Zeit, hora, Gebetsstunde,
altsachsisch getidi, horae canonicae. Jetzt wird das Wort nur noch seemannisch und zwar
hydrographisch-astronomisch-meteorologisch gebraucht als Gesamtbezeichnung, als
zusammenfassender Allgemeinbegriff fiir Ebbe und Flut und was damit in Verbindung steht;
Gezeitenberechnung, Gezeitentafeln etc. etc. s. a. Tide. — Breusing: ,Es ist unter unseren
Geographen die Meinung verbreitet, als ob das hochdeutsche Wort Gezeit von Heinrich Berghaus
erfunden, jedenfalls zuerst gebraucht sei. Das ist irrig; es tritt bereits im 16. Jahrhundert auf.
Zuerst ist es mir begegnet in Guicciardini: Beschreibung der Niederlande; Frankfurt, 1582, fol.
pag. 17 ff. Dann im 17. Jahrhundert in: Amerika durch Ziegler, bei de Bry; Frankfurt, 1617, fol.
pag. 350. Im 18. Jahrhundert findet es sich in Krunitz' Encyklopadie, s. v. 18. Thl. 1779. Letzterer
hat bereits die Gezeit, wahrend Ziegler noch dem ndd. das getide entsprechend das Gezeit hat.
Ich verstehe nicht, weshalb man sich von manchen Seiten gegen den Gebrauch des guten
hochdeutschen Wortes straubt, und mochte lieber sehen, dass sich unsere geographischen
Lehrbucher endlich einmal von dem Worte Nippfluten, engl. neaptides, lossagten, welches kein
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deutscher Seemann und Kistenbewohner, wenn er nicht englisch kann, versteht, geschweige
denn gebraucht,” s. Nipfluth.

Giek, das, auch Geik, deutlicher der Giekbaum, ist die Spier mit der der unterste Teil eines
nach ihm benannten Gieksegels ausgesetzt wird; in der Marine nur bei Bootssegeln in Gebrauch.
Der Giekbaum hat an dem inneren Ende einen Haken der in das Auge eines um den Mast
liegenden Blgels gehakt wird, in dem dann der Giekbaum sich dreht. Giek hat demnach mit Geck
dieselbe Bedeutung: drehen, sich drehend bewegen, beweglich sein. Das Tau womit der
Giekbaum aufgetoppt wird heisst nach ihm Giektau, Geiktau, Geichel. Auffallend ist, dass
dieselbe Spier, die Giek heisst, auch Giep (s. d.) genannt wird.

Gien, das, ist nichts weiter als unser deutsches Tackel, also eine Talje von besonderer Starke,
welche dadurch erzielt wird, dass man anstatt der einscheibigen drei- oder vierscheibige Blocke
nimmt. Es dient zum Bewegen besonders schwerer Lasten. So gab es zur Zeit, da die
Kriegsdampfer noch zum Segeln eingerichtet waren, eine Vorrichtung die Schraube zu lichten,
damit dieselbe die Fahrt nicht hemme; solches Schraubelichten geschah mit einem
Schraubengien, einem sehr starken Takel, das eine Trosse von ungewohnlicher Starke bewegte,
die um die Scheibe des Schraubenheberahmens gelegt ward (und wohl auch fir sich allein Gien
genannt ward, aber nur im Sinn des pars pro toto). Es ist also ein Gien das in der Mechanik unter
dem Namen Flaschenzug bekannte Werkzeug in besonderer Verstarkung. Das Wort kommt
durchs Englische vom lateinischen ingenium, ist also mit Ingenieur verwandt und stellt eine
(verkurzte) Zusammenziehung von engine dar, welch letzterer Name der Vorrichtung um so eher
gegeben werden konnte, als frither man sie noch komplizierter (mit einem Bock etc.) herstellte.
,Gin a contraction of engine, 1. A machine or instrument by which the mechanical powers are
employed in aid of human strength; especially a machine used instead of a crane, consisting
essentially of three poles from 12 to 15 feet in length, often tapering from the lower extremity to
the top, and united together at their upper extremities, whence a block and tackle is suspended,
the lower extremities being planted in the ground about 8 or 9 feet asunder, and there being a
kind of windlass attached to two of the legs." Mit gin, dem von juniperus ginevra herkommenden
Branntwein hat das Wort nichts zu thun. — Gienblock, Gienlaufer, Gientau erkldren sich
nach dem Gesagten von selbst.

gieren. Wenn ein Schiff nach irgend einer Seite hin von dem vorgeschriebenen Kurse
vorschriftswidrig abweicht, so giert es; sei es dass solches durch Schuld der Leute am Ruder, sei
es dass es durch die eigentimliche Bauart des Schiffes verursacht ist. Ein Schiff ist luvgierig,
wenn es das Bestreben hat nach Luv, leegierig, wenn es das Bestreben hat nach Lee
abzuweichen; doch gieren die meisten Schiffe dann an meisten wenn sie recht vor dem Winde
segeln. Das ist ein Nachteil, weil der Weg verlangert wird. Wird aber beim Winde gesteuert und
ein Schiff ist luvgierig, so konnen die Segel leicht anfangen zu giepen, ja das Schiff kann
,durchdrehen." Das Wort bedeutet nichts anderes als unser ,begierig sein®, ein starkes, heftiges,
sinnliches Streben nach etwas haben. Im Ostfriesischen wird gieren nicht bloss seemannisch
gebraucht, sondern auch sonst im Sinne von abirren vom rechten Wege, ablenken, abschwenken,
auch im moralischen Sinne: ausschweifen; man sagte friher auch begieren anstatt begehren. Im
Jahre 1605 war ein Madchen geschwangert und dafir von dem fiirstlichen Matrimonial-
Kommissarius zu schwerer Geldstrafe oder Landesverweisung verurteilt worden. (Der Mann kam
in solchen Fallen billiger weg). Da sie nicht alles bezahlen konnte, legten sich die wenigen
Nonnen, die noch als Staatspensionarinnen in dem (aufgehobenen) Kloster Thedingen wohnten
ins Mittel und machten an den Fursten eine Eingabe: ,Sonsten aber presentiren sich die
Conventualen zu Tedingen, wofern S. G. sich an den Brichen nichts abgehn lassen wollen,
solches und wals Thre Gn. begierten, an ihrem Kostgeld abziehen zu lassen,* (Rentei-Rechnung
des Amtes Leer).

Giep, das, ist der Sache nach dasselbe wie Giek (s. d.) nur wird bei dieser Benennung die
Sache von einer anderen Seite aus angesehen. Wahrend man bei Giek das Bewegliche im Auge
hat, denkt man bei Giep an das Gespreizte, Auseinandergesperrte, indem giepen von gapen
weiter gebildet ist wie gibbeln von gabbeln; gapen aber heilst gahnen, den Mund aufmachen, ihn
weit auseinander machen. Von Giep gibt es ein Zeitwort giepen, das bezeichnet was man bei
Rahesegeln durchdrehen nennt, ,eine Eule fangen." Wenn das Gieksegel von vorne Wind faf3t
und zuruckschlagt, was entweder durch plotzliches Umschlagen des Windes oder beim
Aufkreuzen und Beimwindeliegen durch Unachtsamkeit des Steuernden geschehen kann, so
schlagt das Giep auf die andere Seite, das nennt man giepen. Durch dieses Zurickschlagen,
behauptet Roeding, seien schon im Boot sitzende Leute erschlagen oder iiber Bord geschleudert
worden. Daher wird von vorsichtigen Seeleuten der Giekbaum mit einem Bullentau gesichert.

Gig, die, ein leicht und schlank und etwas zierlicher als die andern gebautes, rasch
bewegliches Boot zum Rudern und Segeln; auf Kriegsschiffen ausschlieSlich dem Kommandanten
personlich fir seine Fahrten an Land, auf andere Schiffe, zu Ausfligen etc. zur Verfiigung
stehend. Mit Giek und Geck von einerlei Abstammung, wie denn auf Wangerooge Gek dazu
gesagt wird. Man darf wohl dabei an das neuhochdeutsche gaukeln denken, sich rasch hin und
her bewegen wie ein Gaukler, ein Taschenspieler, dessen ganze Kunst bekanntlich in dem Satze
besteht, dall Geschwindigkeit keine Hexerei ist. Zu vergl. althochdeutsch goukolon,
mittelhochdeutsch goukeln, Zauberei, Narrenspossen treiben. Kluge weist auf das
siebenbiirgische gekel, Marionette, und das gleichbedeutende thiiringische gekelman hin, (und
allerdings mufS man dabei an etwas Bewegliches denken), und sagt: ,Verwandt scheint
althochdeutsch gougaron, mittelhochdeutsch gougern, umherschweifen, ferner
mittelhochdeutsch gogeln, sich ausgelassen geberden, hin und her flattern, gogel Adj.
ausgelassen, ippig, giege M. Narr;" bei Narr denkt er freilich an , Betorter®, man kann aber auch
eben so gut an die ,Narrenspossen" des Mittelhochdeutschen denken, an einen ausgelassenen,
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lustig tanzenden und springenden Menschen, der, wie man zu sagen pflegt, ,narrisches Zeug"
treibt, wie es in dem bekannten Studentenliede heilst: ,Unser Herrgott der mufs am Ende selber
druber lachen, Was die Menschen fur narrische Sachen tun machen.* Da nun offenbar der
ganzen Sippe Geck, Giek und ihren Verwandten bis zum Gaukler hin der Begriff des ,leicht
Beweglichen" zu Grunde liegt, so ist gewis auch Gig, dieses leicht bewegliche Boot, mit zur
Familie zu rechnen; wenn je ein Boot auf den Wellen , gaukelt®, so ist es eben die Gig.

Gilling, die, auch Gillung, heifst jede Verschmalerung, oder Erweiterung eines sonst grade
verlaufenden Gegenstandes. So spricht man von der Gillung eines Segels, und vor allen Dingen
nennt man beim Schiff den hervorspringenden, beziehungsweise den zuriickspringenden Teil der
Bordwand, die sich nach unten zu verjingt, des Hecks, das unten schmaler und kiirzer wird, also
die Veranderung der Formlinie, die Krimmung der Geraden. Ob man sagen will: das Heck
springt oben vor, oder: das Heck tritt unten zuriick, — das hangt ja ganz davon ab, wie sich der
Beschauer die Sache denken will. — Die Tischler nennen den vor- oder zuruckspringenden Teil
einer Holzkante Kehlung, und beide, Gillung und Kehlung, dirften ein und dasselbe Wort, nur
mit verschiedener Aussprache sein. So darf man also eine Verwandtschaft mit Keil,
niederdeutsch Kil, annehmen, und das Wort miilSte Kilung geschrieben werden, wie auch die
Tischler und andere Handwerker nicht Kehlung, sondern Keilung schreiben mufSten, denn mit
Kehle = Hohlung hat das Wort schon darum nichts zu schaffen, weil o6fters, wenn der Keil
wirklich einmal eine Rinne, Rille oder Hohlung hat, er alsbald Hohlkehle genannt wird, was nicht
der Fall ware, wenn Kehle schon allein Hohlung bedeutete. Die keilformig zulaufende Gestalt gibt
den Ausschlag; ein Keil ist ein schief oder schrage verlaufendes, in einer Spitze oder scharfen
Kante auslaufendes Ding. Kil ist Benennung eines keilféormigen Grundsticks bei Wirdum;
wahrscheinlich hat auch die Kieler Bucht, der Kieler Hafen von einer keilahnlichen Gestalt den
Namen; ,keilahnlich® braucht dabei nicht geprefst zu werden, sondern mufl im weiteren Sinne
einer gebrochenen oder gebogenen Linie verstanden werden, wie es schon im Mittelalter bei
geographischen Bezeichnungen verstanden wurde, da Kilian kille und kiele einfach mit sinus,
Busen, ubersetzt, sonst auch kyl. In diesem weiteren Sinne gebrauchen unsere Metallarbeiter
das Wort Kehlung; sie nennen so jede von der Geraden abweichende Linie, dafern sie nicht grade
im rechten Winkel verlauft, namentlich aber auch wenn sie eine Rundung darstellt.

Gischt, der, heilst eine Sprithsee, die vom Sturm schaumend gemachte Oberflache des Meeres,
namentlich da wo sie sich bricht, mit milchartiger Farbe und eigentumlich verklingendem
Gerausch verbunden. Um dieses Gerausches willen konnte man an Lautmalerei denken, wenn es
nicht ein Zeitwort gischen gabe, das mit dem mittelhochdeutschen jesen und dem
althochdeutschen jésan = ,garen machen" verwandt ist, von der Sanskritwurzel yas, sieden,
kochen. Indessen ist auch dieses lautmalend, wie das ahnlich klingende zischen, (,und es wallet
und siedet und brauset und zischt".) Dals bei gischen auf den Laut und nicht auf die Bewegung
oder die Farbe geachtet ist, beweist der hochdeutsche Gebrauch des Zeitwortes beim Platten. Da
tupfen die Frauen mit nassem Finger an den Bolzen, um zu priifen, ob er heiS genug sei, was er
ist wenn ,es gischt." Man nennt auch gischen das Gerausch, das heilSes Eisen, bezw. das Wasser
macht, wenn ein Schmied die Zange mit dem eben geschmiedeten Stiick zum Abkiihlen in kaltes
Wasser halt, (,wie wenn Wasser mit Feuer sich mengt, bis zum Himmel spritzet der dampfende
Gischt").

Gissen, heiSt in der Seemannssprache ,vermuten® und wird nur in ganz bestimmter
Verbindung gebraucht: ,gegiStes Besteck". Wenn das Wetter unsichtig ist, so dals genaue
astronomische Beobachtungen unmoglich sind, so wird das Besteck gegif$t, d. h. es wird nach
dem Loggen, nach der in den letzten 24 Stunden durch das Loggen festgesetzten
Geschwindigkeit der Fahrt mit Bericksichtigung von Abtrift, Stromung und andern in Betracht
kommenden Umstanden ungefahr berechnet, auf welchem Langs-und Breitegrade am Mittag
eines gegebenen Tages man sich befindet. Geschieht dies vom Koch und seinen Freunden in der
Kambiise, oder sonst von Unberufenen ohne die notige Unterlage und Genauigkeit, so wird es
zum Kambiisenbesteck, geschieht es von Schiffs wegen durch den Navigationsoffizier, so heilst es
»gegilstes Besteck." Gissen ist ein allgemein-niederdeutsches Wort, das im Hochdeutschen nicht
vorkommt, aber in dem Zeitwort vergessen steckt; es heiSt denken, sinnen, meinen, raten,
glauben, hoffen, mutmalien, wahnen; englisch guess, schwedisch gisse, norwegisch gissa. Die
Grundbedeutung ist halten (dafiir halten). ,Gissen maket bewillen missen" ist ein alter
niederdeutscher Seemannsspruch; buten gissen = wider Erwarten, wider Vermuten; ,alle
unsalighen pleghen ere geiselen swaerer gissen den andern lude gheiselen." ,Wen men ock
dagelikes Achtinge gifft, wo veel Fahrt dat Schip dorch dat Water hefft, und sick solckes inbildet,
und entholt (einpragt und behalt), dat he mit solcken Fortganck, dafs dat Schip maket, so veel
Milen in dat Etmahl segelen mag, alS he dorch Verandering der Brede und angesegelde Korls
befunden hefft, so kan man mit der Tydt tho gode Gissinge kamen", , Kunst der Seefahrt™ 1673.

Glasen, nennt man das Anschlagen der halben Stunden an der Schiffsglocke. Noch vor hundert
Jahren wurde von den Leuten am Ruder die Zeit nicht nach der Uhr, sondern nach dem (Stunden-
oder vielmehr Halbstunden-) Glas gemessen. Wenn eine neue Wache aufzog, fing eine neue
Rechnung an und der Steuermann drehte das Glas um. War es abgelaufen, also war eine halbe
Stunde vorbei, so ward gemeldet: ,ein Glas!" und ein Schlag an die Glocke getan und das Glas
aufs Neue gedreht, war es wieder abgelaufen, so erfolgte die Meldung: ,zwei Glas," es wurde
zweimal angeschlagen und das Glas abermals gedreht, und so fort bis die vierstiindige Wache
vorbei war, also bis das Glas achtmal abgelaufen, bis acht Glas an der Glocke angeschlagen
waren. Dann zog eine neue Wache auf und die Rechnung begann wieder von vorne. Hieran hat
sich in der Neuzeit wenig geandert, namlich nur das, dal$ man an Stelle der Glaser Uhren hat,
aber die alte Benennung ist geblieben und die Mehrzahl von Glas bildet der Seemann auch heute
noch nicht Glaser sondern Glasen, oder vielmehr er gebraucht das Wort nur in der Einzahl: , acht
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Glas"; hierin dem deutschen Zecher oberdeutscher Zunge gleich, der auch nicht acht Glaser,
sondern acht Glas Bier trinkt. — Nach dem Gesagten konnte ein jeder Nichtseemann sich
eigentlich leicht ausrechnen, dall ,finf Glas" entweder morgens halb sieben, oder vormittags
halb elf, oder nachmittags halb drei, oder abends halb sieben, oder spat abends halb elf, oder
nachts halb drei sein mulS. Es soll aber Leute geben die das niemals lernen. Jedenfalls wirkt diese
Rechnung zunachst befremdend auf den, der die Planken eines Schiffes betritt, soll auch, wie
erzahlt wird, so auf den General von Caprivi als er Chef der Admiralitat geworden war, gewirkt
haben.

Goletta, die, franzosisch goélette, ist eigentlich ein Wort der italienischen Seemannssprache,
wird aber wohl auch aus deutsch- und namentlich 0Osterreichisch-seemannischem Munde
vernommen; ins Deutsche wird man es am passendsten mit Schuner iibersetzen, und zwar, da
sonst noch verschiedene nahere Bestimmungen dazu kommen miussten, mit Schuner in der
einfachsten Form eines Gaffelschuners, eines Vor- und Achterschuners. Der Name durfte, ahnlich
wie vlyboot von dem Vly, von der Festung Goletta genommen sein, die in der
Seekriegsgeschichte eine so grosse Rolle gespielt hat, als Kaiser Karl V. in eigener Person sie
dem Chaireddin Barbarossa nach blutiger Belagerung mit Sturm abnahm. Davon erzahlt der
Verfasser der ,Durchlauchtigsten Seehelden": ,Die Gelegenheit nun des Orts Goletta ist also
beschaffen: Ein steinern Thurn, nebenst angebautem Boll-Werk, stehet an der Enge, durch
welche der Meer-Busen von Carthago, die Wellen der See in den darbey gelegenen Meer-Raum
einlasset, und vor kleine Schiffe, bifS an die Stadt Tunis hinan, Raum und Zugang giebt. Dieses
Meer ist swolff italienische Meilen breit und lang, aber an beyden Seiten so seichte, dall man
anders nicht, als in der Mitten der Tieffe dahinein kommen kann. Den Zugang aus der See,
verwahret der obgemeldte Thurn, der mit dem umherliegenden Boll-Werk oder Bevestigung
beschiitzet wird, die so grof3, dal man einen groRen Haufen Volcks darinne zur Besatzung lassen
kann. Diesen Thurn hatte Barbarossa mit vielen Geschiitze versehen, um dadurch seine Flotte,
die inwendig in dem Meer aufgeleget war, zu beschirmen" ... ,Niemals, seit dem Gebrauch des
Geschiitzes in der Welt gewesen, hat man weder, mit grosserer Gewalt, Zuriistung, Fleiss einen
Ort angegriffen, denn dergestalt war das Knallen und Donnern des niemals still stehenden
Geschiitzes, dall die Erde nicht allein zu erzittern und zu beben begonte, sondern auch dem
Ansehen nach selber von einander bersten, und alles verschlingen wollte: Die See selber, die
vorher stille und ruhig gewesen war, ward hierdurch gleichsam mit verunruhiget, da inzwischen
der Himmel durch den unaufhorlichen Dampff und Rauch sich aus dem Gesichte verlohr.*

Golf, der, gleichbedeutend mit Meerbusen. Erst spat ins Deutsche eingedrungenes Wort, vom
griechischen kolpos stammend, mit wolben von einer Wurzel, = Busen, Schol3, Falte im Gewand,
busenartige Vertiefung, Meerbusen, Bucht; italienisch golfo, spanisch golfo, provencalisch golfo.
Davon franzosisch golfe und gouffre, woraus zu sehen, dals das Wort aus Frankreich zu uns
gekommen ist, und zwar iiber die Niederlande, da Kilian es in der Form gouffre verzeichnet hat.

gondeln, scherzhaft fur ,zur See fahren." ,Nun gondeln wir in diesem angenehmen Wetter
schon acht Tage umher", wird wohl gesagt wenn Sturm und Regen die Fahrt recht unangenehm
machen. Den scherzhaften Beigeschmack durfte das Wort auf dem Wege uber Berlin bekommen
haben, wo die Aussprache bekanntlich ,jondeln"™ ist, und so ausgesprochen klingt es noch um
einen Ton scherzhafter. Byron beschreibt diese venezolanische Wasserdroschke, Gondola
genannt, so:

Didst ever see a gondola? for fear

You should not, I'll describe it exactly:

'Tis a long covered boat that's common here,
Carved at the prow, built lightly but compactly.
Row'd by two rowers, each call'd ,,gondolier,*
It glides along the water looking blackly,

Just like a coffin clapt in a canoe,

Where none can make out what you say or do.

Gondel ist frihzeitig, d. h. vor etwa 360 Jahren in (hoch-)deutschen Gebrauch gekommen,
Kluge fihrt die Diminutivform Gindelein an und bemerkt, dall Gondelein schon 1574 in
Zeitungen uber italienische Verhaltnisse vorkommt. Die Seemannssprache hat sich, abgesehen
von der modernen scherzhaften Weise, dem Worte gegeniiber ablehnend verhalten.

Gording, die. Gordinge heissen mit Ausnahme der Geitaue alle Taue mit denen ein Segel
aufgegeit wird. Und zwar heiflen Bukgordinge diejenigen, die am unteren Liek des Segels
befestigt sind und den unteren Teil, den Buk d. h. Bauch desselben aufholen; alle viereckigen
Segel haben solche ,Bukerdings,* wie der Seemann das Wort gerne ausspricht. Grosse
viereckige Segel haben auch noch Nockgordinge (,Nockgordings") die am stehenden Liek
befestigt sind und die Seiten des Segels aufholen. Sehr hohe Marssegel haben zu Zeiten wohl
noch weitere Gordinge am stehenden Liek, die man Schmiergordinge nennt. Der Unterschied
zwischen Gordingen und Geitauen ist der, dafS erstere vor, letztere hinter dem Segel zur Rahe
hinauffahren. Dempgordinge nennt man die Taue mit denen Besan = (Schrat-)Segel unter die
Besansruthe oder -Gaffel geholt werden. — Gording heiSt auf hochdeutsch Girtung, da die
Segel gleichsam gegurtet werden, die Gordinge (und Geitaue) also Gurtel darstellen; gothisch
gaird, altsachsisch gyrdels, althochdeutsch gurtila, altnordisch gjord; in der Edda wird der Kraft
verleihende Giurtel das Tor megin-gjardar genannt.

Gosch, die, heiRt die Flagge die am Ende des Bugspriets an einem Stocke, dem Goéschstocke,
an Sonn-, Feier- und anderen Tagen von besonderer Bedeutung weht. Bei unseren Kriegsschiffen
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besteht die Gosch aus dem oberen inneren Felde der Kriegsflagge, schwarz, weiss, rot mit dem
eisernen Kreuz. Das Wort Gosch muls eigentlich Gos heilsen, denn es ist aus Holland zu uns
gekommen, wo es geus heilst, ausgesprochen GoOs. So hielen die Kampfer in dem
Unabhangigkeitskriege der Niederlander gegen Spanien. Das Wort bedeutet Bettler. Als die 300
Verbundeten am 5. April 1566 zu Briussel der Regentin Margarethe ihre Bittschrift iberreichten
und diese sich zu entfarben schien, flusterte ihr der Graf von Barlaimont zu, sie solle sich vor
einem Haufen Bettler (gueux) nicht fiirchten. Dessen eingedenk trank man sich alsbald darauf
bei der Tafel unter diesem Namen zu, und: es leben die Geusen! wurde mit allgemeinem Geschrei
des Beifalls gerufen. Nach aufgehobener Tafel erschien der Graf von Brederode mit einer
Betteltasche und bald waren alle mit solchen versehen. Das Dasein seiner Beschiitzer mulSte dem
Volke versinnlicht und der Eifer der Partei durch ein sichtbares Zeichen in Athem erhalten
werden; dazu war kein besseres Mittel, als diesen Namen der Geusen offentlich zur Schau zu
tragen und die Zeichen der Verbruderung davon zu entlehnen. In wenig Tagen wimmelte die
Stadt Brissel von aschgrauen Kleidern, wie man sie an Bettelmonchen und Biillenden sah. Die
ganze Familie mit dem Hausgesinde eines Verschworenen warf sich in die Ordenstracht. Einige
fihrten holzerne Schiisseln mit dinnem Silberblech uberzogen, eben solche Becher, oder auch
Messer, den ganzen Hausrat der Bettlerzunft, an den Hiuten oder liessen sie an dem Girtel
herunterhangen. Um den Hals hingen sie eine goldene oder silberne Miunze, nachher der
Geusenpfennig genannt, deren eine Seite das Brustbild des Konige zeigte, mit der Inschrift:
,Dem Konige getreu." Auf der andern sah man zwei zusammengefaltete Hande, die eine
Provianttasche hielten, mit den Worten: ,bis zum Bettelsack.® Daher schreibt sich der Name der
Geusen, den nachher in den Niederlanden alle diejenigen trugen, welche vom Papsttum abfielen
und die Waffen gegen den Konig ergriffen. (Schiller.) Oft wurden sie auch watergeusen genannt
wegen ihrer Tuchtigkeit zu Wasser. Leute die so sehr auf auflSerliche Abzeichen hielten, hatten
gewill auch ein solches, oder mehrere in der Flagge die sie fithrten. In der Tat erfahren wir, dafl
es in jenen kriegerischen Tagen bei den Geusen eine Flagge gab mit drei P., die bedeuteten
»Pugno Pro Patria." — Bekanntlich fing der eigentliche Krieg mit der Einnahme der Festung
Briel durch die Geusen an. Davon lesen wir: ,Lorsque le Comte de la Marc vint devant la Brille
avex ses vaisseaux il portoit dix deniers dans son Pavillon, pour marquer qu'il venoit s'oposer a la
levée du dixiéme denier que le Duc d'Albe vouloit exiger." Es werden die Geusen in ihrem Stolz
und Trotz auch noch andere ihrer Abzeichen in der Flagge gefuhrt haben. Nach ihnen sahen
Leute, die den Namen Geusen als einen Ehrennamen ansahen, mit Begeisterung. Ware es da ein
Wunder, wenn die Flagge, die Geusenzeichen trug, selbst geus genannt worden ware? Und
wirklich belehrt uns Aubin, dal die Bugflagge zu seiner Zeit, Ende des sechzehnten
Jahrhunderts, geus geheilsen hat, (wie sie denn auch noch jetzt so heilst). Sonst werden wohl die
Leute nach ihrer Flagge genannt, hier finden wir den umgekehrten Fall, da8 die Flagge nach den
Leuten heifSt. DalS aber grade die Bugflagge den Namen der Geusen fithrt, mag zufallig sein,
kann aber auch irgend einen besonderen geschichtlichen Grund haben und dirfte mit dem
Umstande zusammenhangen, dal tiberhaupt in jenen Tagen die Bugflagge haufiger als heute
gesetzt ward. Und die Geusen werden sie nach dem was wir von ihnen gehort haben nicht
weniger, sondern mehr als andere Leute gefithrt haben. — Man hort den oberen inneren Teil der
Kriegsflagge, welcher die Gosch ausmacht, auch wohl Jack nennen. Das kommt von der
englischen Bezeichnung ,Union Jack" fiir dieses Feld. ,The union or union flag of Britain, the
national banner of the United Kingdom, is formed by the union of the cross of St. George (red on
a white ground), the diagonal cross or saltire of St. Andrew (white on a blue ground), and the
diagonal cross of St. Patrick (red on a white ground)"“; stellt also die Union zwischen England,
Schottland und Irland dar. Jack aber ist im Englischen eine populare Form fir James (vom
franzosischen Jacques, Jakob), eine so populare, dall sie in unzahligen Wendungen, Bedeutungen,
Zusammensetzungen und sprichwortlichen Redensarten gebraucht wird. Union Jack aber ,was
named after James I, under whose direction the first union flag was constructed and who signed
his name Jacques.* Wobei zu bemerken ist, dal es in den Zeiten schwerer innerer Kampfe auch
eine Flagge gab, die union flag hief3, rot mit der Inschrift: ,For the protestant religion And the
Liberty of England"; es war also nichts Ungewohnliches, dalS man die Flagge in Zeichen oder
Worten zu denen reden lieRR, die unter ihr fuhren.

Granate, die, modernes GescholS von =zerstorender Wirkung, namentlich durch sein
Zersplittern. Es kommen sprachlich vier ziemlich gleichlautende Worter in Betracht: 1. Granat
als Baum; 2. Granat als Edelstein; 3. Granat als Geschof3; 4. Granat als Seekrustentier. Davon
kommen die ersten drei von granum, das Korn; 1. wegen der vielen Korner die die Frucht, der
Granatapfel, enthéalt; (Granada, die Stadt der Granatbdume); 2. wegen der kornigen
Beschaffenheit; 3. wegen der in ihnen enthaltenen Pulverkorner; 4. aber hat dagegen den Namen
von den beiden langen Fiithlhornern, die genau aussehen wie (Gersten-)Grannen. Was die
Granate, die hier allein weiter in Betracht kommt, angeht, so ist bekannt, dass sie urspriinglich
nicht aus Kanonen geschossen, sondern als Handgranate mit der Hand unter die Feinde
geworfen wurde. Der Mann, der dieses immerhin nicht ungefahrliche Geschaft zu besorgen
hatte, mulSte ein alter, erprobter, kaltblitiger Soldat sein; er fihrte von seinem Geschaft den
Namen Grenadier, so dals derselbe also ursprunglich fur einen Soldaten, der keine Handgranaten
warf, eine Auszeichnung, ahnlich wie Gardist, sein sollte.

Grating, die. Ein Gestell von unter einander iibers Kreuz verbundenen Latten, von dem das
Wasser bequem abfliesst, iiberall da angebracht wo Leute an Bord lange stehen sollen, damit sie
trocken stehen, am Ruder, am Fallreep etc. etc. Ein aus dem Lateinischen stammendes, mit
niederdeutscher Endung versehenes, englisch ausgesprochenes Wort. Lat. crates, Korb, heilst
althochdeutsch cratto und chrezzo, Geflecht, Korbgeflecht (noch jetzt in Hochdeutschland Keez =
Kiepe). (Auch die Form grede kommt fir Unterlager fiir Waren vor; diese vielleicht aber, weil das
Wort auch Stufe und Treppe bedeutet doch wohl vom lat. gradus). Aus dem Diminitivum von
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crates, craticola, entstand das franzosische grille, Rost, Gitter, italienisch gretola, Stabchen des
Kafigs. Niederlandisch kratte = Korb; littauisch Kratis, Gitter und Kratelis, Rost. Sehr fruh traten
an die Stelle von crates Formen mit anlautender Media, mittellateinisch grates, graticula,
italienisch grata, Flechtwerk, Gatter, Rost; spanisch gradilla, Rost; englisch grate (daher cradle
Korb, Flechtwerk, geflochtene Wiege). Bedenkt man, dass Grating auch eine Vorrichtung ist, die
vor Tiren liegt, damit man, ehe man eintritt, die Fiisse daran reinige, und dass an Stelle des
einem Geflecht nicht unahnlichen Holzgitters vielfach wirkliches Reisig-Geflecht tritt, (ja, dass
heute noch in manchen Gegenden Deutschlands in armlichen Verhaltnissen einfach ein Zweig
Tannenreisig vor die Tur gelegt wird) so ist die Bedeutungsentwickelung ohne weiteres
einleuchtend. — Die deutschen Eisenarbeiter nennen Grating die Gittertir eines Ofens, also
ganz im Sinne von Rost.

Groden, der, heilst in Ostfriesland und Oldenburg ein bereits grin bewachsenes, durch
Buhnen, Schlengen etc. etc. dem Meere abgewonnenes Land, und zwar eigentlich aussendeichs,
doch behalt es den Namen auch wenn es nachher eingedeicht wird, so dal manchmal von einem
Groden die Rede ist da wo gar kein Deich mehr zu sehen ist; nordfriesisch Koog, (konnte
Cuxhaven wohl gleich Koogshaven sein?), westlich der Ems Polder. Es kommt — vergl. Crew —
vom friesischen groya, groien = crescere, wachsen, eigentlich grinen. Es muss ja grin werden
was wachsen soll. In der Edda heilSt poetisch die Erde groandi, die ,Griunende." Gothisch gras =
Gras, altsachsisch und althochdeutsch gras, gehoren hierher, ablautend mit dem
mittelhochdeutschen gruose, junger Trieb der Pflanzen; die indogermanische Wurzel ist ghro,
vergl. das lateinische gramen, Gras; griechisch chloros, griun, welches wohl eine Dissimilation
aus chroros ist. Frither hatte man fir Groden auch die Form groenden; die Tossenser groenden
in Butjadingen werden im J. 1566 in Verhandlungen uber das Spatenrecht genannt.

Grog, der, das bekannte Getrank, urspringlich nur aus Rum und Wasser gemischt. , From , Old
Grog", a nickname given to Admiral Vernon, who introduced the beverage, from his wearing a
grogram cloak in rough weather." Von anderer Seite wird einleuchtender behauptet, das Wort
stamme vom Admiral Sir Evans W. Grog her, der Ende des 18. Jahrhunderts zuerst den Matrosen
den Rum mit Wasser gemischt allowanceweise verabreichen lieS. Das mag diesen schlecht
gefallen haben und um ihrem Mif3fallen Ausdruck zu geben nannten sie das so wenig kraftige
Getrank mit dem Namen seines Erfinders; sie sahen es eben als eine Verschlechterung des Rums,
nicht als eine Verbesserung des Wassers an. Wie leicht Getranknamen sich einburgern ist
bekannt, man braucht nur an den Pariser ,Bock" zu denken. Selbst Worter, die bisher einen ganz
anderen Sinn hatten, nehmen in manchem Munde ausschlieSlich den eines Getrankes an: Korn,
Kimmel, Benediktiner. Sekt war sonst immer der ,trockene" spanische Wein, den Sir John
Falstaff zu gerne trank und hat erst durch den berithmten Schauspieler Devrient die Bedeutung
von Champagner erhalten. Uber allowance s. Launs.

Grossmast, der, auf Vollschiffen oder Barken der mittelste, grofSte, meist auch hochste Mast;
ein sehr wichtiges Ding fur ein Segelschiff. Was der Erste Offizier unter den Offizieren ist, das ist
der GrofSmast unter den Masten. Geht doch auch, nach dem seemannischen Sprichwort, der
Erste Offizier nur in Begleitung des Grossmastes von Bord. — Alles was an Segel, Tauen u. dgl.
an Bord mehrfach, namlich fur jeden Mast besonders vorhanden ist, wird nach dem Mast
benannt zu dem es gehort, und zwar durch Vorsetzen des Namens des betreffenden Mastes, also
GrofSmarsrahe, Grofirahe, GroBbramstenge, GrofSmars, Grofrist u. s. w. Alles sich auf den
GrolSmast Beziehende wird unter der Bezeichnung , GrofStop" zusammengefalst, wie alles auf den
Kreuzmast Bezugliche ,Kreuztop" heifst; Focktop wird jedoch nicht gesagt, weil hier auch noch
das ganze Vorgeschirr in Betracht kommt; man sagt statt dessen ,Vortop". — Abweichend von
der ubrigen Benennung der Segel heifst das unterste derselben am GrofSmast: Grosssegel.

Grummetstropp, der, ein runder Stropp, aus einem Kardeel vom aufgedrehten Stiick eines
(bereits gebrauchten, alten) Taues. Es hat dieses Grummet mit dem Grummet = Grinmaht, dem
zarten Schnitt des (nur grinenden, nicht wie beim ersten blihenden) Grases wohl nichts zu tun,
wiewohl man diesen auch als ,Uberbleibsel* bezeichnen kénnte, und wiewohl auch unser
Grummet nach dem Material genannt wird aus dem man ihn anfertigt. Es gibt namlich ein
niederdeutsches Wort grumm = Schutt, Zerriebenes, und eine Mehrzahl grumpen = Sticke,
Brocken, Zerbréckeltes, also auch Auseinandergeteiltes, besonders aber auch Uberbleibsel. Das
niederlandische grommen, die Eingeweide ausnehmen, hangt damit zusammen. Und eben ein
auseinandergedrehtes, Uibrig gebliebenes Stiick Tau, dem die Kardeele wie Eingeweide aus dem
Leibe geholt sind, wird zu einem Grummetstropp beniitzt, und es kann dazu um so eher altes
Tauwerk genommen werden, als ein solcher nichts weiter zu halten, sondern nur zu verhiiten
hat, dass an den betreffenden Stellen die Takelage schamfilt.

Grund, der, wird in der Seemannsprache hauptsachlich im Sinne von Meeresboden gebraucht.
Beim Lothen mit dem Handloth hort man den damit beauftragten Matrosen oft genug aussingen:
»,15 Meter und keinen Grund!® Eine wichtige Sache ist es, mit dem grossen Loth den
Meeresgrund auf seine Beschaffenheit zu untersuchen. Zu diesem Zwecke wird das Lot mit Talg
bestrichen, die Erde die dann daran hangen bleibt, wenn es den Meeresgrund beruhrt, ist eine
Grundprobe, je nach ihren Bestandteilen aus Sand, Muscheln oder dergl. hat man unter
Umstanden einen gewissen Anhaltspunkt fiir die Gegend in der sich das Schiff befindet. — Sonst
ist der Seemann angstlich bemiiht, eine ,grindliche" Beriuhrung zu vermeiden, nicht nur weil es
uberhaupt gefahrlich ist, wenn das Schiff auf Grund kommt, sondern es steckt offenbar den
Seeleuten noch eine Scheu davor im Blute von den Zeiten her, da es Rechtens war, dass ein
Schiff mitsamt seiner Ladung dem verfiel, dessen Grund es beruhrt hatte. Ein barbarisches
Recht, oder vielmehr Unrecht, diese grundroringe, das Grundrihrrecht, das sich tibrigens nicht
nur auf Schiffe und die See beschrankte, sondern auch von anderen Fahrzeugen auf dem festen
Lande galt. So konnte es vorkommen, dal$ einer mit seinem Wagen iiber eine Bricke fahren
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wollte und wegen schlechten Zustandes derselben umwarf; dann wurde nicht der, der die Briicke
hatte bauen und bessern sollen, bestraft, sondern der Fuhrmann, und zwar durch
Beschlagnahme des Wagens samt der Ladung. Karl V. (peinliche Halsgerichtsordnung, Art. 218)
schaffte dieses ,Recht" ab.

Griunes Licht s. Laterne.

Gut, das. Die Takelage, das gesamte Tauwerk an Bord heiSt mit dem Sammelnamen ,Gut";
wird aber dann auch in ,stehendes Gut", ,laufendes Gut", Reservegut u. s. w. unterschieden. —
,Gut" heillt auch die Gesamtheit der geladenen oder zu ladenden Giiter. Bestehen diese aus
Kisten, Fassern, Ballen und dergl., so spricht man von Stiickgut, wahrend Korn, Kohlen, Salz
u. s. w. Stirzgut ausmachen.

H.

h.s. a. m.

Haartuch, das, ist grobes, haarenes Tuch, das in der Gestalt von Laufern an Deck gelegt wird
wenn man Geschosse mannt, damit moéglichst jeder StoS vermieden werde. Die sprachliche
Erklarung muflS mit zwei Wortern rechnen, mit Haar in der Bedeutung Menschenhaar,
Pferdehaar, und einem veralteten Haar das Flachs bedeutete, (in Flachshaar kommen die beiden
zusammen). Doch ist Haartuch nicht von Flachs, sondern der Name Haar mull auch fir Werg in
Gebrauch gewesen sein, denn aus Werg war das harene Tuch urspringlich gefertigt; englisch
hards = Werg.

Hackbord = Heckbord, s. Heck.

Hafen, der, kommt von haben = halten, ist also ein Ort wo das Schiff gehalten wird, ein
(sicherer, bequemer) Halteort. Zu vergleichen ist das althochdeutsche hafjan, heffjan = heben,
aufheben, Grundbedeutung: fassen, greifen, halten, behalten, lateinisch capere. So ist also Hafen
= Topf dasselbe Wort, ein Gefal3, das etwas enthalt. Auch Hof ist nahe verwandt, und ists also im
Grunde ein Streit um des Kaisers Bart wenn dariiber gestritten wird, ob ein Wort wie Marienhafe
eigentlich Marienhof oder Marienhafen zu deuten sei. Die niederdeutsche Schreibweise ist
Haven. Es war also eine Anerkennung des niederdeutschen Wesens der Seemannssprache als
Konig Wilhelm I. befahl, den am 17. Juni 1869 nach ihm getauften neuen Kriegshafen
Wilhelmshaven mit einem v zu schreiben. (Otfried, ein Mann aus Franken, in WeiRenburg 868
seinen ,Krist" schreibend, hat zuerst, und zwar nur im Inlaute, das v angewandt anstatt f). —
Das englische harbour hat mit unserem Hafen nichts zu tun, ist vielmehr dasselbe wie das
deutsche ,Herberge", ein Platz, wo ein Heer sein Nachtlager aufschlug. Dagegen ist Kabel mit
unserm Worte einer Abstammung. In der Edda hat das Wort hafn noch so sehr den Begriff haben
und halten, daR es nicht nur Besitz (,Habe") und Hafen, sondern auch die Schiffsmannschaft
bedeutet, die Mannschaft die das Schiff enthalt, skipshofn. — Das franzosische havre ist noch
umstritten; die Aspiration deutet auf deutschen Ursprung. Da aber ein spanisches und
portugiesisches abra = Hafen vorhanden ist, so ist man hierfir auf das keltische aber in
Ortsnamen zuriuckgegangen, welches Flufmindung, auch das Zusammentreffen einer solchen
mit einem Hafen bedeutet. Es ware aber noch eher denkbar, dal$ die Spanier das ihnen ohnehin
ungelegene h einfach fallen liefSen.

Hafengeld, das, ist eine an den Staat zu entrichtende Abgabe, die, je nach ihrer GrofSe
verschieden, ein und ausgehenden Schiffen fir Benlitzung der Einrichtungen, als da sind
Bollwerke, Kajen, Bojen, Tonnen, Leuchtfeuer eines Hafens, berechnet werden.

Hafenkapitan, der, ist der Offizier, gewohnlich ein zur Disposition gestellter Seeoffizier, der
die Aufsicht iber den Hafen hat, der auch besonders die Ordnung und Reihenfolge der im Hafen
liegenden Schiffe bestimmt, das Aus- und Einlaufen regelt, die Arbeiten beim Durchschleusen
und tiberhaupt den ganzen Schleusenbetrieb leitet, die Deiche im Auge zu halten, bei
Sturmfluten auf seinem Posten zu sein hat u. dergl. Wo es sich nicht um einen Kriegshafen
handelt, heilSt der entsprechende Beamte Hafenmeister.

Hafenwache, die. 1. Die Wache die an Bord der Kriegsschiffe im Hafen gegangen wird im
Gegensatz zur Seewache, zwar langer wie diese, namlich einen ganzen Tag dauernd, aber nicht
so verantwortungsvoll und daher minder anstrengend. 2. Die Hafenpolizei, ihr Wachthaus am
Hafen und ihr Polizeiboot auf dem Hafen.

Hafenzeit, ist die Zeit zu der ein bestimmter Hafen Hochwasser hat. ,Die Verzeichnisse der
bekannten Hafenzeiten geben unmittelbar nur die Zeitpunkte des Hochwassers an Neu- und
Vollmondstagen. Fiur die lUbrigen Tage miissen also im erforderlichen Falle die Tidestunden
durch Rechnung gefunden werden. Der Hauptpunkt dieser Rechnung ist die tagliche Verspatung
des Mondes, d. h. der Zeitunterschied zwischen seiner Kulmination und derjenigen der Sonne,
weil sich demgemals ... auch die Tidestunden andern. Die genaue Berechnung kann nur mit Hulfe
nautischer Kalender oder astronomischer Ephemeriden geschehen." (Bobrik, Seefahrtskunde I
161.)

Haff, das. Kurisches Haff, Frisches Haff, Pommersches Haff, die drei grofSen Strandseen an der
Kiste der Ostsee. Haff heiSt eigentlich Meer; angelsachsisch haef, nordisch haf,
mittelniederdeutsch haf; 1255: ,The bruthere (des Ordens) geven vri that haf und then Strand to
allerhande donde." ,Se vurden de Konynge to schepe auer dat wilde haf." Hamb. Chron. —
Dieses Wort mit dieser Bedeutung kommt dem Sprachforscher ziemlich unbequem, denn Hafen



palst so schon zu haben, da aber Haff Meer bedeutet, so wird diese Verwandschaft schwankend.
Kluge, Etym. Worterbuch, 5. Auflage S. 150 sagt daruber: ,Da man keine urspriingliche
Verschiedenheit von Worten fiur Hafen und Meer anzunehmen braucht und da jedenfalls die
Bedeutung ,Hafen" aus der Bedeutung ,Meer" abgeleitet ist — das Umgekehrte ware wohl
nicht denkbar — so wird die unter Hafen gegebene gewohnliche Annahme, Hafen sei eigentlich
»,Behalter," problematisch. Wahrscheinlich ist also Hafen etwa ,marina“ im Sinne von ,statio
marina® zu deuten. Angelsachsisches haef ,Meer" als ,sich erhebendes" im Sinne von
[184] lateinischem altum (,hohe See") zu heben (Wurzel haf, vorgermanisch kap) zu ziehen, ist nicht
unmoglich, aber kaum wahrscheinlich.” Doch hat letzteres sehr viel fur sich, wenn man bedenkt,
wie gern heut noch der niederdeutsche Seemann von der ,hohen See" spricht und sich der
Wendungen bedient wie ,auf der Hohe von", ,Hochseeschiff*. Das Meer stellt sich nicht nur in
dichterischer Sprache als etwas ,Erhabenes" dar, es ist in der That etwas fiir das Auge des
Beschauers ,sich Erhebendes", einerlei ob er am Strande steht, ob an Bord eines Schiffes, oder
etwa auf dem Kraterwall des Pics von Tenerifa. Wer je auf diesem gestanden hat, wird es nie
vergessen, wie ringsumher das Meer so hoch aufsteigt, dal man auf einer Hohe von beinahe
viertausend Metern das Gefuhl hat, die Kimm liege einem grade gegeniiber auf gleicher Hohe.

Hahnepot, die, ist ein von einem bestimmten Punkte aus in verschiedene Zweige auseinander
gehendes Tau, sei es zur Verteilung einer Last indem man die Angriffspunkte vermehrt, sei es
zum Schutze einer dem Schamfilen ausgesetzten Stelle. Der Name kommt von der Ahnlichkeit
mit einem Hahnenfuls. Die Sache ist im Grunde dieselbe wie die unter Spinnekopf behandelte.
Doch geht beim Piekfall das eine Tau nur in zwei Arme, die die Gaffel tragen, aus einander.

Haken, der, ist in der Seemannschaft wie in vielen anderen Zweigen menschlicher Tatigkeit
ein vielgebrauchtes unentbehrliches Ding und kommt in unzahligen Fallen zur Anwendung.
Sprachlich bedirfen indessen kaum zwei oder drei ein Wort der Erklarung. Etwa Kenterhaken;
ein Haken mit einer Stange daran, dazu dienend Balken zu kentern, d. h. durch umkanten weiter
fort zu bewegen. Enterhaken wurden, als iberhaupt noch geentert wurde, zum Heranholen und
Festhalten des feindlichen Schiffes verwandt. Bootshaken ist der Haken mit langerer, dinner
Stange daran, mit dem ein abfahrendes Boot abgesetzt, ein landendes angelegt, d. h. ans Schiff,
ans Bollwerk, an die Treppe herangeholt wird. Fir Kenterhaken hort man eben so oft Kanthaken.

Halbstocks oder Halbmast sind zwei Adverbia als nahere Bestimmung zu den Zeitwortern
holen oder hissen. Die Flagge namlich wird Halbstocks oder Halbmast geholt oder gehisst zum
Zeichen der Trauer, sei es dals ein hervorragender Toter am Lande geehrt werden soll, sei es dal’

[185] ein Gestorbener sich an Bord befindet. Frither wurden auch die Marssegel nur auf halber Hohe
gefithrt an Bord eines Schiffes, auf dem sich die Leiche eines Offiziers befand. Vor Zeiten, vergl.
Gosch, wo man mit Flaggen groSeren Aufwand trieb, als heute, und wo ihre Farbe und Form
noch nicht so genau vorgeschrieben waren, es auch noch keine festen Salut- und
Flaggenvorschriften gab, wurden je nach Gefithl und Vermoégen mancherlei Flaggehrungen
gewahrt. ,Lorsque Witte Cornelesz. de Wit, Vice-amiral de Hollande fut tué dans la bataille du
passage du Sond, qui se donna entre les Suédois et les Hollandois 1'an 1658 et que les Hollandois
gagnérent, aiant forcé le passage, le vaisseau de ce Vice-amiral périt dans le tems que les
Suédois s'en rendoient maitres, et il ne leur en resta que le corps de Witte de Wit. Le roi de
Suéde fit revétir ce corps de satin blanc; fit couvrir son cercueil d'un magnifique drap mortuaire
avec les armes du défunt; le fit mettre dans une galiote painte de noir, ou il n'y avoit pour
pavillons que des flames noires, et le renvoia au Lieutenant-Vice-admiral Général de Wassenaar,
ou d'Opdam.“ Die Leiche mit der Nationalflagge zu bedecken war damals noch nicht tiblich;
dagegen wurden bereits in einem Leichenzuge am Lande die Fahnen mit schwarzem Flor
umwunden. ,Im Jahre 1629 ward die Admiral-Lieutenants-Stelle von Holland offen, durch den
Tod des Herrn von der Leck, und dieweil nunmehr auch Dorp (der sonsten die Flotte auf der
Flamischen Kisten als General kommandiert hatte) in dem Lager zu Felde gebraucht ward, und
derhalben notwendig ein Admiral zur See gehn milite, hat der Herr Printz von Uranien Peter
Heyn, der wegen so vieler stattlichen Taten in grosser Achtung war, dazu erwehlet. Dieses war
nun der hochste Ruhm, den er allhier zu Lande erlangen kunte, er hat ihn aber nicht lange
besessen und genossen, denn als er vor Duynkirchen lag, und nun vor hatte dasselbige Behaltnifd
und zugleich das alte Raubnest zu stopfen, gerieth er mit den Duynkirchern in ein heftiges
Gefechte, in welchem er dreyn von delS Feindes Schiffen eroberte, es wolte aber das Unglick,
dall er im Anfang des Treffens durch eine grofle Stuckkugel benebenst dem Kapitan Blom, zu
grofSer Betribnifs meist aller Einwohner getroffen und erschossen ward. Sein Leichnam ward auf
den vierdten Julii mit einem grossen Zulauf von Menschen begraben. Vor der Leiche gingen
zween Fahnen Birger in Trauerwaffen, und hatten ihre Koller mit schwartzen Bandern besetzet,

[186] die Fahnen mit schwartzen Band aufgewunden, wie auch die Trommeln mit schwarzem Tuch
uberzogen, die Musqueten unter den Armen tragend; und die Picken nachschleppend. Darauf
folgeten, diejenigen so die Waffen und Kriegsgereitschafft trugen, welche alle Seekapitane dieses
Landes waren. Hauptmann Liedekerken trug das Wappen. Capitain Bornon, der alteste von den
See-Capitainen ward das Casquet oder Helm angetragen, damit vor der Leiche herzugehen, weil
er aber zu ohnmachtig war solches zu thun, alss der seine Gliedmassen in defs Landes-diensten
verlohren hatte, ward solches Evert Antonissen von Amsterdam anbefohlen. Darnach folgete die
Leiche, unter einer Decke, die von allen See-Capitainen, die zu Lande waren, getragen ward" ...
(,Durchl. Seehelden") Die romanischen Seefahrer brassen auch zum Zeichen der Trauer,
besonders am Karfreitag, ihre Rahen tUber Kreuz, d. h. so, dal§ die einen nach vorn die andern
nach hinten weisen. Naturlich kann Halbstocks die Flagge nur gesetzt werden wenn sie wirklich
an einem Stock, Flaggenstock, gefiihrt wird, sonst weht sie halbmast, und wenn sie an der
Besansgaffel fahrt heilst das betreffende Kommando: ,Flagge halb!* — Ein seemannisches Auge
wird am Lande oft dadurch verletzt, dals es an Freudentagen Flaggen sehen mulf3, die nicht ganz
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vorgeholt sind. Das sieht dann wie Halbstocks aus oder erinnert doch wenigstens daran und
macht daher den Eindruck einer Trauerkundgebung. Um dieses zu vermeiden sollten auch die
Flaggenstangen so gestaltet sein, dall iiber den Knopf, bis zu dem die Flagge gehilst wird,
keinerlei Verzierung hinausragt, auch keine Kaiserkrone; die gehort da nicht hin.

Hals, der, Mehrzahl die Halsen; so heissen die unteren Ecken der Untersegel und die vorderen
Ecken der Stagsegel, Schratsegel und Bootssegel; so heillen auch die daran befestigten Taue mit
denen die Untersegel nach vorne geholt werden und (an der Luvseite) steif gesetzt werden,
(wahrend die an gleicher Stelle angebrachten Schooten das Segel nach hinten zu festhalten). Bei
Besansegeln, Stagsegeln etc. etc. wird der Hals allerdings ,geholt®, aber die Vermutung
Breusings, der Name des Halses kame von diesem Holen oder Halen, ist doch nicht nahe liegend
genug. Jedenfalls liegt die gewohnliche Bedeutung von Hals viel naher und geniigt zur Erklarung
vollstandig. Der Hals bildet ja nicht blofs das kiirzere oder langere bewegliche Verbindungsglied
zwischen Kopf und Schultern, sondern auch an leblosen Dingen das dinne, lange, grade oder
gebogene, vorgestreckte Ende; man denke an den Hals einer Flasche, einer Kanne, eines Ankers.
Und das Tau am Hals des Segels durfen wir um so eher Hals nennen als ein mittelhochdeutsches
Halse auch ein Tau bedeutete, namlich den Strick, die Leine (oder den Riemen) der Leithunde,
der ihnen, um sie zu fihren, um den Hals gelegt wird. Das ergibt ein ganz ahnliches Bild. Im
Angelsachsischen ward der Bug sehr sinnreich und treffend, namentlich bei der damaligen
Bauart des Vorstevens, heals genannt; dichterisch (Beéwulf) famig-heals, auch flota famig-heals,
das schaumhalsige Schiff; jedenfalls schoner wie famig-bord, Schaumbord. — Das Auge, (die
Offnung, das Loch im Segel) durch welches bei Gaffel- und Topsegeln der Hals am Mast befestigt
wird, heilt Halsauge. Die Offnung in der Bordwand — sei es an Steuerbord, sei es an Backbord

— durch welche der Grofisegelshals in das Schiff fuhrt, heilst Halsgat; dieses liegt, wenn die
Rahen beim Winde gebralt sind, lotrecht unter der Nock der GrofSrahe.

Halsen unterscheidet sich von wenden, mit dem es die Bedeutung ,umkehren® gemein hat,
dadurch, dals beim Wenden das Schiff durch den Wind gedreht wird, wahrend man beim Halsen
das Schiff so weit es iberhaupt abfallen kann, abfallen 145t und es dann uber den andern Bug
wieder an den Wind bringt. Letzteres geschieht, weil dadurch viel gewonnenes Luv verloren
geht, nur wenn entweder eine Wendung versagt (manche Schiffe sind wegen ihrer Bauart schwer
durch den Wind zu bringen) oder in ganz schlechtem Wetter, bei Sturm und hoher See, wo sich
das Wenden von selbst verbietet. Daraus folgt, dalS man beim Aufkreuzen nicht halsen darf, wenn
man etwas gewinnen will, sondern wenden mufS. Beim Halsen miissen die Halsen besonders gut
bedient werden und spielen eine so wichtige Rolle, dafS es kein Wunder ist, wenn das ganze
Manover nach ihnen genannt ist.

Halten die See, heifSt in See bleiben, auch wenn dieselbe sehr sturmisch wird. Es gehort dazu
ein tlichtiges Schiff und eine brauchbare Besatzung. Kann ein Schiff die See nicht mehr halten,
so mufS es einen Hafen zu gewinnen suchen oder wenigstens irgendwo ,unter Land®, d. h. im
Schutze einer Kuste ruhigeres Wasser aufsuchen.

Hamen, der. 1. In hochdeutschen Mundarten ein Angelhaken, aus dem Lateinischen
stammend.

2. Ein ganz anderes Wort trotz der &uflerlichen Gleichheit ist Hamen wie es in der
Seemannssprache und iiberhaupt im Niederdeutschen gebraucht wird, namlich fir ein Netz zum
Fischfang. Besonders haufig ist an der Nordseekuste der schufham, das Schiebnetz, ein Netz, das
oben an einem starken mit einer langen Stange versehenen Reifen versehen ist und auf dem
Grunde des Wassers hingeschoben wird. Das Wort hangt mit dem althochdeutschen hamo, Kleid,
Decke, Hulle, Hemd, Sack, Beutel zusammen; uber ,Netzbeutel* mag der Weg zu Netz gegangen
sein. Der Sinn ist jedenfalls klar, denn die Wurzel ham bedeutet umfassen, erfassen, in sich
befassen, beschlieSen. Luther: ,Da beschlossen sie eine grosse Menge Fische."

Hand uber Hand an einem Tau holen oder dasselbe fieren, indem man immer mit einer Hand
uber die andere greift. Sehr wichtig ist es oft, dalS das Fieren Hand tber Hand geschehe, damit
der zu fierende Gegenstand stets noch mit einer Hand festgehalten wird, das Tau also nicht
schlieren und der Gegenstand nicht rauschen kann. Wer jemals Trager einen Sarg ins Grab
senken sah, der mag wohl das Gefuhl gehabt haben, die Seile konnten ihnen durch die Hand
rutschen und der Sarg wiirde mit einem Ruck hinabfahren. Haben aber Seeleute die Stricke
gefalSt, so kann man ruhig sein, denn sie lassen den Sarg ,Hand uber Hand" hinab.

Handpferde, die, sind in gewissen Abstanden auf das Jackstag aufgestreifte Stroppen, die den
aus- und einlegenden Bramrahegasten zum Festhalten mit den Handen dienen. Ein sonderbar
gebildetes Wort. Die Pferde, die den Fuflen unter der Rahe Halt gewahren, sind schon
falschlicherweise zu Pferden gestempelt worden, da sie doch mit solchen nichts zu thun haben,
sondern dazu da sind, dals man auf sie peddet, tritt, was man bekanntlich mit dem Fulse besorgt,
und nicht mit der Hand. Handpferd ist also ein Wort von Leuten gebildet, denen die eigentliche
Bedeutung von (Ful3-) Pferd ganzlich unbewusst war.

Handspake, die, heiSt ein mit der Hand regierbarer holzerner Hebel, mit dem ein Spill
gedreht, eine Kanone bewegt und allerlei sonstige Arbeit getan wird, wohl auch einmal die, die
sonst mit einem tiichtigen Knuppel verrichtet wird. Es wird z. B. eine Handspake einem
gefangenen Haifisch, wenn er an Bord geholt und auf Deck gelegt ist, tief in den Rachen
gestofSen, damit er nicht um sich beiflen kann. — Das Ende der Spake, das fiir die Hand
bestimmt ist, ist rund, das zum Einstecken der Spake in die vierkante Spillspur oder
Geschiitzspur ist dementsprechend vierkant. Da im Mittelniederlandischen die Formen spake und
spaike nebeneinander vorkommen, so ist klar, dafs Spake nichts anderes ist als Speiche, und
wirklich hort man zuweilen anstatt Handspake Handspeiche sagen.
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Hansa, die. Aubin hat die ,villes anséatiques", welche zusammen ,la Honze Theutonique"
bildeten, auf hollandisch als ,Aanzeesteeden" (Anseestadte) bezeichnet; auch wenn die
Hansastadte wirklich alle an der See gelegen hatten, wiirde diese Erklarung doch nur den Wert
eines Kuriosums haben. Aber auch diejenigen durften irren, welche das Wort von den Ansen
ableiten. Allerdings nannten, wie schon Jornandes, der es wissen mulfste, bezeugt, die Gothen ihre
Vornehmen und Reichen so, als ob sie nicht blofs Menschen, sondern von den Asen abstammende
Halbgotter waren, wie alle die gewaltigen nordischen Helden. I. Grimm sagt: , In der nordischen
Mythologie gilt fiir den Begriff deus die Benennung &s. Dieser Name mufs auch in
Hochdeutschland und Sachsen friher allgemein gewesen sein,“ und zwar war er es in der
althochdeutschen Form ans. Nun wiirde ja die Erklarung der Aspiration keine Mihe machen, aus
ans kann leicht genug hans werden, aber so lange sich eine naherliegende Erklarung findet, darf
man sich bei einer ferneren nicht beruhigen. Und sie findet sich in dem ebenfalls gothischen
Worte hansa, welches Verein, Gesellschaft, Haufe, Menge, Abteilung, Schar bedeutet. Karl der
GrofSe gab einer von ihm zu Regensburg errichteten Vereinigung den Namen hans. Dann kommt
freilich das Wort nicht eher wieder vor, als bis es 1127 in Flandern auftaucht, als ein in der
Kaufmannschaft gebrauchliches fiir Handelsinnung und Eingangszoll. Die Bedeutung
Eingangszoll mag von dem Gebrauch kommen, Eintrittsgeld beim Eintritt in einen Verein zu
bezahlen, wie denn wirklich Hense oder Hanse auch das Geld hiel3, das bei der Aufnahme in eine
Hanse bezahlt wurde. In der Bedeutung Handelsinnung aber erscheint das Wort 1236 in
Hamburg und verbreitet sich bald so, dall es im Jahre 1309 heilen konnte: ,mercatorum
societas, que vulgariter hanse dicitur." Doch kampft der weitere Begriff ,Kaufmannshanse" noch
lange mit dem engeren ,Innungshanse“. 1315: ,si quis hanzam pistorum - Backerinnung -
intraverit.* 1345: ,de der handwerken hanze winnet in der Stadt to Driburch, de dridde penninc
is de unse." Also selbst in der Zeit, wo die Hansa schon in Bliite stand, war das Wort immer noch
fur eine gewohnliche Handwerksinnung in Gebrauch. Kilian sagt allerdings, ein Hans sei ein
»,antecellens caeteros mortales fortuna et opibus," und die Hansen seien ,magnates, optimates;
Ansi sive Hansi Gothica lingua dicuntur ii, qui caeteros mortales fortuna et opibus antecellunt:
heroum et semideorum conditioni proximi et humanae sortis terminos egressi," aber vorher hat
er doch hans schlechtweg und kurz und bliindig mit socius, collega iibersetzt, was eben Genosse,
Innungsgenosse bedeutet. Allerdings war die ursprungliche Bedeutung mehr und mehr in den
Hintergrund getreten, und mehr und mehr beschrankte sich das Wort darauf, der Name des
grofSen Bundes der weltberihmten Handelsstadte zu sein, die allerdings einen ,Verein, Haufen,
eine Schar" bildeten, die sich sehen lassen konnte. — In einer Urkunde des Erzbischofs
Siegfried von Bremen aus dem Jahre 1181 kommt Hansa als Handelsabgabe vor, und in einer
Urkunde, die Kaiser Friedrich Barbarossa ein Jahr vor dem Kreuzzuge, von dem er nicht
zurickkehren sollte, ausgestellt hat, 1188, ist es in demselben Sinne gebraucht: ,absque hansa
et absque thelonio." Es war also jedenfalls ein in der Handelswelt sehr frih schon allgemein
bekanntes und gebrauchliches Wort.

Hangematte, die, ist eine ziemlich gewagte Anlehnung an zwei deutsche Begriffe, hangen und
Matte, die beide in dem urspriunglichen Worte nicht vorhanden sind. Es stammt aus Westindien
und hiel da hamaca. So haben es mit der Sache die Spanier gefunden und in dieser Gestalt
haben sie es ibernommen, ,,a word of Indian origin. Columbus in the Narrative of his first voyage
says: ,A great many Indians in canoes came to the ship today for the purpose of bartering their
cotton, and ,hamacas" or nets in which they sleep.“ Daraus haben die Franzosen hamac gemacht.
Bei der Ubernahme ins Niederlandische begann die volksetymologische Anlehnung an
vorhandene Begriffe; die hamac hing; also ward eine hangmak daraus. Der deutsche Seemann
hinwiederum konnte sich unter hangmak nichts Rechtes vorstellen und gestattete sich abermals
eine kleine Andeutung an einen ihm gelaufigen Begriff und machte unser Hangematte daraus.
Das konnte er um so eher, als im Laufe der Zeiten aus dem Netz ein Stiick Segeltuch geworden
war, das den Gedanken an eine Matte nicht abenteuerlich erscheinen lies. Ubrigens ist diese
Schlafgelegenheit, die bei Kriegsschiffsmatrosen vorgeschrieben und bei Touristen neuerdings
als Sport sehr in Aufnahme gekommen ist, bei unsern Zivilmatrosen bis jetzt erfolgreich auf
Widerstand gestolRen; die schlafen nach wie vor in ihrer Koje, einem Bretterverschlag mit
Strohsack und richtigem Bettzeug, wie es die Leute auf den Friedens- d. h. Kriegskoggen der
Hansa auch noch taten, denn erst als man anfing (im 16. Jahrhundert) auch im Zwischendeck
Kanonen aufzustellen, wurden, da zu ihrer Bedienung der Raum frei sein mullte, Hangematten,
die eben damals von Indien her eindrangen, eingefithrt. Und zwar scheinen es Seerauber
gewesen zu sein, die zuerst auf den Gedanken kamen, das urspriunglich an zwei Baumen
hangende Ding als Schlafgelegenheit an Bord aufzuhangen. 1702: les Flibustiers s'en servent
pour y dormir lorsqu' ils sont en mer"; so wenig allgemein war also vor zweihundert Jahren der
Gebrauch der Hangematten. Sogar das Wort war 1681 dem Verfasser des ,Durchlauchtigsten
Seehelden*" als hochdeutsches noch ungelaufig, denn er schreibt von Indianern: ,Wenn sie essen,
so sitzen sie auff der Erden und wenn sie schlaffen, so tun sie solches in hangenden Decken,
darunter sie des Nachts Feuer unter machen" ...

Hanger, der, ist ursprunglich ein kurzes Ende eines dicken Taues, das um den Top des Mastes
oder die Nock der Rahe gehangt wird und in dessen herunterhangendem Ende sich eine Kausch
befindet, in die das Seitentakel des Mastes, das Nocktakel der Rahe, eingehangt wird. Es
versteht sich von selbst, dal8 der Hanger des Mastes ebenso wie der der Rahe paarweise
vorkommt. Jetzt nimmt man natiirlich Drahttau dazu; Dick und Kretschmer: ,Die Hanger des
Fock- und GrofSmastes bestehen aus je einem kurzen Drahtende, in dessen Tampen Kauschen
eingesplilSst sind und in dessen Mitte ein auf den Top des Mastes passendes Auge eingebunden
ist." So wird also der Hanger doppelt. Die beiden Hanger eines Tops haben dann vier Arme; die
des Kreuztops aber sind einarmig.
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Harpune, die, eine speerartige Waffe mit Widerhaken zum Harpunieren von Fischen; von der
hakenformigen Gestalt so genannt, von der auch Harfe den Namen hat, wenn der nicht vielmehr
von dem entsprechenden Zeitwort im Spanischen, Portugiesischen und Provencalischen arpar,
franzosisch harper, packen, anhaken, reiSen, zupfen (,Zupfgeige") kommt, was aber in Bezug auf
die sprachliche Verwandtschaft nichts @andern wirde. Spanisch heillt die Harpune arpon,
portugiesisch arpao, franzésisch harpon. Uber das hinzugekommene h im Anlaut, die Aspiration,
vergl. die Bemerkung Willmanns unter Havarie.

hart, die eigentliche Bedeutung von hart ist. ,stark, fest." Sie kommt in dem seemannischen
Kommando: ,hart Backbord, hart Steuerbord, hart das Ruder!" zum Ausdruck, denn damit wird
befohlen, dal das Ruder so stark wie moglich nach der betreffenden Seite hin gedreht, oder
vielmehr, wie der Seemann noch immer, auch wenn ein Rad da ist, zu sagen pflegt, gelegt
werden soll. Es erinnert der Gebrauch von ,hart™ noch an die Zeit der Pinne; diese wurden ja
friher auch auf grofen Schiffen allein zum Steuern gebraucht, und wenn es hiefls ,hart!™ so
wurde sie hart an die betreffende Bordwand heran gelegt.

Havarie, die, = Seeschaden an Schiff und Ladung, (oft auch tbertragen und scherzhaft
gebraucht, so dal z. B. ein Seemann zu einem kleinen Madchen dessen Puppe entzwei ging,
sagen kann: ,Du hast wohl mit deiner Puppe Havarie gehabt"). Die Erklarung wird fur die
Englander ziemlich schwierig weil zwei Worter in einander spielen, die schwer auseinander zu
halten sind, average im Sinne von Havarie und average im Sinne von Abschatzung, Durchschnitt,
Verteilung; doch das ist ihre Sache. Fiir uns ist die Erklarung einfacher, wiewohl auch hier viel
mit der Stange im Nebel herumgefahren worden ist. So ist z. B. (siehe ,Bremer Worterbuch")
behauptet worden, es kame von averig, Ubrig, sei also das dem Kapitan tiberher bewilligte Geld,
Zugabe, so dal3 fur Havarie schliefSlich der Begriff Trinkgeld herauskame. (,Anno 1405 wurd dat
Rahthues to Bremen gebuwet, do idt fullenbracht, gaff de Raht den Arbeiderluden averich tom
besten 2 Schinken"). — Aber auch die Ableitung von Hafen, so dafs Havarie urspringlich
Hafengeld ware, erregt Bedenken. Wohl hat in den romanischen Sprachen das Wort diese
Bedeutung, dazu auch noch die von Ausgangszoll, aber da das Niederdeutsche sie nicht kennt, so
ist schon aus diesem Grunde diese Erklarung durch Dietz mit Recht abgelehnt worden. Das
Richtige wird sein, dall es von dem arabischen awar kommt, ,gebrochen®“, auf Waren bezogen:
Beschadigung. Wahrscheinlich kam das Wort mit dem Handel nach italienischen Seestadten und
wurde da romanisiert; italienisch und portugiesisch avaria, spanisch averia und haberia,
franzosisch avarie, niederlandisch avary, havary, alles = Schaden an Schiff und (oder) Ladung.
Uber das Hinzukommen des h spricht sich Wilmanns, Deutsche Grammatik I 72 aus. Nachdem er
von dem Wegfallen des h gesprochen hat, sagt er: ,Hinzugefligt ist h in heischen, althochdeutsch
eiscon (wohl unter dem Einflu8 von heilen), vielleicht in heikel, ferner in einigen mundartlichen
Wortern und in den fremden Hartschier (it. arsiero), Hawarie (frz. avarie, it. avaria). In anderen
wie Hoboé€ (frz. hautbois), Harpune (ndl. harpoen, frz. harpon), Harlekin (friher frz. harlegin,
jetzt arlequin) ist das stumme Zeichen zum Laut erhoben." Wobei zu bemerken ist, dafS das h in
havarie doch am Ende im Gedanken an Hafen sich festgesetzt hat. — Havarie grosse oft auch
bloS Grosse genannt, ist eigentlich nur ,betrachtliche® Havarie, hat sich aber zu einem
bestimmten seerechtlichen Begriff herausgebildet. Wenn es aber heilt mettre de l'argent a la
grosse, so hat das mit Havarie grosse nichts zu tun, sondern es ist dabei zu erganzen (a la
grosse) avanture, d. h. Geld auf Bodmerei geben. — Schon Kilian hat das Wort in beiden
Gestalten des Niederlandischen: haverye und averye = jactura sive damnum in mari.

Heck, das, ist der hinterste oberste Teil des Schiffsrumpfes und bedeutet einen eingehegten
Raum, d. h. einen solchen, der an drei Seiten mit einem Heck (= Hag, Hecke, Zaun, Einfassung)
umgeben ist. Das Bild wird deutlicher wenn man bedenkt, dal3, ahnlich wie bei Schiffen mit einer
Kampanje, fruher das Hinterteil nicht mit einer festen, massiven Bordwand sondern nur mit
Stutzen (vergl. Reeling) umgeben war, die etwa wie Zaunpfahle, nur weiter aus einander,
standen und unter einander mit Tauen oder Ketten verbunden zu werden pflegten. Verwandt ist
hegen = schiitzen, da das Heck vor dem Uberbordfallen oder vielmehr vor dem Inswasserfallen
schiitzen soll. Im Nordfriesischen ist heck ein kleiner, abgemachter Teil vor den Fenstern. Das
~Bremer Worterbuch" kennt hek als Zaun von Brettern, auch Tir eines Zaunes, ,Heckgatter",
Schlagbaum. In Holland ist es ,een getralied — also ein gegittertes — afschutsel." Ostfriesisch
hek, Einfriedigung, Gitter, Gitterwand, Gitterpforte. — Heckbalken heilst der
Hauptquerbalken, der die beiden Hauptteile des Achterschiffes scheidet, den unteren oder
Spiegel und den oberen oder das Heck. Heckbord ist der Rand, die Reeling des Hecks, zu dem
sich oder zu der sich die urspringlichen einfachen Stiitzen allmahlich ausgewachsen haben.
Schon frih gab es Schiffe mit besonders hohem oder sonst bedeutsamem Heck, wie eine
Urkunde der Grafin Margaretha von Flandern aus dem Jahre 1252 zeigt: ,Navis que dicitur
Hegboth, que habet retro anulos ferreos debet Comiti IIII denarios et feodatis quatuor denarios;
sie vero retro anulos ferreos non habuerit debet Comiti duos denarios et feodatis duos denarios.*

Heckanker, s. Anker.
Heckdavit, s. Davit.
Heissen, s. hissen.
Helgen, s. Helling.

Hellegat, das, ein dunkler Raum ganz unten im Schiff in dem allerlei Material und Inventar
aufbewahrt wird. Bootsmannshellegat, Zimmermannshellegat, Feuerwerkshellegat u. s. w. sind
die Hellegats, wie die Mehrzahl des Wortes lautet, die unter der Verwaltung des betreffenden
Deckoffiziers stehen. — Gat heilst Loch in allen hochdeutschen Bedeutungen, also auch, wie
hier, im Sinne von: dunkler, kleiner Ort. Helle bedeutet etwas Ahnliches, nadmlich einen (dunklen)
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Ort in dem man etwas verbergen, bergen, aufbewahren kann. Der richtige Sinn steckt in dem
verwandten neuhochdeutschen hehlen. Dieser findet sich zwar auch in , Holle“, aber ohne dalR
man sagen durfte, daS Holle auf die Bedeutung und Benennung unseres Helle eingewirkt hatte,
die beiden stehen vielmehr selbstiandig neben einander, denn hel oder helle bedeutet im
Niederdeutschen und besonders im Ostfriesischen sowohl Holle, (altnordisch hel, die
Todesgottin, Totenreich, Reich der Hel, Unterwelt) als Ort wo man etwas birgt, als auch 1. Loch,
Hohlung, Vertiefung, Spalt, Graben, Wasserleitung, 2. den unteren, in der Regel fensterlosen und
dunklen Raum in der Mihle, der als Bergeraum fir die Gerate dient, 3. den dunklen Raum unter
dem Werktische der Schneider, worin die beim Zuschneiden abfallenden Tuchreste geworfen
werden, 4. das Aschenloch unter dem Herde zum Bergen der Asche, 5. unser Hellegat. Das —
gat konnte also als tautologisch ganz wegfallen und der Sinn des Wortes bliebe derselbe.

— Englisch hall; also ist Halle, was man kaum denken sollte, mit Hellegat nahe verwandt:
Bergungsort.

Heling, die, ist ein Knoten oder Stek, mit dem zwei Taue an einander gebunden werden. Es
gibt verschiedene Arten, die am elegantesten aussehende ist die Kreuzheling. Das deutsche
Zeitwort halten, niederdeutsch holden, neigt, wie im Hochdeutschen so in verschiedenen anderen
germanischen Sprachen stark nach e hin; ,du halst"; altsachsisch haldan, held; angelsachsisch
healdan, heold, englisch hold, held, altnordisch halda, helt. Es steht daher zu vermuten, dafl§
Heling eigentlich Helding hiefs, einen Knoten der halt, der zwei Taue zusammenhalt,
bezeichnend.

Helling, die; eine zum Wasser geneigte Ebene auf einer Werft, auf der ein neues Schiff gebaut
wird, geneigt, damit es, wenn es fertig ist, beim Stapellauf die schiefe Ebene hinab in sein
Element gleiten kann. Oft wird Helling auch fiir Werft selbst gebraucht, da bei ihr sich allerlei
Schiffbauvorrichtungen (siehe Lastadie) befinden. Kommt von hellen, einer Assimilisation vom
niederdeutschen helden = hangen, Hang und Neigung haben, neigen, iiberhangen, eine schrage,
abschissige, schiefe Ebene bilden; althochdeutsch heldan, mittelhochdeutsch helden, hellen,
altnordisch halla; althochdeutsch halda, mittelhochdeutsch halde = Halde, Bergeshalde,
Bergesabhang; verwandt wohl auch hold und Huld, im Sinne von jemandem geneigt sein. Hierher
gehort der Name des Hafens , de Helder", Stadt auf der aulSersten Spitze von Nordholland, deren
Bewohner nicht in Helder, sondern ,,op den Helder" wohnen, so dal8 die Herkunft des Wortes von
helder in der allgemeinen Bedeutung ,Land das der See zugeneigt ist* sich von selbst ergibt.
Und zwar ist Helder der sonstigen Bedeutung in Bezug auf die Lage aullendeichs, auf den
Seeanwuchs, auf die Fruchtbarkeit, genau dasselbe wie Groden, nur dafl bei helder daran
gedacht ist, dafS das Neuland nach dem Deich zu ansteigt oder vielmehr nach der See zu abfallt,
niedriger ist. Altfriesisch hilde = declivitas aggeris, helling der dijk. Im Jahre 1364 bekundet der
Pastor Liuppold von Larrelt bei Emden einen Giuterkauf: ,Sunt autem predia infrascripta duo
graminata in Cornmede, tria graminata in liteka Helum" etc. etc., zu gleicher Zeit kommt auch
die Form helliken schon vor. Upheldinge hielS mittelniederdeutsch das Letzte im Fal}, die Neige,
weil man, wenns aufs Letzte geht, das Fall auf die heldinge = Helling, Neigung, legt. Bremer
Worterbuch: ,de Tunne ligt up der Helnge"; ,van der Helnge drinken", von dem Rest aus dem
Fasse trinken. Uhlenbeck, Gothisches Worterbuch, vergleicht gothisch hallus, Fels (doch wohl
auch im Sinne von Felsabhang) mit dem altnordischen hallr, Bergabhang, Fels, und setzt beide zu
der indogermanischen Wurzel *kel heben, emporragen, so dalS die Helling also doch nicht von
oben, sondern von unten her den Namen bekommen hatte, nicht von der schief abfallenden,
sondern von der schief ansteigenden Ebene. Aubin 1702: abatre un vaisseau = een schip doen
hellen om te Kiel-halen, wo also das Aufdieseiteneigen des Schiffs gemeint ist. Kilian hat den
weiteren Begriff helling als schepwerf, navale, neben dem Zeitwort helden = inclinare.

Helm, der. 1. Als Kopfbedeckung mit Hiille und Hellegat verwandt, als Schutz, Verbergung des
Hauptes.

2. Fir Ruder gebraucht und in diesem Sinne gewohnlich fir ein englisches Wort gehalten. Es
ist aber von jeher in Deutschland im Gebrauch gewesen und wird noch gebraucht. Die
eigentliche Bedeutung ist Ruderpinne. Ostfriesisch helm, Ruder, Steuerruder, Steuer,
Ruderpinne. Wangerlandisch hellem-holt Ruderholz, Ruderstange, Holz oder Stange zum
Steuern. Althochdeutsch halm, heim, manubrium, in jochhalm, mittelhochdeutsch giechholme,
Riemen oder Seil am Joch zum Leiten, Lenken, Steuern der Rinder. Im Mittelniederdeutschen
heifst helm Handgriff; daher ist Hellebarde gekommen, eigentlich helm-barde = heftesachs,
Schwert mit langem Handgriff, und helm-exe. Zu beachten ist, daS auch im Englischen helm
zunachst nur die Bedeutung Griff hat, handle, und dal man bei der Erklarung des Wortes von
einem Rade, das an Stelle des Handgriffes, der Pinne, getreten ist, vollig absehen muls. — Die
Verwandtschaft des gleichlautenden englischen und mittelniederdeutschen helve mulfs hier
dahingestellt bleiben; moglich ware es schon dall beiden dieselbe Wurzel zu Grunde lage mit der
Bedeutung fassen, halten.

Hennegat, das, die Offnung in der Gilling des Hecks in welcher der Kopf des Ruders in das
Innere des Schiffes fihrt. Damit das Seewasser nicht zugleich mit hineindringe, ist das Loch um
den Kopf herum mit geteertem Segeltuch umkleidet. So kommt das Wort also nicht etwa von
Henne = Hinten, wie angenommen worden ist, was es aber garnicht giebt; auch nicht von
Hengegat, weil der Kopf des Ruders darin hinge, denn nicht der Kopf sondern das Ruder selbst
hangt in den Fingerlingen, ich nehme vielmehr an, nach niederdeutschem Sprachgebrauch,
besonders dem ostfriesischen, dafs das Wort eigentlich Heinegat heilsen mul3, denn heinen heifSt
einfriedigen, umzaunen, umschlieffen, umgurten, umfriedigen; hein ist ein umschlossenes Gebiet
und ist mit hegenschiitzen verwandt, so dal$ also ein Hennegat ein Gat ist, das durch einen Kranz
von geteertem Segeltuch vor dem Einstromen des Wassers geschutzt ist. Diese Erklarung pafSt
auch besonders gut fiur die Zusammensetzung Henneschott, die zwar etwas pleonastisch ist, da
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Schott schon allein etwas Schiitzendes bedeutet, aber dergleichen liebt die Sprache des Volkes,
lalt sich wenigstens dadurch nicht storen, zumal gewohnlich die Bedeutung des einen der beiden
in der Zusammensetzung steckenden Worter dem Bewulstsein entschwunden ist.

Henneschott, das, s. Hennegat.

Hering, der. Weil das a in dem scherzhaft gebrauchten ,,Harung" sich in vielen germanischen
und namentlich auch romanischen Sprachen immer wieder ernstlich vordrangt, so hat man auf
Abstammung vom lateinischen halec, halex, Salzfisch, Salzlake geschlossen. Doornkaat,
Ostfriesisches Worterbuch II. 41 fihrt jedoch tberzeugend aus: ,Da dieser Fisch den
Kistenbewohnern der Nordsee jedenfalls viel frither bekannt war, als sie mit den ROmern in
Berithrung kamen und er gerade zu den am Haufigsten und in groSen Mengen an unseren
Kisten vorkommenden Fischen gehort, bezw. besonders im Frithjahr stets massenhaft in den
aggen genannten Reusen auf den Watten gefangen wird und demnach auch wohl von Urzeiten
her und lange vor Entstehung der Seeschiffahrt schon ein Hauptnahrungsmittel unserer
Kistenbewohner bildete, so ist es viel wahrscheinlicher, dals haring ein ur-niederdeutsch-
friesisches Wort ist ... und von har, haer, her = Heer, Menge, Schaar abgeleitet wurde." —
Heringsbiise s. Biise.

Heuer, die, das Geld, der Lohn den ein Seemann fur seine Dienste als Matrose empfangt, auch
der Dienst selbst, z. B. Heuer auf einem Dampfer nehmen, sich auf eine Brigg verheuern. Das
Wort ist eine Verhochdeutschung des niederdeutschen hiir, das Miete in allen hochdeutschen
Bedeutungen ist; hiiren, mieten, ein Madchen, eine Wohnung, ein Haus, (in Holland kann man
sogar einen Ofen huuren). Im 17. Jahrhundert ist das Wort ins Hochdeutsche aufgenommen. Im
Teuthonista heifst es huyren. Englisch hire, wie es sich denn in allen germanischen Sprachen und
Mundarten findet, oft mit einem i anstatt des 1, so dals eine Verwandtschaft mit Heirat, friher
Heurath, althochdeutsch hirat nicht unwahrscheinlich ist, (zu eines altdeutschen Mannes
Hausgesinde gehorten alle Hausgenossen, die Diener, die Kinder, die Frau) und dals also die
auch in Ostfriesland bekannte scherzhafte Redensart der Groninger: , de lange huur ingoan®, , die
lange Miete eingehen®, fiir sich verheiraten, einen tieferen Sinn hatte, als die meisten Groninger
sich traumen lassen.

Heuerbaas s. Baas.

Hielen, Hiel, Hieling, die. Hiel oder Hieling heifst der Fuls des Mastes, der in einer Spur steht,
und der Fufls der Stenge, in dem sich die Scheibe des Stengewindreeps und das Schlofigat
befinden. So heilst auch das hinterste Ende des Kiels. Es steckt also beides in dem Worte: unten
und hinten. Was sich nun unten und hinten am menschlichen Leibe befindet, das ist die Ferse.
Und in der That heilst niederdeutsch und auch in hochdeutschen Mundarten die Ferse Hiel.
Ostfriesisch hil, hile; wangerlandisch hil, angelsachsisch hel, englisch heel, niederlandisch hiel.
Auch der Fuls der Spanten heilst Hiel. — Das Zeitwort hielen heildt ostfriesisch hilen und
bedeutet up de hilen lopen, auf den Hacken oder Absetzen gehen; seeméannisch aber bedeutet es
»~nach hinten iiber hangen", so daf$ besonders hielen von einem Schiffe gesagt wird, das hinten
tiefer liegt als vorne, bei dem also der Hiel des Kieles die hinterste und unterste Stelle ist, und
man sagen kann, das Schiff lauft gleichsam auf den Hacken.

Hieven ist eigentlich kein deutsches Seemannswort, wurde auch friher von deutschen
Seeleuten nicht gebraucht, es scheint vielmehr als ob es erst in den Anfangszeiten der
preufBischen Kriegsmarine von England heruber gekommen sei, vielleicht durch in England und
Amerika ausgebildete Seekadetten. Im Englischen spielt to heave eine grofSse Rolle, (verwandt mit
heben) besonders im Seemannischen: ,to apply power to, as by means of a windlass, in order to
pull or force in any direction; as, to heave a ship ahead, that is, to bring her forward when not
under sail by means of cables or other appliance; to heave a ship astern, to cause her to recede;
to heave up an anchor, to raise the anchor from the bottom of the sea." Hieven wird man am
besten mit ,,durch Anwendung von Kraft heben und bewegen" wiedergeben.

hissen, hochziehen. Das ,Handworterbuch fir technische Ausdriicke in der Kaiserlichen
Marine," welches 1879 von der Kaiserlichen Admiralitat herausgegeben worden ist, sagt dafur,
yheilen" und fugt in Klammern bei ,frither auch hissen." Aber das Wort mull auch jetzt noch
hissen und nicht heiflen heilen. Frither, im Miundungsdelta des Rheins rief der Bootsmann (s.
Hochbootsmann) den Matrosen sein Ho! zu, aber weiter ostlich an den Nordseekiisten von West-
bis Nordfriesland lautete der Zuruf an die Matrosen, zugleich an einem Tau zu ziehen, anders.
Das sind gerade die Gegenden, wo die Leute sich, weil sie so ungern den Mund auftun, die
offenen Endsilben, die friher ihre Sprache so klangvoll machten, grindlich abgewohnt haben.
Selbst wenn sie wirklich einmal etwas sagen wollen, mulf$ sich das Wort mithsam den Weg durch
das Gehege der geschlossenen Lippen und Zahne suchen. So ist also hier nicht das offene freie
Ho! zu erwarten, man lieR den Mund zu und benutzte mehr bequem als hoflich dasselbe
Gerausch, das man mit der Zunge macht, wenn man Hunde, Schweine oder Ganse hetzt, man
erzeugte die langgezogene Sibilans wie sie die Ganse selbst auch erzeugen, und daraus
entwickelte sich lautmalend der Naturlaut hissss! Daraus entstand das Zeitwort hissen. — In
dem beruhmten Teuthonista finden wir es als hysen, reizen, eine Schlange oder Gans; beim
Kilianus als ,hifSen, hilschen, hitschen, hulSen, sibilare, hetzen, instigare, agitare, Hunde auf den
Wolf hetzen. Das Bremer Worterbuch hat hisen und hiesen, warnt aber davor, diesen
Schiffsausdruck mit hiSen, hetzen, ,den Hund up dat Swin hiflen" zusammenzubringen. Eine
Warnung die uns nicht abhalten kann, es dennoch zu tun. Denn wenn sowohl die
Grundbedeutung als auch die Form beider Worter dieselbe ist, wie kommen die Bremer
Gelehrten dazu, zweierlei Worter anzunehmen? Die hofliche Rucksicht, die den Menschen nicht
mit einem Tier vergleicht, bt die Sprache nicht; der Hund wird angetrieben, den Wolf zu fassen,
der Matrose wird angetrieben das Tau zu fassen und daran zu holen, fur beides sagt sie hissen.
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— Wenn nun infolge des Zurufes: ,hif3, hil!* an dem Tau geholt wird, das iiber eine an
erhohtem Punkte angebrachte Rolle lauft, so hat das zur Folge, dals der Gegenstand der an dem
anderen Ende dieses Taues befestigt ist, in die Hohe geht. Dieses Indiehohegehen hat im Laufe
der Zeit mit hissen den Gedanken an hochziehen aufs Innigste verbunden, so innig, dafs wir
hissen einfach fur hochziehen gebrauchen. Wir brauchen auch gar nicht mehr aufhissen zu
sagen, in hissen allein liegt uns das ,auf" schon mit. Darum wird auch nicht, oder wenigstens
nicht immer, kommandiert ,Hiff auf die Flagge!" sondern einfach ,HiS die Flagge!" oder
vielmehr — hochdeutsch sein sollend — ,Heils die Flagge!™ Sollte es mit aller Gewalt
hochdeutsch sein, dann mufSte hetzen gesagt werden. Aber: ,Hetz die Flagge!" geht nicht; ,heil’
die Flagge" geht zwar auch nicht, aber es geht doch, weil das seeméannische Ohr, namentlich das
jungere, sich schon daran gewohnt hat. — Im Franzosischen hatte 1702 das aus dem
Niederdeutschen ibernommene hiSer schon genau dieselbe Bedeutung wie heute: ,HilSer, iler ...
c'est hausser quelque chose ou l'élever. On dit Hisse la grande vergue, Hisse la vergue de
miséne. Il nous le fit connoitre en hissant et amenant sept fois le pavillon. Il amena le pavillon
qu'il voulut rehisser sur le champ. On dit, Hisse de la caliorne (Gien); Hisse du palan (Takel);
Hisse d'avant; Hisse d'arriére; Hisse du palan d'étai (Stagtakel), Hisse du bredindin (kleineres
Takel fur leichtere Lasten); Hisse partous. C'est ainsi qu'on nomme la manoeuvre, pour faire
hisser un fardeau a bord." Die Franzosen gestehen aber die Herkunft aus dem Deutschen nicht
gerne ein, wie ihnen uberhaupt das haufige Vorkommen deutscher Worter in ihrer
Seemannssprache kein angenehmer Gedanke sein mag. In seinem 1848 erschienenen Glossaire
nautique bemuht sich Jal, allerdings wohl nach des beruthmten Ducange Vorgang, hissen von dem
griechischen hypsos, die Hohe, abzuleiten. Sonst ist sein Buch aber ganz verdienstvoll und
lehrreich; die Widmung lautet: ,Aux Marins qui ne dédaignent pas la Science historique, Aux
Erudits qui s'occupent de Marine". — Im Hollandischen ist aus dem Hetzruf hiss! huss! hoss!
auch noch das Zeitwort hossen entstanden, das auf hollandischen Kirmessen laut genug ertont.
Die sonst etwas bequemen und langsamen Hollander geraten bei dieser festlichen Gelegenheit
machtig in Bewegung, selbst in Stadten wie Amsterdam, Rotterdam, 'sGravenhaage, Utrecht. Da
muls der Fremde auf der Hut sein, sonst wird er auf offener Strasse in einen Strudel von
Mannlein und Fraulein gezogen, die ihn bekannt oder unbekannt, gern oder ungern, wohl oder
iubel an den Handen fassen und mit ihm in langen Reihen dahin chassieren, singend, johlend und
»hofs! hol8!* rufend; das nennt man hossen. — Im Englischen hat das Wort die Gestalt hoist
angenommen. Es ist aber gleicher Herkunft, namlich von dem auch im Englischen
vorkommenden to hiss, welches dreierlei Bedeutung hat. 1. ,To make a sound like that of the
letter s by driving the breath between the tongue and the upper teeth, especially in contempt or
disapprobation. (The merchants among the people shall hiss at thee. Ezechiel 28, 36). 2. To emit
a similar sound: said of serpents, geese, and other animals, of water thrown on hot metal
(gischen), of steam rushing through a small orifice. 3. To whizz, as an arrow or an other thing in
rapid flight. (Shod with steel we hissed along the polished ice);" dals aber to hoist von diesem to
hiss kommt, dafiir spricht nicht nur die Ubereinstimmung der Bedeutung, sondern auch die Form
im Altenglischen to hoise, schottisch heeze. ,The t seems to have been added as in against,
amongst." Als Bedeutung aber wird angegeben: ,To raise, to lift, to heave; specially, to raise by
means of block and tackle; as to hoist a sail, to hoist a heavy package to an upper room."

Hochwasser s. Flut.

Hock, das. Die Englander nennen jeden Rheinwein ,hock", das zunachst nur eine Abkiirzung
von ,Hochheimer" ist (wie Gib von Gibraltar und Frisco fur San Francisco), darum hat dieses
Hock mit dem vorliegenden keine Gemeinschaft, welches einen Verschlag von Brettern
bezeichnet, der zur Unterbringung von Tieren dient, Hithnerhock, Schafhock etc. etc. Die zum
Schlachten mitgenommenen Tiere mufSten sich mit den dunkelsten, schlechtesten Ecken
begniigen, da wurde fiir sie ein Bretterverschlag abgeteilt. Der Raum hiels hok = Spitze, Ecke,
Winkel, auch Richtung etc. etc. Als hernach den Schlachttieren ein anderer Platz angewiesen
ward, blieb die hok natiirlich wo sie war, aber der Bretterverschlag wanderte, beweglich
gestaltet als Kafig, mit an den neuen Standort. Da man aber gewohnt war: ,Die Schafe stehen in
der hok", so blieb man dabei und sagte weiter: die Schafe stehen in der hok, auch als sie frei an
Deck im Kafig standen, der dann leicht fiir die eigentliche hok gehalten wurde. So kam der
Verschlag zum Namen Hock, und da es nun einmal verhochdeutscht war mit kurzem o und ck
(wohl in Gedanken an die Tiere die darinnen hocken) so kam es auf etwas Anderung mehr oder
weniger nicht an, man machte das Femininum zum Neutrum. Von Hocken = gebiickt sitzen, soll
Hocker = Kramer kommen. Bedenkt man aber, daS hok = winkel ist und dafs in Holland der
Laden winkel und der Ladeninhaber winkelier heifst, weil in irgend einem Winkel er seinen Kram
ursprunglich feil bot, so wird wahrscheinlicher dal§ Hocker, Hoker von hoek = winkel kommt, wie
ja auch der Laden von einem der grofsen Welthauser ursprunglich nur ein (Fenster-)Laden war.

Hochbootsmann, der. Ein Wort, das zwar von der Kriegsmarine nicht mehr gebraucht wird,
aber doch noch nicht ganz aus dem Sprachschatze des Seemannes entschwunden ist. Wenn im
alten Griechenland die vielen Ruderer eines Schiffes zugleich anrudern und tberhaupt Takt
halten sollten, worauf nicht nur wegen des ordentlichen Aussehens allein, sondern vor allen
Dingen auch der grosseren Kraftentfaltung zu Liebe gehalten werden musste, so konnte das nur
durch ein Kommando, das fir alle horbar war, geregelt werden. Dieses Kommando gab der
Keleustes, der Rudermeister, Bootsmann, Taktangeber oder wie man das Wort ubersetzen will.
Wie er das Zeichen gab, erhellt aus seinem griechischen Namen, der von keleuo kommt, rufen,
zurufen, antreiben, ermahnen, befehlen; davon keleuma der Zuruf, der Befehl, das Gebot, der
Takt, in welchem gerudert ward. Keleustes heifst also ursprunglich Zurufer. Was aber der
griechische Bootsmann seinen Ruderern zurief, welche Tone er von sich gab, welche Laute er
horen lief3, das wissen wir nicht. Bekannt ist aber, dalS auf Trieren, also auf Kriegsschiffen, der
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Bootsmann durch einen Maaten mit der Pfeife unterstutzt wurde. Der hiefd trieraules, der
Schiffsflotenspieler, Schiffspfeifer. — Nun ubte im Mittelalter das Amt des Keleustes
nachweislich der Bootsmann aus, und zwar mit Hilfe des Zurufes: ,Hou, hou!" Er wurde dadurch,
wie Kilianus sich ausdriickt, zum hortator, der die Leute ermahnte, durch Zuruf antrieb,
zugleich ihre Kraft zu irgend einer gemeinsamen seemannischen Arbeit einzusetzen. Das kann
allerdings auch und mufS unter gewissen Umstanden ohne lautes Rufen geschehen. Beim
Wettrudern z. B. gibt der Bootssteurer nur durch das energische rythmische Vorbeugen des
Oberkorpers den Takt an. Man hort dabei keinen Laut und darf keinen horen, auller dem eines
allerdings mit groSer Kraftanstrengung den Ruderern an die Kopfe gehauchten h! Das h nimmt
unter den Buchstaben eine eigene Stellung ein. Es ist kein Konsonant, weil der Mundkanal bei
seiner Bildung nicht verengert wird; es ist auch kein Vokal, weil ihm der Stimmton fehlt. Da
wissen es die Gelehrten nirgends so recht unterzubringen. Wenn sie einmal einen eifrigen
Bootsmannsmaaten beim Wettrudern sein h! herausschmettern horten, dann wiften sie, was ein
h ist, ndamlich noch immer das was es urspriinglich war, ein gutturaler Reibelaut, wobei je nach
Geburt, Herkunft und Muttersprache, der eine mehr einen Velarlaut, der andere mehr einen
Palatallaut artikuliert. Ist aber eine gemeinsame Kraftanstrengung der Matrosen bei
Gelegenheiten herbeizufuhren, wo es nicht so sehr auf peinliche Stille ankommt, dann bedient
sich der Bootsmannsmaat des bekannten Zurufs: ,Zugleich!" indem er das ,zu" so herausstofSt,
das es durch eine kleine, die Aufmerksamkeit spannende Pause von dem ,gleich" getrennt ist,
damit die Leute, sobald sie nun dieses ,gleich" horen, alle mit einem Ruck ihren Biceps in
Thatigkeit setzen. Der Bootsmann in Kilians Tagen aber begniigte sich weder mit dem gutturalen
Reibegerausch beim Wettrudern noch gebrauchte der das ,zugleich® der Arbeitsverteilung,
sondern schrie nur immer ,hou" oder ,ho!“ darum hief8 er Ho-Bootsmann. Und als hernach die
Rollenverteilung so vorgenommen wurde, dals dem Schiemann die Aufsicht iiber die Takelage des
Fockmastes, dem Bootsmannsmaaten diejenige iuber den Kreuz- oder Besanmast, dem
Bootsmann aber die tiber den GrofSmast ubertragen wurde, der auch , der hohe Mast" (wohl nach
dem Danischen) hiels, so konnte aus Ho-Bootsmann leicht Hochbootsmann werden.

Hogedag, der, auch Hagjedag, hief8 frither der Tag an dem die Mannschaft Fleisch zu essen
bekam und keinen Stockfisch, keine Erbsen und dergl. Was das in einer Zeit, wo es noch keine
Konserven gab, bedeutete, ist leicht zu ermessen, und daher ists zu verstehen, dalS ein solcher
Tag ein Freudentag genannt wurde. Sich hogen heif3t ja sich freuen, vergl. hogetid, Freudenzeit,
Erntezeit, hogedag, Gedenk-, Erinnerungstag, jeder Fest- und Freudentag; jetzt hochdeutsch nur
noch in der Form Hochzeit gebrauchlich, welches also nicht ,hohe Zeit", sondern Freudenzeit
bedeutet, (ebenso wenig hat auch goldene Hochzeit mit Gold etwas zu schaffen, sondern
bedeutet eine unfruchtbare Hochzeit, die keine Kinder im Gefolge hat).

Hohle See, s. hohe See 1.

Holen, ziehen, zerren, reilSen, raffen, schleppen, bringen, tragen, im Besonderen: an einem
Tau ziehen. Ein weitverbreitetes deutsches Wort, niederdeutsch holen und halen,
althochdeutsch halon, altenglisch halien, angelsachsisch geholian, altnordisch hala, spanisch
halar, franzosisch haler (wie alle mit h beginnenden Seemannsworter des Franzosischen, aus
dem Deutschen). Insofern holen nun wirklich ziehen bedeutet, ist das Kommando: , Hol steif, hol
an" ohne weiteres klar, denn es bedeutet: ,Zieh an!* Aber wenn hernach aus demselben Munde
der Befehl kommt: ,Fest holen!" und damit gemeint ist, daS nun nicht weiter gezogen werden
soll, so bedeutet das eine holen das gerade Gegenteil von dem andern holen. Die Erklarung liegt
im Niederdeutschen; holen und holen sind da zwei ganz verschiedene Worter. Sie sind nur
zufallig in der Form holen zusammengetroffen. Das eine heilst eigentlich halen, das andere
holden. — Da die Niederdeutschen, besonders die fiir das Seemannische so wichtigen Friesen,
das a so dunkel wie o aussprechen, so klingt halen in ihrem Munde wie holen. Und da sie sichs
mit dem Sprechen gar zu gern bequem machen, wobei es ihnen auf eine Hand voll Buchstaben
nicht ankommt, so lieSen sie in holden das d verschwinden und es ward ebenfalls zu holen. Das
konnte um so eher geschehen als eine Verwechslung des einen holen mit dem andern fur ein
niederdeutsches Ohr ausgeschlossen war, teils weil sie verschieden ausgesprochen und betont
wurden, teils wegen sehr wesentlicher Verschiedenheiten in der Konjugation. Alle diese
Unterscheidungsmerkmale fielen aber bei der Aufnahme ins Neuhochdeutsche fort und dadurch
ist erst die Verwechslung der beiden Zeitworter mit einander moglich geworden. Um solche in
Zukunft zu vermeiden, wird es kaum ein anderes Mittel geben als einfach die beiden
zusammengefiigten Zeitworter wieder zu scheiden und sie schiedlich und friedlich neben
einander zu gebrauchen als holen und halten. Dann kann kommandiert werden: ,Holen!" und,
wenn die Leute strammer, fester zufassen sollen: ,Fest holen!", wenn sie aber aufhoren sollen
mit holen: ,Fest halten!" (namlich so lange bis das Tau belegt oder doch wenigstens abgestoppt
ist). — Die angefithrten Worter fremder Sprachen haben den Vokal a; Beweis dals sie nicht von
holden sondern von dem weit seeméannischeren halen stammen. Uber ein von haler gebildetes
haleur s. unter treideln.

Hoch, Adverbium, in der Verbindung ,hoch beim Winde segeln®; es heilst dies: so nahe oder so
dicht beim Winde segeln als solches ohne Durchdrehen iiberhaupt moglich ist, also dals die Segel
zwar noch fest voll Wind stehen, eine bestimmte von dem Manne am Ruder ins Auge gefalite
Schot aber ein wenig Leben und Bewegung zeigt, d. h. killt. Hoch kommt iibrigens allermeist nur
in der Verneinung vor, wenn der wachthabende Offizier den beim Winde steuernden Leuten die
Warnung (vor dem Fangen einer Eule) zuruft: ,Nicht zu hoch!*

Hoft, Hofd, das, kommt fur sich allein selten vor, wie es scheint nur hie und da im Sinne von
Schleusenhaupt oder Molenhaupt. Uber die Verbindung Dodshofd siehe dieses. Hier ist Hofttau
zu erklaren. Es heilSt Haupttau als etwas Hauptsachliches, Wichtiges, Dickes, Starkes; Hofttaue
sind die dicken, starken Taue, die (mit den Weveleinen) die Wanten bilden, die dem Mast nach
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beiden Seiten hin festen Halt verleihen. Sie haben also den Zweck von Stagen, nur dals sie nicht
in der Langsrichtung des Schiffes sondern in der Querrichtung stiutzen. Sie gehoren zum
stehenden Gut. Im Franzosischen heiRen sie haubans, aubans, haut-bans (1702).

Hochdruckmaschine s. Maschine.
Hohe, die.

1. Die (Sonnen-)Hohe nehmen oder messen heisst die Mittagshohe der Sonne mit dem
Oktanten beobachten, messen, peilen. Es geschah friher mit dem Quadranten, vorher mit dem
Jakobsstab.

2. Seehohe. In diesem Sinne bei Luther, Luc. V. 4: ,Fahre auf die Hohe und werfet eure Netze
aus.“ Hieriber aussert sich Breusing in der Einleitung zum ,Seebuch": ,Die Gesetze der
Perspektive fordern, dalS bei Abbildung einer von oben gesehenen ebenen Flache die
entfernteren Punkte hoher liegen als die naheren. So scheint auch dem Auge der am Strande
Stehenden die See wie ein Hiigel aufzusteigen, und ein Schiff, welches sich vom Strande
entfernt, hat diesen Hugel hinaufzufahren. Von dieser Anschauung geleitet nennt der Seemann
das ausserste dem Auge sichtbare Wasser die ,Seehohe", und das in dieser Entfernung oder
Hohe befindliche Schiff ist boven, wahrend das dem Strande nahe als unten erscheint. Dem
niederdeutschen boven entspricht das oberdeutsche ,o0b", z. B. in Obwalden, d. h. Land oberhalb
des Waldes, und in Land ob der Ens, d. h. oberhalb der Ens, und das englische off. In der
hochdeutschen Schriftsprache ist uns das Wort (namlich boven) leider abhanden gekommen,
welches vollstandig durch: ,auf Seehohe in der Nahe von" oder kurz durch ,auf der Hohe von"
wiederzugeben ware". So treffend hiervon manches ist, so ist doch der Unterschied von
»Seehohe" und , auf der Hohe von™ nicht festgehalten. Und das muss er werden, denn wenn einer
sagt: ,ich bin jetzt auf der Hohe von Kap Skagen“, so meint er nicht die (vermeintliche)
perspektive Hohe, sondern etwas ganz Reelles und Wirkliches, namlich dass er nun ,frei* von
Kap Skagen ist und seinen Kurs andern kann, was besonders angenehm ist, wenn man sich
mihsam auf solche Hohe aufgekreuzt hat und nun abhalten darf. Das ist eine andere Hohe als
wenn Christus zu Petrus sagt: ,Fahre auf die Hohe!™ namlich

3. ,Hohe von" das heisst

(a) die Hohe eines Vorgebirges haben, namlich — vgl. das eben unter 2 Gesagte — sich
soweit luvwarts von dem Vorgebirge befinden, dass man dasselbe umsegeln kann.

(b) die Hohe einer Insel oder einer Stadt haben heisst mit ihr auf demselben Breite- bezw.
Langegrade sein. ,Wir befanden uns auf der Hohe von Bermuda"“; ,wir waren gerade auf der
Hohe von Habana."

Von hohem dichterischem Schwunge ist das Bild unter dem im Beowulf das Meer headu
genannt wird. Head heisst hoch. Ob nun das Meer schlechthin hoch und erhaben genannt sein
soll, oder ob dabei an die Hohe wie bei Petri Fischzug gedacht ist, bleibt natiirlich dichterischem
Verstandnis uberlassen. Ich mochte mich fiur das Letztere entscheiden, und zwar wegen der
Zusammensetzung headu-lidend, welches Seeganger heisst, also einen Mann bedeutet, der auf
die Hohe, auf die hohe See, auf grosser Fahrt fahrt, im Gegensatze zu einem Binnenschiffer.

Hohe See, die.

1. Es ist hohe See, es steht hohe See, heisst: die Wellen gehen hoch, das Meer ist sehr bewegt,
nicht von kleinen, unruhigen Wellen, die ein frisch aufgekommener Wind erzeugt, sondern von
den grofSen lang dahinrollenden, durch anhaltendes Wehen erzeugten Ozeanwogen. Diese nennt
man auch ,Hohle See" namentlich wenn ihr Erzeuger sich bereits gelegt hat; hohl im Sinne
einer Hohle, mit der man bei einiger Einbildungskraft und gutem Willen wohl das zwischen zwei
hohen Wellenbergen gelegene Wellenthal vergleichen kann.

2. ,Auf hoher See sein" wird im Gegensatz zur Kiiste gesagt, vgl. Hohe 2. Wann die hohe See
anfangt, ist nach Seemeilen nicht mathematisch genau zu sagen. Es beruht auf dem Gefihl.
Mancher wird erst von Hoher See sprechen, wenn ihm alles Land aus Sicht gekommen ist, was
aber der fur die Sicherheit verantwortliche Seemann ist, der betrachtet sein Schiff schon als auf
Hoher See befindlich, wenn er es so weit vom Lande ab hat, dass das Land ihm nicht mehr
gefahrlich werden kann, dass er also ungehindert von irgend einer Kiiste seinen Kurs absetzen
kann.

Holm, der, hiel im Mittelniederdeutschen Insel, auch in einem Flusse gelegene Insel,
hauptsachlich im Ostseegebiet, doch nicht auf dasselbe beschrankt, denn ,a. 1203 quemen de
graven tor Hoya ut Fresslande (sic) und begunden eine festen to buwen up einen holm, so in der
Wesser beflaten was." Heute gebrauchen wir das Wort nur noch als Ortsbezeichnung: Bornholm,
der Danholm, Stockholm etc. etc. Im Angelsachsischen bedeutet es Meer, See; doch steht diese
Bedeutung da ganz allein, so daB sie auf irgend einer Zufalligkeit beruhen mag, und uns nicht
hindern kann, das Wort da hinzustellen, wohin es sprachlich gehort, zu collis, culmen. — Weil
auf solch einem Holm haufig ein Platz zum Schiffbau sich fand, so ist das Wort auch eine der
mancherlei Bezeichnungen fiir Werft. — Ein Holm ist bewachsen, vgl. Manson, See-Buch,
Libeck 1735, die Segelanweisung nach Wismar. ,Die Wissenschaft oder die Marke hinein zu
lauffen seynd diese: drinnen in Wilmar stehen zweene hohe Thurm, der Westere ist dick und
oben stumpf, der 6stere schmal und spitzig, und die Kirche, da der schmalste Turm aufstehet,
heist St. Nicolai-Kirche. Wenn man kommt aussen vor Hannibal, und wil ins Mittel-Tieff ein, soll
man so lauften, dals man den Ostlichen schmalen Turm von St. Nicolai Kirchen in etwas nahe
zusammen mit der westlichen Ecken von Poel bekomme, und halte die so stehend, und gehen
Sud-Studosten in und lasse Hannibal an Baackbord, und Lips, welches ist ein kleiner GrafSholm,
am Stuhrbord, von welchem Holm auf allen Seiten langer Grund ausschiest.* — ,Manchmal
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auch unbewachsen; derselbe uber die Einfahrt von Gothland: ,bleiben zweene kleine blosse
Holmen am Baakbord." — Manchmal auch ein Berg; vergl. Lucas Janszoon Waghenaer , Spiegel
der Zeevaerdt", 1588, ,Van daer naer de Corona zeyltmen aen S. ende S. ten O. ter tijt toe men
een stuck weechs binnen den toren is, die op een ronde holm oft berch staet, so sietmen aen
stuyerboort een cleyn Eyland daer een Kercxken op staet."

Hosenboje, die, ist eine bei den Stationen der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbruchiger vorratig gehaltene Boje, die von oben wie eine gewohnliche Ring-Kork-Boje
aussieht, ausserdem aber von unten noch mit einer Vorrichtung versehen ist, die einer Segeltuch-
Badehose ahnlich sieht. Der Mann, der von einem gestrandeten Schiffe mit dem Rettungstau
gerettet werden soll, hat mit den Beinen in diese Hose zu fahren, die Arme aber auf die Boje zu
legen und wird so in der Boje an Land geholt.

Houari = Takelage s. sliding gunter.
Hub, der.
1. In der Hydrographie die Hohe der Flut, das Mass um das die Flut sich hebt.

2. In der Technik: Kolbenhub, Einzelhub, Hub vorwarts, Hub rickwarts, Doppelhub, Hubhohe,
Hublange, Hubwechsel, Hubzahler etc. alles von heben, im Munde unserer seegehenden
Maschinenleute dadurch etwas verundeutlicht, dafs sie das b meist wie p aussprechen und Hup
mit sehr langem u sagen, wodurch das Wort einen englischen Eindruck macht.

Huk, die, heilst seemannisch eine Landzunge oder Landspitze, eine etwas vorspringende Kiiste;
sonst auch Ecke, Winkel, ferner Angel, Tirangel, Fischangel im Niederdeutschen. Die Nordsee
bevorzugt Huk, Huk von Logum, Huk von Holland (geschrieben hoek, ausgesprochen Huk),
Fahrhuk (die Stelle an der der Kriegshafen Wilhelmshaven erbaut wurde); die Ostsee bevorzugt
das Spitze bedeutende — ort: Friedrichsort, DarRerort, Bristerort. Schon im , Seebuch" (1400)
heifst huk und huek die Spitze eines Vorgebirges, Landspitze — , ,men moet den huek schuwen
unde lede den by den lode uppe 5 ofte 6 vademe"; , de wil setten unter de cape Vincentz, de sal
den ersten huk laten liggen und segelen bet under den anderen huk.* — Kommt von der Wurzel
kuc, biegen, krimmen, ist also genau genommen eine Stelle, wo man um die Ecke biegt, so dafl§
man dann ,under" ist wo man vorher boven war; siehe ,Ho6he." — Auch das dulSerste Ende eines
Bollwerks kann man Huk nennen; vergl. Manson, Seebuch, 1735: , Wil man auch in Travemiinde
einsegeln, so stehen Westen bey die andern Hauser in Travemunde 3 oder 4 dwalsS Hauser, unter
einem Dach, so dals man von das Norderste den weissen Giebel sehen kann, bringet den Hueck
vons Osten Bollwerk, und dem Giebel uberein, dar ist das Tieffste Wasser.* — Huker ist ein
breit und plump gebautes Nordseeschiff, wahrscheinlich urspringlich ein Schiff zum Fangen von
Fischen mit der Huk, der Schellfischangel.

Hulk, die, heilst jetzt ein altes, fir seinen Zweck nicht mehr gebrauchtes Schiff, das als
Kaserne, Werkstatt, zu Unterrichtszwecken benutzt wird. Das Wort ist heruntergekommen, denn
im Mittelniederdeutschen war eine Hulk oder Holk etwas ganz anderes, Hoheres, namlich ein
grofRer Kauffahrer, den die Schiffsbesichtigungskommission, wenn es damals schon eine gegeben
hatte, hatte im Auge behalten mussen, denn er war so gebaut, dald er leicht als Kriegsschiff
eingerichtet werden konnte. ,Unde wunnen ene af dre grote holke unde etlicke andere clene
schepe." ,Aldus quemen dar twe grote holke." ,De Libeschen hadden by der borch ein gros
schip, eynen holck." ,Eyn schipher van Lubeke seghelde myt eneme groten holke wol geladen."
(Lib. Chron.) ,Dar bleff eine nye holcke van Lubeck van 300 lasten.® Das Geschlecht wechselt
also zwischen maéannlich und weiblich; jetzt ist es weiblich. Kilian, der mehr nach dem
Niederlandischen neigt, hat die Form hulcke: koop-vaerders schip = Holcas, navis oneraria,
gravis, frumentaria, lata, navigium latum vastumque. Das ,Bremer Worterbuch" iibersetzt Holk
mit Kauffahrer: ,1445 fingen die Bremer einen Holck mit Ledder" ... ,Se nehmen ock einen Holck
mit Figen, Rosinen und anderen Guderen." Der Name stammt ans dem Griechischen: helkein,
ziehen, holke das Ziehen, holkus der Zug, so dals wir uns die Hulk urspriunglich als gezogenes,
getreideltes (Fluls-)Schiff zu denken haben. Als seegehendes Schiff ist es aber bereits durch eine
Urkunde Konig Aethelreds (978-1016) bezeugt: ,si adveniat ceol vel hulcus et ibi jaceat 4 denarii
ad telonium."

Hundewache, die, auf deutschen Kriegsschiffen die Wache von 12 bis 4 Uhr nachts.
(Anderweitig wird andere Wachzeit so genannt.) Das Wort hat mit Hund nichts zu tun, sondern
ist nur eine volksetymologische Anlehnung daran, etwa mit dem Gedankengang: nachts von 12
bis 4 sollte man keinen Hund in Sturm und Wetter hinausjagen. Es ist wohl eigentlich
Hintewache. In ganz Deutschland sagt man fur ,heute Nacht" heint oder hint, auch heinte oder
hinte, wie man fiir ,dieses Jahr" heuer sagt, diesjahrig heurig; Hintewache ist also =
»,Heutnachtwache"; wer sie einmal gegangen ist in sturmischer Finsternis, der wird von der Form
Hundewache nicht befremdet sein.

Hundspint, der, das spitz zulaufende Ende eines Taus um das eine Art Gewebe oder Netz
gelegt ist. Solche Taue laflt man in der Form eines Hundspiintes auslaufen, die man haufiger
durch eine enge Offnung stecken muf, weil sie ohne diese VorsichtsmaRregel auf die Dauer in
ihre einzelnen Duchten auseinander gehen, sich ,aufrebbeln™ wurden; = penis eines Hundes.
Friher war auch Hundsfott im seemannischen Gebrauch fiur einen kleinen Stropp. Doch wird es
jetzt selten gehort, aulser etwa in der Bedeutung des Schimpfwortes, das freilich auch so lange
die Studenten ihren Landesvater steigen lassen nicht aus dem deutschen Sprachgebrauch
schwinden wird; ,,ein Hundsfott der ihn schimpfen soll.*

Hiising, das, eine Art dicken, starken Bindfadens, eine schon fest gedrehte Schnur, ein diinnes
festes Seil, eine diinne aus drei Garnen geschlagene Leine oder wie man es nennen will, der
Seemann nennts eben Hiusing. Das Wort kommt nur bei den an der Nordsee wohnenden
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Seeleuten vor, hier aber auch bei allen, und sonst nirgends; es mulf$ also an den Nordseekiisten
seinen Ursprung haben. Doornkaat vermutet daher wohl mit Recht, dal es urspriinglich eine
Leine bedeutet habe mit der die Husen oder Hausen (von denen die Hausenblase kommt)
gefangen werden. Eine gewoOhnliche Angelschnur geniigt zu diesem Zwecke nicht und es mufd
also etwas starkeres genommen werden. Diese Vermutung erhalt eine wesentliche Stiutze durch
die Verbindung die das Wort in Groningen eingegangen ist: huzelntau, huzelingtau (z = s), wie
denn auch Molena (,,Groningische Mundart") sich die Vermutung Doornkaats angeeignet hat.

Hiitte, die, war lange Zeit der vornehmste Raum an Bord, auch auf Kriegschiffen, namlich der
Aufbau, das ,oberste Stockwerk" des Hinterschiffes, also der Raum unter der Kampanje, wo die
Kapitanskajute und (die) Kammern der Offiziere waren. ,Durchl. Seehelden": ,Der gute Admiral
Lieutenant Tromp ward als er von der Hiitte gieng geschossen; da er niederfiel ward er wieder
aufgehoben, und auf Kissen in der Hiitte niedergeleget, und starb mit diesen Worten im Munde:
Ich habe gethan, halt guten Muth, o Herr sey mir und diesem armen Volck gnadig.* Das hat sich
inzwischen durch den veranderten Schiffbau geandert, man hort das Wort kaum mehr aulser in
Holland, aber auch da bedeutet es nicht mehr was es frither bedeutete, sondern nur ,een
verblyfplaats der stuurlieden en andere mindere bevelhebbers", also nicht grade das , Logis des
Volks", aber doch auch nicht mehr die Kajite des Kapitans, sondern etwa Unteroffiziermesse.
Das geht auch aus dem wahren Sinne des seemannischen Sprichworts hervor, das Lupkes,
»Seemannsspriche" S. 44 angefuhrt: ,Als het in die Kajuit regent, dan druipt het in de hut.* Das
heilst aber nicht blof3, dals, wenn die Hoheren leiden, die Niederen in Mitleidenschaft gezogen
werden, sondern dald es diese in verstarktem Male trifft, wie man sagt ,Aus dem Regen in die
Traufe kommen"; die Meinung ist die: Wenn der Kapitan den Steuermann in die Kajiite bittet und
ihm da etwas vorhalt etwa mit den Worten: ,ich muls doch bitten", so gibt der diese ,Bitte" mit
einem saftigen Donnerwetter weiter an die Leute in der Hiitte.

J.

ja! ja! Der Posten an Bord ruft nachts ein dem Schiff sich naherndes Boot an: ,Boot ahoi!* Fur
die Antwort aus dem Boot kommt es darauf an, wer darin sitzt. Ist es der Kommandant so wird
der Name des Schiffes gerufen, ist es ein Offizier oder im Offiziersrang stehender Beamter, so
lautet die Antwort ja! ja! Ist niemand von diesem Range im Boot, so wird nein! nein! gerufen. —
Es wird dabei an das, was an Bord zum Empfang des Bootes zu geschehen hat, gedacht worden
sein, besonders auch um anzugeben, an welcher Seite des Schiffes das Boot anlegen wird, da nur
die Offiziere etc. etc. an Steuerbord, alle andern an Backbord anlegen diirfen, bezw. miissen.

Jacht, die, eigentlich nur ein einmastiges aber schnellsegelndes kleines Schiff. Hollandisch
jagt: ,een jagtschip voor den pronk en het gemak. Van jagen, omdat het snel zeilt, of schielyk
voortgetrokken wordt; avysjagt, oorlogsjagt, speeljagt, trekjagt, Zeiljagt enz." In Ostfriesland ist
jachtje ein Fuhrwerk, Pferd und Wagen zusammen, so wie es sich auf der Landstralle zeigt. Auf
Wangerooge jacht, mit einem Mast. Kilian: jaght = Liburnica, (Liburnen hielSen die von den
Illyriern erfundenen Schnellsegler) celox navis praedatoria piratica, myoparo, piraticus myoparo,
navis triremis forma, incredibilis celeritatis. Die Seerauber haben von jeher gehabt und mulfSsten
der Natur der Sache nach haben die schnellsten Schiffe. — Unter dem ,Schiffzeug auff der
Donauw" das 1565 Frohnsperger anfithrt, kommen unter anderm vor: ,weiter iber die hundert
guter ziemlicher ander Schiff, auch grof3 klein und ander Nachen, Renn und Jagschiff, so
gleicher gestalt mit aller notturfft zu der Wehr und Streit gegen den Erbfeind (Tirken)
verordnet." Eine nordische Expedition die 1594 von Holland aus uber ,Nova Zembla"™ hinaus
unternommen und von Johann Huygen, einem der Teilhaber, beschrieben worden ist, bestand aus
drei Schiffen. ,Auf dem Schiff von Amsterdam war Schiffer und Steuer Mann, Wilhelm Barentz
von der Schelling, Burger zu Amsterdam, ein erfahrener und wohl versuchter Seemann. Der
hatte ein Schellinger Fischer-Jacht bey sich, ihn auf seiner firgenommenen Reyse, wenn er etwa
von den andern solte abkommen, Gesellschaft zu halten®. Ob er diese Jacht an Deck genommen
hatte? Jedenfalls fihrte das Admiralsschiff eine Jacht an Bord mit, die ausgesetzt werden konnte.
»Mittlerweile dalS sie also durch das EifS hinfuhren, sahen sie etliche Morsen oder Meer-Pferde
auf den EiRschollen liegen; Einer von defS Admirals Volck scholS einen davon mit einer Kugel, und
weil sie vermeynten, dalS er dasselbe genug getroffen, setzten sie die Jacht auss, und
verfolgten es so nahe, dal8 sie ihm noch ein Harpun in den Leib wurfen, und also eine gute Weile
mit genugsamer Leine nachschleppten; gleichwol konnten sie es dennoch nicht uberwaltigen,
weil es sich so gewaltig wehrte, dal’ es allen, die in der Jacht waren zu thun genug machte, ja
gegen sie anflohe, die Hacken samt den Rudern, damit sie wieder dasselbige sich widersetzten,
mit seinen Pfoten ergriff, und die Eisen gantz krum bif}, seine Zahne uber den Bord hin schlug,
die Schuyte umzureiffen." Es wird also hier Jacht und Schuyt (Schute) gleichbedeutend
gebraucht. Doch waren unter Admiral Piet (Peter) Heyn Jachten ganz ansehnliche Kriegsschiffe.
»,Die Jacht der Windhund, finffzig Last grof$, mit zehn Stiicken Geschitz und dreyssig Boots
Gesellen. Die Jacht der Hase, von sechzig Lasten, zehn Stiicken und vierzig Bootsgesellen
fihrend.* ,Die Jacht Armuyden, von neunzig Lasten, mit zehen Stiicken und vier und finfzig
Matrosen®. ,Die Jacht der David von sechzig Last, mit vierzehn Stlicken, sechs Steinstiicken, und
zweiundvierzig Bootsgesellen." Die grofSe Jacht der Hollandischen Ostindischen Kompagnie vom
Jahre 1671 avoit 66 piés de long, 19 piés de large, et 6 piés de creux sous les goutieres."
»,L'étrave avoit 9 pouces d'épais endedans, 6 pouces en-dehors, 2 piés 3 quarts de large par le
bas, 2 piés et un quart par le haut, 12 piés de hauteur, 10 piés de quete; la quille 12 pouces de
large et 10 pouces d'épais u. s. w. Siehe Aubin, wo auch alle iibrigen MafRe ausfihrlich
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angegeben sind. Die ,Heere Jacht" die er abbildet ist ein ganz ansehnliches Schiff mit hohem
stark vorniber neigendem Mast. Bemerkenswert ist, das schon vor zweihundert Jahren das Wort
franzosisch Yacht geschrieben wurde und dall auch damals in Holland neben Jacht, Jagt, die
Form Yacht gebrauchlich war. Diese ist also nicht etwa englisch, sondern die Englander haben
den Namen mitsamt der Sache aus Holland bekommen. Dal sie sowohl, wie die Franzosen, Yacht
und nicht Jacht wahlten, geschah aus Grinden der Aussprache, wie hatten die Englander, wie

vollends die Franzosen Jacht aussprechen sollen? — In unserem gegenwartigen
neuhochdeutsch-seemannischen Sprachgebrauch wird das Wort — Jacht geschrieben und leider
noch immer oft Jot gesprochen — kaum anders als in diesem Sinne gebraucht: ,a light and

elegantly fitted up vessel, used either for pleasure trips or racing, or as a vessel of state to
convey kings, princes etc. etc. from one place to another by sea. There are two distinct species of
yacht: the mere racer with enormous spars and sails and deeply-ballasted hull, with fine lines,
but sacrificing everything to speed; and the elegant, commodious, well-proportioned travelling-
yacht, often with steam propelling machinery, fit for a voyage round the world.* — Dals aber
diese Art Schiffe und ihr Name aus den Niederlanden nach England kamen, beweist eine Stelle
aus dem beruhmten Diary des Evelyn, der unter Konig Karl II. von England lebte und schrieb: ,I
sail'd this morning with his majesty in one of his yachts, (or pleasure-boats), vessels not known
us till the Dutch E. India Company presented that curious piece to the king“, dessen Nichte Maria
mit Wilhelm III. von Oranien sich verheiratete und mit ihrem Gemahl spater (1689) den
englischen Thron bestieg. Roeding (1794) beschreibt Bauart und Takelage der Jachten und fligt
dann hinzu: ,Man gebraucht die Jachten, die sehr schnell segeln, auch Nachrichten, Paquete und
Briefe von einem Ort zum andern zu bringen, und solche nennt man Advisjachten und
Postjachten. Etliche Stadte und grofse Herren unterhalten auch Jachten zu ihrer Belustigung, die
man Herrenjachten oder Spieljachten nennt.* — Es ist bei der Erklarung festzuhalten, dal8 jagen
zunachst nicht ,auf die Jagd gehen" bedeutete, sondern sich schnell vorwarts bewegen, eilen,
rasch laufen, wie es ja auch heute noch gebraucht wird; daher jach, jah, jahlings. Graff vermutet,
das althochdeutsche jagon konne eine aspirirte Form von agan sein, was dann mit dem gotischen
ogan, timere, und agian, terrere, verwandt ware, sowie mit dem althochdeutschen egi, timor.
Dann ware Aegir (Oegir), der Meergott, ein Jager, einer der die Elemente Wasser und Luft im
Sturm vor sich herjagt. — Fruher gab es im Niederdeutschen auch die Form jageschip fur
schnelles Seerauberschiff; , seerovers mit klenen jageschepen.*

Jackstag, das, besteht (Dick u. Kretschmer II 126) aus zwei mit eingesplifiten Augen auf den
Rahenocken aufgestreiften Drahtenden, welche durch die an der Oberkante der
Verstarkungsringe der Rahe angeschweiSten Augen nach der Rahemitte fahren und hier,
nachdem in jedes derselben eine Kausch eingebunden, an der Achterkante der Rahtakelblocke
durch einen Taljereep miteinander verbunden werden. Das Jackstag dient zum Annahen des
oberen Segellieks. — Obgleich oder vielmehr gerade weil jack als Abkurzung von Jakob im
Englischen in so unzahligen Zusammensetzungen vorkommt, gewéahrt es fur die Erklarung
keinen Anhaltspunkt. Es bedarf dessen aber auch nicht, das Wort lafst sich aus dem Deutschen
erklaren. Es ist davon auszugehen, dals das Jagstack aus zwei Stiicken besteht, die sich von zwei
Seiten einander nahern da, wo sie sich am nachsten kommen, miteinander verbunden sind, wie
zwei in einem Joche gehende Ochsen. Und an ein Joch, niederdeutsch juk (vergl. Juchart), denken
wir, dem die Wurzel yug, fesseln, binden, verbinden, zusammenbinden zu Grunde liegt. Eben
durch solches Zusammenbinden der beiden — an Backbord, an Steuerbord befindlichen —
Teile entsteht ein Jackstag. Das miilste also eigentlich Jukstag heillen und hat wohl auch
urspringlich so geheiRen, namentlich im Niederlandischen; von daher haben es die Englander
ubernommen und, wie sie denn auf Verbindungen aus jack geradezu versessen sind, so haben sie
jackstag daraus gemacht. Wir aber haben es in dieser Form wieder zuriuckempfangen, sodals
dieses Wort dieselbe Geschichte hat wie das vorhergehende.

Jager, der, das allervorderste Segel des ,Vorgeschirrs®, am verlangerten Bugspriet, dem
Jagerbaum. Frither hieSen auf Kriegsschiffen die beiden Kanonen, die zuvorderst am Vorsteven
standen, Jager, weil sie bei der Jagd auf ein feindliches Schiff besonders gebraucht wurden. Dals
gerade das vorderste Segel jetzt Jager heilst, ist sinnreich und bedeutungsvoll dem Namen der
beiden Kanonen nachgebildet. DalS dabei wirklich an Jagd im Sinne von ,ein Wild jagen" gedacht
ist und nicht bloB an ,schnell fahren“, beweist ein doppelter Umstand. Einmal der, dafl im
Niederlandischen der Junge, der beim Treideln der Treckschuit das Pferd antreibt, jager heifst,
gewohnlich, weil er noch ein Piccolo ist, ,het jagertje®. Vgl. die Nota beim Teuthonista: ,dyt
Jagen mach men oick op drijven duytschen.* Zum andern aber steckt in dem englischen Wort fir
Jager, jib, dieselbe Gedankenverbindung. Altfranzdsisch heilt aler gibier, aler en gibier, étre en
gibier jagen, Vogel jagen; daher das neufranzosische gibier, Wildbret. Gibet, Galgen, soll
eigentlich ,Strick um den Hals" bedeuten, sodall der Gedanke an eine Vogelschlinge nahe liegt.

— Wie ein Jager in manchen oberdeutschen Dialekten ein ,Jachter™ heifSt, so heilSt unser Jager
auf Wangerooge (die Schreibart mit e am Schlusse ist entgegen der preufSischen von Langeoog
und Spickeroog die offizielle oldenburgische) jageder.

Jakobsleiter, die, eine Strickleiter hoch oben an der Bramstenge, auf der die
Oberbramsegelsgaste zu ihrer Oberbramrahe aufentern. Die Benennung dirfte, wie auch
Jakobsstab, von den sehr bibelfesten reformierten Niederlandern aufgebracht worden sein. Sie
bezieht sich auf die von Jakob im Traum gesehene Himmelsleiter, Genesis 28, 12.

Jakobsstab, der. Das Werkzeug, dessen sich die Astronomie vor Zeiten bediente, um die
Sonnenhohe zu beobachten. Auf dem Titelbild des Dictionaire de Marine von Aubin, Amsterdam
1702 ist eine Amsterdamer Werft abgebildet, auf der man unter allerlei sonstigen seemannischen
Geratschaften einen Jakobsstab liegen sieht; und rechts, auf dem Wappen von Amsterdam sitzt
einer, der gerade im Begriff ist, mit einem solchen die Sonne zu messen; demgemal halt er den
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dreifach gekreuzten Stab so in die Hohe, dals er sinnreich und bedeutungsvoll den Mittelpunkt
des ganzen Bildes bildet. Der Name stammt, wie Jakobsleiter, aus der Bibel, Genesis 32, 11: ,ich
hatte nicht mehr als diesen Stab, da ich iiber diesen Jordan ging." Auch auf dem Titelbild der
Seekarten Waghenaer's Amsterdam 1588 steht am Heck eines alle Leinwand zeigenden Schiffes
ein Mann im Begriff, mit dem Jakobsstab zu beobachten.

Jan Maat ist eine scherzhafte, volkstiimliche Bezeichnung fur Matrose im niederdeutsch-
niederlandischen Sprachgebiet. Hier bedeutet Jan eine Abkiirzung des ungemein beliebten und
haufigen Namens Johannes, die aber kaum als eine solche empfunden wird, sondern als ganz
selbstandiger Name auftritt. Maat aber heiSt Geselle, Genosse. Ein berihmter Sanger unserer
Tage singt ein reizendes kleines Lied von einem Madchen, das von verschiedenen ,Fahrenden®
gefragt wird, ob es mitfahren wolle. Jan Maat fragt auch; da aber der Sanger ,Jean" Maat
ausspricht, als ob es franzosisch ware, geht ein gut Teil der Wirkung des Liedes verloren.

Jiggermast, der, ist etwas Neumodisches, namlich der zweithinterste Mast eines
Finfmastschiffes. Im Englischen heiflst das, was wir Treiber nennen, namlich ein (Mast mit) Segel
ganz hinten am Heck, jigger, von to jig = rutteln, schutteln oder vielmehr wackeln. Die
Bewegungen des Schiffes (ganz vorn und) ganz hinten werden am meisten empfunden und fallen
am sichtbarsten in die Augen. Offenbar heiSt darum der so weit hinten stehende Treiber jigger;
Jiggermast wiirde also der geriittelte, geschiittelte, wackelnde Mast sein.

Jnglefieldanker s. Anker.

Jnholzer, die. Der gemeinschaftliche Name fiir alle einzelnen Stiicke, aus denen ein Spant
besteht, namlich die Bauchstiicke und Piekstiicke mit ihren Sitzern und Auflangern.

Joch, das. Wie alles im Schiffbau, so hat auch die Ruderpinne in unserer Zeit gewaltige
Veranderungen erfahren, so dals von der urspringlichen Pinne auf vielen Schiffen gar nichts
mehr tUbrig geblieben ist. Man hat an ihre Stelle einen Kreissektor, einen ganzen Kreis, ein
Parallelogramm gesetzt, und die einfachste Verbesserung ist noch die, dall man anstatt der Pinne
zwei Jocharme auf die Ruderspindel gesetzt hat, an denen das Ruderreep befestigt ist. Dieses
Joch bedeutet grosse Kraftersparnis und Sicherheit. Friher nannte man Ruderjoche zwei Taljen,
die die Ruderpinne bei schwerem Wetter halten halfen.

Jolle, die, heilst jetzt ein kleines Schiffsbeiboot das gewohnlich gerudert wird, aber auch segeln
kann und besonders als Kochboot fur Koche und Stewards dient, auch gebraucht wird um
Beurlaubte in geringerer Zahl an Land zu bringen oder wieder abzuholen, iiberhaupt ein
Arbeitsboot, kurz aber ziemlich breit. Zu dem angegebenen Zwecke dient die Jolle schon seit
Jahrhunderten. , Aldus was gemelte H. K. szulffander mith eynere jollen ilendes in de hauene nha
zodaneme schepken gefaren" (aus Wismar 1520). Ostfriesisch jul, jiille, niederlandisch jol,
wangerlandisch jel, auf der Spree gelle, sonst niederdeutsch auch golle und jolle, (g und j lafst
sich oft nicht auseinanderhalten); danisch jolle, englisch yawl, schwedisch jelle, julle, franzdsisch
jelle, jol. Wegen der Formen mit g im Anlaut ist Herkunft vom griechischen gaulos nicht
unwahrscheinlich. Und zwar wiurde sogar die Form heute noch stimmen, da gaulos ein ovales
phonizisches Lastschiff war. Ob nun die Friesen und Sachsen, die frithe schon die franzosischen
Kisten mit ihren Schiffen befuhren, das inzwischen durchs Lateinische und Provencalische ins
Franzosische gedrungene Wort mit heimgefithrt haben, ob vielleicht in uralten Tagen schon die
Phonizier selbst es an den Kiisten der Nordsee zuriickgelassen haben, das wird sich schwer
entscheiden lassen. Jedenfalls hat es schon frih einen Zeitpunkt gegeben, wo die Jolle im
Gedankengang deutscher Seeleute eine bedeutende Rolle spielte, da sie den einfachsten
Flaschenzug nach ihr Jolltau, Jollentau auch kurzweg Jolle nannten.

Jollentau, Jolltau, Jolle, die, ein Tau uber eine Scheibe laufend. Schon mit einem solchen
kann sich ein Mann selbst in die Hohe winden. Zunachst wird man nach dem (Schiffs)boot, das
den Namen Jolle fithrt ein Haupttau desselben Jollen-oder Jolltau genannt haben, und erst
hieraus ist der Kirze wegen Jolle entstanden, dessen Bedeutung zunachst allgemein Bootstau
war, aber nach und nach auf ein besonderes Tau eingeschrankt wurde, wie Hochzeit
urspringlich jede Freudenzeit hieR und hernach auf eine grofe Freudenzeit des Lebens
beschrankt wurde.

Junge, der. Ein Schiffsjunge ist heutzutage etwas anderes als vor hundert Jahren ein Junge auf
dem Schiffe war. Von diesem schreibt Roeding, dafs solcher ein Knabe von 7-9 Jahren sei, der
dem Kapitan und den ubrigen Schiffsoffizieren zur Aufwartung diene. ,Auf Kauffahrern trifft man
gewohnlich nur einen Kajutsjungen oder Kajiitswachter an, fur den Kapitan. Auf groSen Schiffen
aber befindet sich aufSer dem Kajutswachter noch ein Hofmeister, auch halten sich mehrere
Schiffsoffiziere einen eigenen Jungen, so giebt es z. B. Bootsmannsjungen, Kochs-Jungen etc. etc.
Bey jeder Back ist ebenfalls ein Junge, welcher der Backsjunge genannt wird." — Jetzt ist ein
Schiffsjunge ein der Schule entwachsener junger Mensch, der zur See fahrt, wohl auch einmal zu
allerlei Dienstleistungen genotigt wird, aber dessen Hauptbeschaftigung doch die Erlernung der
Seemannschaft und dessen Ziel die Heranbildung zum Matrosen, wo moglich zum Steuermann
und Kapitan ist. — Die Schiffsjungen der Kaiserlichen Marine sind junge, konfirmierte
Burschen, die im Schiffsjungen-Institut, 24. April 1850 gegrindet, auf Staatskosten so im
Seemannischen und Militarischen ausgebildet werden, dal sie einmal brauchbare Unteroffiziere,
und, wenn sie sich dazu eignen, Deckoffiziere werden konnen.

Jungfer, die, ein Block ohne Scheibe, rund, breit, wie eine abgeplattete Kugel, mit drei
Lochern in Gestalt eines Dreiecks; dient hauptsachlich dazu die Hofttaue der Wanten anzusetzen.
Mit einigem guten Willen kann man in dem Block das rundliche Gesicht einer Jungfrau sich
vorstellen. Andere Nationen haben ihrer Einbildungskraft eine andere Richtung gegeben; die
Franzosen sagen, was vielleicht noch treffender ist, cap de mouton, Schafskopf, auch, weil der
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Block schwarz ist, cap de more, Mohrenkopf; die Hollander sagen neben juffer = Jungfer, dood-
mans-00g, eines toten Mannes Auge; die romanischen Sprachen sagen bigota, wohl mit bigote =
Knebelbart eins, haben also auch an das Gesicht eines Mannes, aber eines lebendigen, gedacht.
Die entsprechenden drei Locher einer Kokosnufs nennen die Englander sehr bezeichnend
monkey.

Jungmann, der, ist ein eigentiimlicher Mensch, kein Junge mehr und noch kein Mann, noch
kein seebefahrener Vollmatrose, aber auch kein Schiffsjunge mehr = ein Jungmatrose. Seit die
Marine die Ausbildung im Schiffsjungeninstitut abgekiirzt hat, gibt es auch hier Jungmatrosen,
die aber den Namen Leichtmatrosen fithren, weil sie noch nicht ganz fiir voll, eigentlich schwer
genug befunden werden.

Jiutte, taube s. Davit.

K.

Kabbelung, die, gewohnlich in der Verbindung Stromkabbelung, das Zusammentreffen zweier
Stromungen, der Streifen auf dem die Grenzen der zwei Stromungen an einanderschlagen und
ein horbares Gerausch verursachen. Kabbeln ist ein lautmalendes Wort, das schlagen,
anschlagen, platschern, klatschen bedeutet; ,wenn die Wellen von zwei Seiten gegen einander
schlagen und klatschen"; dann auch im iibertragenen Sinne, aber nicht in dem von klatschen =
schwatzen, nachsagen, sondern in dem von laut zanken, streiten, keifen; ,sich kabbeln* = sich
streiten. Indessen wird kabbeln nicht nur von dem Sichbegegnen zweier Stromungen, sondern
auch uberhaupt von dem Anschlagen des Wassers an irgend einen harten Gegenstand gebraucht.

Kabel, das, ist ein starkes Tau, friuher anstatt der jetzigen Ankerkette als Ankertau gebraucht,
eine Trosse, Kabeltrosse; jetzt besonders wichtig unterseeisches, transatlantisches
Telegraphenkabel. — Libeckische Chronik: ,dat groteste schip konden se nicht weg bryngen,
wente syn kabel was gehouwen." Ein Tanz der Matrosen hiefS kabeldanz, Renner, Brem. Chron.:
»,Dar dantzeden de boetslude den kabeldantz etlicke mahl, welches den commissarien seltzam
was, doch woll gefell.* — Der Teuthonista schreibt: ,cabel = lyn, reep, seel, to vo dair mede
men eyn schyp an dat lant vestiget offte merret." Die Form cabel erinnert durch das ¢ an den
Ursprung des Wortes, griechisch kaplion; lateinisch capulum, caplum, abgeleitet von capere,
fassen, halten. So ist das Wort schon vor bald 13 Jahrhunderten erklart worden. Isidor von
Sevilla, geb. 560, gest. 636 n. Chr., der die Westgothen in Spanien zur katholischen Kirche zu
bekehren suchte, und der das grofse Verdienst hat der germanischen Welt durch seine
schriftstellerische Tatigkeit die klassische und patristische Gelehrsamkeit iibermittelt zu haben,
dessen Werke auch das ganze Wissen jener Zeit enthalten, hat zwar nicht die ihm nachgesagten
»~Pseudoisidorischen Dekretalen,* wohl aber ein grolRes Werk ,Origines s. Etymologiae*"
geschrieben, eine Art Encyklopadie. Da lesen wir: ,capulum funis a capiendo.*

Kabelaring, die, kommt seit Einfithrung der Ankerkette an Stelle des Ankerkabels kaum mehr
vor, war aber friher notig, da man die dicken Ankertrossen selbst nicht gut um das Spill legen
konnte wenn man Anker lichten wollte. Da wurde denn ein diinnes Tau an das Kabel befestigt
und mit dem Spill eingewunden, so dal dann das dicke mit hereinkam. Eine Weiterbildung von
Kabel. Bei Roeding ist eine sehr deutliche Abbildung und Beschreibung; da die Sache veraltet, tut
eine solche hier wohl nicht not.

Kabelgarn, das, s. Garn.

Kabellange, die, war frither ein vielgebrauchtes Mall zur See und ist auch jetzt noch im
Gebrauch, wenn es sich nicht um genaue Angaben, sondern ungefahre Schatzung handelt. —
Jetzt wird auch zur See nach Metern gerechnet. Es war aber auch zur Zeit der Herrschaft der
Kabellange nicht einheitlich genau bestimmt, was oder wie lang eine solche ware. Es gab
Ankerkabel von 150, es gab auch solche von 120 ,Faden"; doch waren erstere die normaleren.
Schon 1588 finden wir das Wort bei Waghenaer: ,Item om die Voort te treffen, so sult gy op twe
Cabels lengte by de Clippen van de Backovens lancx zeylen.*

Kabine, die, nur im Sprachgebrauch der Handelsmarine vorkommend, Wohn- und Schlafraum
eines Offiziers oder Passagiers; auf Kriegsschiffen ausschlieflich Kammer genannt. Das Wort
stammt aus dem Keltischen, wo cab Zelt oder Hiitte hiefs. Das Bremer Worterbuch hat die Form
cave und bezeichnet damit eine von Latten und Brettern umschlossene Ecke, wo man Vieh
hinstellt; also nicht den ganzen Stall, sondern einen Teil vom Ganzen, einen Koben, einen
Schweinekoben. ,Wenn der Bauer sein Kind etwa liebkosend zwischen beiden Knien einschlief3t,
so spricht er: ,ik hebbe den Jungen im Kaven"." — angelsachsisch cofa, englisch cabin. Eine
Kabine konnte um so eher nach einem Kaven genannt werden als eine solche urspringlich kein
so eleganter Raum war, sondern schmucklos aus ein paar Brettern zusammengezimmert. Eine
scherzhafte und verachtliche Weiterbildung ist Kabuf und Kabache. — Ueber das Wort cab
aullert sich Diefenbach, Celtica p. 118: cab ist ein uraltes kymrisches Wort und bedeutet Hiitte,
Zelt; im Breizonek (Bas-Breton, Miundungsgebiet der Loire): caban, cabannen = cabane. Die
Briten haben also auf der Flucht nach Frankreich das Wort mit iiber den Kanal genommen und
das Franzosische damit bereichert. Galisch: caban = Hiitte, Zelt. Dal das Wort im ganzen
keltischen Sprachgebiet bekannt war, beweist die Bedeutung die Isidorus (Isidorus von Sevilla,
gestorben 636, ,originum s. etymologiarum libri XX") dem aus dem Keltischen ins
Mittellateinische gedrungenen Worte capanna = Hiitte gibt: ,Hanc rustici Capannam vocant,
quod unum tantum capiat® (!) Daher italienisch capanna Strohhiitte, spanisch cabanna,
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franzosisch cabane. Vergl. Kampanje, Kambiise, Kajute.
Kadett, der, s. Seekadett.

Kabliau, der, der bekannte grofle, schwere, schmackhafte Seefisch der besonders auf den
Neufundlandbanken zu Millionen gefangen und meist in der Form von Stockfisch gegessen wird,
gadus morrhua. Der Name Kabliau ist seit Ende des 13. Jahrhunderts bekannt und seitdem bei
allen seefahrenden Germanen (mit Ausnahme der Englander) im Gebrauch. Er ist ein sehr
gefraSiger Fisch, der gierig nach allem schnappt, weshalb auf den erwahnten
Neufundlandbanken oft ein Mann 400 bis 500 Stiick an einem Tage fangt. Daher liegt der Schlul’
nahe, der Name komme von kabbeln, von einer Wurzel gabh = schnappen, beilen, klaffen;
niederdeutsch heilst der Fisch kabbeljau, kabeljau. Gegen einen Krug Rum kann man von den
Fischern auf der genannten Bank (viel Franzosen) eine ganze Schiffsbesatzung satt machen mit
Kabliau. Im Munde des Seemanns hat sich aber das Wort darum so eingebiirgert, weil jedesmal
wenn das Tieflot geworfen wird einer aussingt: ,Warschau von untere, Kabliau en Flundere",
welcher Versanfang dann auch sonst gebraucht wird, wenn einer den andern ,warschaut" (s. d.).

Kahn, der, ein in der Seemannssprache — auller im Scherz anstatt Schiff — nicht
gebrauchliches Wort fiir Boot, beinahe ausschliefSlich auf Binnensee- und Flulsboote beschrankt,
(wie z. B. am Rhein auller den zahlreichen Landstellen fiir die Dampfer es auch noch viele
»,Kahnstationen" gibt, auf denen ein Kahn langsseit des stoppenden Dampfschiffs kommt). Das
wirde aber an sich noch kein Beweis gegen die behauptete Abstammung von dem westindischen
Worte canoe sein, da das Wort doch in allen Kiistenldandern der Nordsee zu Hause ist, wenn nicht
das Wort schon vor der Entdeckung Amerikas bekannt gewesen ware. Nun kommt aber in einer
Lubecker Urkunde vom Jahre 1342 die Stelle vor: ,nemen enen kanen gheladen mit vser borgher
gude." — Mittelniederlandisch kaen, neuniederlandisch kaan, auf Wangerooge kunne;
altnordisch kani und wohl von hier aus durch die Normannen ins Altfranzodsische getragen als
cane, neufranzosisch canot, denn wenn es dahin direkt aus dem Lateinischen gekommen ware, so
wirde von canna die altfranzosische Form canne lauten. Wir miissen daher fur die Erklarung im
Germanischen bleiben. Da nun im Islandischen kaena sowohl Fischerboot als auch Schopfgefals
genannt wird, diese beiden aber in ihrer einfachsten, urspriinglichen Gestalt aus ausgehohltem
Holz bestanden, der Kahn aus einem hohlen Stamm, und das Schopfgefals (die Kanne) aus
einem hohlen Ast, so ist als gemeinschaftlicher und urspriinglicher Begriff der von ,ausgehohlt,
hohl" anzunehmen, und die Wurzel khan, von der dann doch auch lateinisch canna und canalis
kommen, so dals also, wenn auch auf Umwegen, Kanal und Kanone und Kanne und Kahn
verwandtschaftlich zusammenkommen, mit dem Familienmerkmal des Hohlen, des mit Kunst
Ausgehohlten, Ausgegrabenen.

Kaje (Kai), die. Nicht blof$ eine Kiiste oder ein Gestade, auch nicht blofs Ufer und Ladeplatz an
sich, sondern eine von Menschenhand durch ein Bollwerk oder eine Mauer befestigte und fur
seemannische Zwecke bequem gemachte Wasserkante. — Spanisch cayo, altfranzosisch caye,
franzosisch quai, Damm an Flissen, Deich. Niederlandisch kaai, englisch kay, niederdeutsch
Kaje, welche Form als die beste, bequemste und brauchbarste wieder eingefuhrt zu werden
verdiente, wenn nicht tUberhaupt ,der Staden“ (s. d.) den Vorzug verdient. Das ,Bremer
Worterbuch® gebraucht ausschlieBlich die Form Kaje, sie ist also vor hundert Jahren
schriftdeutsch gewesen, und aus dem Munde unserer Seeleute ist sie ohnehin nie durch , Quai*
verdrangt worden. Kilian hat die ahnliche Form, in der Aussprache aber wie Kaje lautend, Kaeye
= litus, ora; es ist also ein altes, gutes, deutsches Wort. Wenn es auch aus dem Keltischen
stammt, so ist es doch unserem Seemann schon vor unvordenklichen Zeiten in Fleisch und Blut
ubergegangen. Dietz nimmt an das kymrische Wort cae, Zaun, Umzaunung, bretonisch kae, auch
Deich, sei die Grundbedeutung, und Diefenbach (Celtica 116) bestatigt das. Und zwar kommt das
Wort von einem keltischen Namen, der urspringlich Jagd bedeutet (daher italienisch und ratisch
caccia, spanisch, portugiesisch caca, franzosisch chasse), dann Jagdgehege, hernach uberhaupt
einen durch einen Zaun eingeschlossenen Raum, einen Haag; bald auch Zaun iiberhaupt; so im
Kymrischen cae = hedge, im Breizonek kae = Haag. Daraus wird dann im Breizonek Wallmauer,
also schon ganz unser Fall. Kaje war also anfangs keine Mauer, sondern ein Zaun, der nach und
nach von immer starkeren Pfahlen gebildet wurde, bis allmahlich unser Bollwerk daraus wurde.
DalR eine Mauer nicht notwendig zu einer Kaje gehort wird bewiesen dadurch, dall man
ausdricklich von einer Kai-Mauer spricht, wenn man eine solche bezeichnen will. — Der
Ubersetzer der ,Durchlauchtigsten Seehelden" 1681 hat im Hochdeutschen durchgéngig die
Form ,die Kay", z. B. wo er von der miSlungenen Unternehmung der Franzosen auf Ostende
spricht (1628): ,In dieser Gestalt kamen sie an die Kay, ausserhalb der Stadt, allda stiegen sie
uber die Fehr und andere Schiffe, die in den Haven lagen* ...

Kaien. Die Rahen nach der Lange des Schiffes, also parallel mit dem Kiel brassen und zugleich
auftoppen; ein Manover das auf Kriegsschiffen hauptsachlich beim Andecknehmen der Rahen
ausgefuhrt wird, bei Handelsschiffen aber, die oft eng zusammen in einem Hafen liegen,
vorgenommen wird, damit die Rahen andern Schiffen nicht im Wege sind. Weiland: , Kaaijen een
seewoord, ook toppen genannt“ geschieht ,waneer het schip te veel slingert, of door eene engte
moet." Die nachste Bedeutung ist also die: Ein Schiff in Bezug auf seine Rahen in den Stand
bringen in dem es fiir sich und andere am bequemsten an der Kaje liegen kann. Von dieser
ersten Bedeutung (nicht nach der Zeit, sondern nach der seemannischen Schatzung ersten)
kommt dann der Begriff: eine Rahe aus einer Lage in die andere bringen, auch wenn das Schiff
nicht an der Kaje liegt oder durch eine Enge hindurch will, also bei dem vorher erwahnten
Manover, oder in dem Sinne wie 1699 das hollandische Kaayen mit changer 1'artimon tibersetzt
und mit ,de besaan doorkaijen, of van d'eene sy tot d'andere brengen." — Die weitere
Bedeutung von Kajen ist aber — und hierbei kommt der eigentliche Sinn von Kaje als
Schutzding zur Geltung — schlielfen, dammen, einschlieSen, eindammen, mit einem Damm
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umgeben, abschlielSen, ostfriesisch inkajen, bekajen, ofkajen, umkajen. — Mittelniederlandisch
kaeijen, appelere, intrare portum (also erste Bedeutung) altfriesisch aber kaya, schlielsen (zweite
Bedeutung), wovon kay, Schliissel (,mith fif keien te undslutane"); englisch key.

Kajite, die, der Raum, in dem der Kapitén haust, auf Passagierschiffen der gemeinschaftliche
Raum der Kajutspassagiere. Mit Kambuse, Kabine, Koje und Kampanje verwandt, ahnlich wie
Kambiise tautologische Zusammensetzung, namlich vom keltischen cab = Bretterverschlag, und
Hitte, vielleicht unter dem EinfluS des franzosischen cahute entstanden. Schon bei Kilian:
kaiute, kaiuyte, cubile naucleri, cubiculum nauarchi, aber auch locus in navi ubi remi et
gubernacula reponuntur. Im Déanischen hat sich das h von Hiitte noch erhalten: kahyt. — Das
Wort Hiutte ist auch fiir sich allein in seemannischem Gebrauch, s. s. v.

Kalfatern, richtiger Kalfaten, heifSt an einem Schiffe die Nahten (Fugen zwischen den Planken)
mit Werg verstopfen, solche nachher mit kochendem Pech iiberziehen (und das Pech, welches
neben den Nahten auf den Planken sitzen bleibt, mit Schrapern abschrapen). Das Werg wird mit
den Kalfateisen, worauf mit dem Kalfathammer geschlagen wird, in die Nahten getrieben. ,In
Holland, Frankreich, Spanien, Portugal und in etlichen andern Landern gibt es eigene Arbeiter,
welche die Schiffe kalfaten, und solche werden Kalfaterer genannt. An solchen Orten aber, wo
eben keine Kriegsschiffe erbaut werden, wie z. B. in Hamburg, verrichten die Schiffszimmerleute
diese Arbeit selbst! Man braucht dazu, 1. ein Scharfeisen, die Nahten etwas zu erweitern, damit
das Werg besser eindringe, 2. ein Kalfateisen, stumpf, das Werg einzutreiben, 3. ein
Rabatteisen, der Lange nach einmal oder zweimal wie eine Rabatte im Garten durch eine
Vertiefung geteilt, zum weiteren Eintreiben des Wergs, und 4. das Spikereisen mit einer
halbrunden Schneide, das Werg bei den Spikern und holzerne Nageln einzuschlagen." — Mit
den Nahthaken wird vorher das alte Werg aus den Nahten herausgerissen. — Bei grofSen
Schiffen, deren Planken der Bordwande sehr stark sind, wird statt des Rabatteisens ein
Klameieisen gebraucht, mit einem eisernen Stiel, mit dem ein Kalfaterer das Eisen auf das Werg
halt, wahrend ein anderer mit dem Moker darauf schlagt; das nennt man klameien;
(Weiterbildung des niederdeutschen klam = Pressung, Druck, Drang, Zwang, weil das Werg in
die Naht gezwangt, gedrangt, geprelst wird, mit Klamm, klemmen eins). Moker aber ist ein
niederdeutscher Ausdruck fiur einen zweischlagigen Hammer, wahrscheinlich wegen seiner an
beiden Seiten abgestutzten Gestalt, wobei man an mittelhochdeutsch mocke zu denken hat.
(Moglich ware auch immerhin, dal einmal von ganz ungewohnter Seite her ein Wort in die
deutsche Sprache eingedrungen ware, namlich aus Finnland. Breusing schreibt: ,Jakob Grimm
erzahlt in seinem Berichte iiber das finnische Heldengedicht Kalewala, dal8 es ihm friher nicht
moglich gewesen ware, die Herkunft dieses Wortes festzustellen; nun aber zeige es sich, dall es
finnischen Stammes sei, denn mou-kara bedeute malleus maximus.") Die Frage ist nun, was ist
kalefaten fiir ein Wort? Es ist in der absonderlichsten Weise gedeutet worden. Schon Kilian
erwahnt eine Deutung die mit kalos = schon und fat = Fall zusammenhangt. Das Bremer
Worterbuch schreibt: ,,Vom franzosischen cale, der untere Teil des Schiffes und fait von faire,
machen." Und Weiland hat kein Bedenken getragen, sich dieses anzueignen. Es liegt aber auf der
Hand, dafS davon keine Rede sein kann. — Hatten wir nur das lateinische calefacio oder
calefacto, dann ware die Sache einfach, denn das heifst ,warm machen," und der Teer oder das
Pech mit dem die Nahten ausgefiillt werden, muls dazu warm gemacht werden, daher Brabank,
(s. d.) der Ort wo das Kalfaten geschieht. Nun kommt aber das Arabische dazwischen und zwar
nicht etwa blolS das Neuarabische, sondern ein gut altarabisches, altsemitisches Wort, das auch
im Syrischen und im Targum-Aramaischen zu finden ist. Die Bedeutung ist eigentlich =
,entwinden, schalen“, dann ,beschneiden,® dann ,aufspunden" (den Pech- oder Lehmverschlull
von einem Fasse nehmen), dann ,,schaumen" von Most; dann aber auch ,ein Schiff kalfatern und
teeren". Darnach scheint, trotz des Teerens, der Begriff des Warmmachens doch nicht besonders
in dem Worte zu liegen, sondern der Hauptnachdruck auf das Arbeiten mit dem Werg gelegt
werden zu mussen, da dieses doch eine Rinde darstellt, die durch Entrinden oder Schalen des
Hanfs genommen wird, ja es unterscheidet sich Werg geradezu dadurch von Hanf, dal8 es noch
nicht ganz von der Holzfaser des Hanfstangels befreit, dal diese noch nicht geniigend entrindet
ist. So ist denn auch die Hauptbedeutung von Kalafa: ,die Ritzen eines Schiffes mit Werg
verstopfen" und dann erst bedeutet es, weil der Teer eben auch noch dazu gehort, teeren oder
verpichen. Von ,warmen" ist also abzusehen, es miilste denn sein, dal durch das Dichten das
ganze Schiff warmer wirde, allein daran denkt kein Seemann beim Kalfaten, nicht einmal in
unserem rauhen Klima, geschweige denn unter der Sonne des Sidens, und demgemald ist
calefacto bei Seite zu stellen, und bis auf Weiteres, namlich bis jemand den Zusammenhang
zwischen kalafa und calefacto darlegt, miissen wir die Ahnlichkeit beider Woérter fiir ein
zufalliges Zusammentreffen erklaren und kalfaten fiir ein Lehnwort aus dem Arabischen ansehen

— es gibt deren ja eine ganze Anzahl in der Seemannssprache. Zumal auch das
mittelgriechische kalafatein entlehnungsverdachtig ist, das turkische kalfat aber einfach
LVverstopfung" heiflt, also mit ,warm" nichts zu tun hat. Der Weg auf dem das Wort zu uns kam,
ist durch diese Formen angedeutet: italienisch calafatare, spanisch calafatear, provencalisch
calafatar, franzosisch calafater, niederlandisch kalfateren, kalfaten. — Der Kalefaktor, der bei
einer Behorde die Amtsstuben heizt, kann sich also nicht fiir einen Verwandten des Kalfaterers
ausgeben. — In einem Briefe an Frau von Stein schreibt Goethe: ,Ich kalfatere jetzt Fenster und
Tiren und will sehen, wie lange ich mich gegen die Unbilden der Witterung halte“; er gebraucht
auch die Wendung ,ein Kleid kalfatern.*

Kaliber, das, die innere Weite eines Geschiitzrohres, auch ,Seele" genannt, oder iiberhaupt
eines Gewehrrohres. Das Wort wird aus dem Arabischen abgeleitet, kalib = Modell, also Modell
zum GielBen des Geschiitzes, wobei das Modell die innere Seite des Rohres bestimmt. In
Frankreich heifst calibre das Modell nach dem ein Schiff gebaut wird, unser Mall. Eine andere
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Ableitung ist die von qua libra? d. h. , von welchem Pfund oder Gewicht?*, wobei an die Kugel, an
das Geschols gedacht ware; unwahrscheinlich.

Kalmen, die, sind fiir Segelschiffe sehr unbeliebte windstille, heille, regenreiche Striche am
Aquator, oft, weil sie sich in der Richtung desselben giirtelartig weiterziehen, auch Kalmengiirtel
genannt. Man denkt dabei zuerst an Windstille und verbindet in der Vorstellung viel Regen
damit, die Benennung kommt aber von der Hitze. Im Spanischen und Portugiesischen heilst
calma, wie auch im Italienischen, nicht bloS Windstille, Ruhe, sondern auch ,heilse Tageszeit.*
Mittellateinisch calma, die Sonnenhitze, vom griechischen kauma, Brand, Hitze, wobei die
Entstehung des 1 aus au wohl in Anlehnung an calor geschehen ist. Die heise Tageszeit notigt,
Schatten und Ruhe zu suchen, und so mochte das Wort die Bedeutung Stille, Ruhe entwickeln;
d. h. fur die Binnenlander und tberhaupt die Leute am Lande; der Seemann hat das Wort wohl
im umgekehrten Gedankengang in Gebrauch genommen; da es ihm zunachst und vor allen
Dingen um Wind zum Vorwartskommen zu tun ist, so hat er die erzwungene Ruhe, die lastige
Windstille in den Vordergrund gestellt und denkt dabei wenig oder gar nicht mehr an die Hitze,
wiewohl diese naturlich grade auf See, wo sonst der Seewind das Leben ertraglich macht,
ziemlich unertraglich ist. So sehr ist der Begriff Hitze zuriickgetreten, dal man behaupten kann,
dall in der Seemannssprache Kalmen gleichbedeutend mit Windstille sind; was schon daraus
hervorgeht, dalS ,bekalmt" sein nichts weiter heifst als ,ohne Wind sein", ,in Windstille liegen"
und auch von Segeln gesagt wird, die doch kein Gefiihl fur Hitze haben.

Kambiise, die, die Schiffskiiche. Eigentlich Kabiise und verwandt mit Kabine als eine
Weiterbildung von cab. Jetzt steht die Kambiise an irgend einem beliebigen passenden Orte im
Schiffe, aber eigentlich ist sie ein Bretterverschlag an Deck, ein Decksaufbau oder Deckshaus,
das fruher nicht nur als Kuche sondern auch als Schutz- und Zufluchtsort fur die Matrosen
diente, sogar auch als Raum zum Aufbewahren von Vorraten. Niederlandisch kabuis und
kombuis, wie Hochdeutsch neben Kambiise auch Kombiise vorkommt. Keltisch cab, davon
franzosisch cabinet. Bei Kilian kabuyse = promptuarium, cella promptuaria, plenaria. Exedra in
navi, culina nautica. Die nasalierende Weiterbildung von Kabiise zu Kambiise entspricht der
franzosischen von cab zu chambre, sowie im Englischen dem Verhaltnis von cabin zu chamber. S.
Kampanje. Die Lautverschiebung Kambuse-Kombiise hangt mit der niederdeutschen dumpfen
und dunklen Aussprache des a zusammen, (Korl statt Karl). Das keltische cab bedeutet
Bretterverschlag; — use ist die niederdeutsche Form huse fur Haus mit aphariertem Anlaut,
bezw. mit Schwund des aspirierten Anlautes wegen der Zusammensetzung mit cab. Das Wort hat
also urspringlich cabhus gelautet. Die Zusammensetzung ist um so eher zu begreifen, als die
Bedeutung Haus bei cab schon frith nicht mehr gefiihlt wurde und man doch recht deutlich sein
wollte. Ich werde in dieser Annahme durch die Tatsache bestarkt, dafl im Mittelniederdeutschen
das Kernhaus eines Apfels kabuse hiels.

Kambiisenbesteck, das. Am Lande haben Ko6chinnen ihre militarischen Freunde manchmal
vielleicht nur deshalb weil hie und da einmal etwas Effbares abfallt. Ganz aus demselben Grunde
hat der in der Kambiise sein Wesen treibende Koch seine Freunde unter den Unteroffizieren. Als
einst auf hoher See die samtlichen Mitglieder der Offiziermesse an Wurstvergiftung erkrankten,
zeigten sich nicht nur bei dem Steward und seinen Maaten, sondern auch beim Koch und einigen
Bootsmannsmaaten, die mit ihm befreundet waren, dieselben Vergiftungserscheinungen. So ist
denn ofters in den Freizeiten in und bei der Kambiise gemiitliche Versammlung in der tuber dies
und jenes, namentlich aber auch uUber die Fragen, wie grofS das Etmal und wie wohl das
Mittagsbesteck sein moge, verhandelt wird. Da aber wissenschaftliche Bestimmungsmittel
fehlen, so wird das Besteck ,gegifSt," (s. gissen). Naturgemall wird oft ,vorbei* gegilst und das
Besteck ist verkehrt. Darum nennt der Seemann jede falsche Vermutung, jede unrichtige
Nachricht ein Kambiisenbesteck.

Kampanje, die. Der Aufbau auf dem Achterdeck, ganz hinten am Heck, der ursprunglich Hiitte
hielS und lange Zeit auch neben Kampanje so genannt wurde; eigentlich nur das erhohte Deck
selbst, was daraus hervorgeht, daS die Kammern unter dem Aufbau Kammern unter der
Kampanje genannt werden; indessen ist doch das Ganze eins und heute noch als Hiitte
anzusehen. So haben wir also auch hier wie bei Kabine, Kajute und Kambise auf das unter
Kabine behandelte keltische cab zurickzugehen, und zwar auf die romanische Form capanna.
Von dieser ist ein niederlandisches Diminutivum kapannje gebildet, ein n fiel aus und das m kam
rhinistisch hinzu durch Nasalierung des ersten a, wie in Kambuse. Bald verdunkelte sich auch,
ebenfalls wie bei Kambiise, Kombiuse in niederdeutscher Weise das a zu o, so dafR schon Kilianus
die Form kompanghe hat, op-boetsel, Acroteria. Die iibrigen bekannten mittelniederdeutschen
Formen sind kompandie, compannie, companie, compandie, sogar compagnie, stets erklart mit:
»~Platz oben auf der Hiitte", vergl. die unter Badegast angefiihrte Stelle der Hamburger Chronik.
— Franzosisch ist das niederlandische kompanje oder kampanje 1702 von Aubin tibersetzt mit
»,le dessus de la Dunette proche du couronnement.“ ,On fait souvent devant la porte de la
Dunette un couvert comme un petit appentis (Schutzdach), soutenu par des pilers et aux bouts du
demipont des apuis et des balustrades, fort bien ouvragées" ... ,On met au-dessus des dunettes,
auprés du couronement, un banc pour s'asseoir, et au dessous une cage pour des volailles et pour
des pigeons"; also war schon damals die Kampanje der Versammlungsort der (dienstfreien)
Offiziere, die da auch schon ihre mitgebrachten Papageyen etc. etc. hangen hatten. Aber man
darf Kampanje doch nicht mit Kompanie, Kumpanie = Gesellschaft zusammenbringen; auch nicht
mit campagne fur champagne von campania, Flur, Gefilde, ,angenehmer Aufenthaltsort®; noch
weniger mit campus, Schlachtfeld, wovon das deutsche Kampf kommt. Dergleichen
Gedankengange leiten die Sprache bei dergleichen Benennungen nicht; sie verfahrt niichtern
und knipft an das Nachste, wo moglich etwas Sichtbares und Greifbares, an; und das war hier
der keltische Name cab = Hutte. —
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Kamerad, der, italienisch camerata, spanisch camarada, franzosisch camarade, Gefahrte,
Genosse, eigentlich Kammergenosse, ursprunglich, wie Frauenzimmer, ein Kollektivbegriff,
eigentlich Stubengenossenschaft, nachher erst auf eine einzelne Person angewandt.

Kammer, die, kommt in der Sprache der Kriegsmarine in vielfacher Bedeutung vor.

1. Der Privat-Wohn- und Schlafraum eines Offiziers etc. etc., der nur mit diesem Namen,
niemals etwa Kabine genannt wird.

2. Der Raum zur Aufbewahrung des Zeugs fur die Mannschaft und zwar nur fur neues, noch
ungebrauchtes, unverausgabtes Zeug, das unter der Obhut eines Kammer-Unteroffiziers steht.

3. Der Raum am Gewehr.
4. Die so wichtigen Pulverkammern.

5. Die Schiffskammer, die ihren Namen davon hat, nicht etwa dals sie auf dem Schiff ware,
denn da ist sie nicht, sondern auf der Werft, sondern davon daR sie fur ein bestimmtes, zur Zeit
nicht in Dienst gestelltes Schiff die Ausriistungsgegenstande, Gerate, Mobel, Decken, Matten,
Laternen, Besen und dergl. birgt; diese steht wunter der Aufsicht eines (Werft-)
Kammerverwalters, der die Sache verwaltet und in Ordnung halten und putzen laft.

In allen diesen Bedeutungen steckt zwar nicht der urspringliche engere Sinn von Kammer,
griechisch kamara, lateinisch camera, althochdeutsch camara, mittelhochdeutsch kamera,
namlich Gewolbe, gewolbter Raum, sondern der spatere, weitere von Raum uberhaupt. —
Neuerdings kommt, bei dem machtigen Aufschwung der Photographie, auRer der camera auch
noch wohl eine Dunkelkammer in Aufnahme. — In Ostfriesland heist Kammer zum Unterschied
von (heizbarer) Stube nur Schlafstube. Dagegen wird in Groningen Kammer fir Haus gebraucht
in der Verbindung Armenkammer, und man sagt daher wohl, wenn einer da hinein gesteckt
worden ist, er sei ,Kammerherr" geworden.

Kanal, der, ein Wort das neuerdings mehr als je die Gemiiter beschaftigt und die Menschen
bewegt, weil der iberhandnehmende Eisenbahnverkehr gebieterisch Kanale fordert. — Das
Sprachliche ist unter ,Kahn" zu ersehen. Wie eine naiv-gottesfiirchtige Zeit iiber die physische
Moglichkeit und sittliche Berechtigung solcher , Storung der Natur" dachte, geht aus einer Stelle
im ,Durchlauchtigsten Seehelden* hervor, wo von der Entdeckung der MagellanstralSe die Rede
ist; ,... hatten die Spanier mit den Portugiesen wegen derselben Moluccas einige Streitigkeit
unter einander gehabt, immassen man, seit des Columbi Reisen, allezeit einen Durch-Zug nach
den Osten durch einen oder andern Weg zu finden gesuchet, weil aber das Glick diesem
Vorhaben nicht figen wollen, hat man bereits (d. h. nicht 1681 beim Erscheinen des Buches,
sondern 1520 vor dem Antritt von Magellans Reise) den Gedanken gehabt, den Isthmum oder die
Landenge von Darien, wo sie am schmalesten, zu durchgraben, daf, wenn also Norden mit dem
Siden vereinigt wiirde, die Wahren und Kauffmannschafften desto leichter aus der einen in die
andere See zu bringen waren. Weil aber ihrer viel iiber dieser Sache die Meinung hatten, dafl
man die den Wellen der See gesetzte Damme und Grantzen, welche die Natur selber gesetzet,
nicht leichtsinniger Weise wegnehmen sollte, indem nicht sonder Bedenken, dafs wenn die zwo
Seeen in eines zusammengebracht wiirden, und die Norder-Wasser sich erheben sollten, das
gantze Land mochte unter Wasser gesetzet werden. Dals eben um dieser Ursache willen vormals
der Konig in Egypten Sosestris und zu unser Zeit der Turkische Kayser Soliman bewogen, die
Durchgrabung der Cathabatnischen Land-Enge nicht vorzunehmen; andere konnten auch nicht
begreiffen, dafs alle harte und schwere Steinfelsen, welche die Natur der See gleichsam zu einen
Zaum gegeben, solten konnen durchboret und viel weniger Weg genommen werden, haltend es
fir eine Thorheit und Leichtfertigkeit, dasjenige abzubrechen, und nach seinen Sinn wieder
aufzurichten, was durch die hochste Weisheit so vorsichtig und fuglich verordnet worden, und
hielten darfiir, dal man die Strafe von Gottes miffalliger Hand dariuber mit Recht zu fiirchten
hatte, also, dall wegen dieser und andern Ursachen und Absehen beschlossen ward, keine
Veranderung in der Gestalt der Natur zu machen."

Kanthaken, s. kentern.

Kaper, der, ist ein Schiff, das im Kriege darauf ausgeht, dem Feinde Schiffe wegzunehmen
oder sonst Schaden zu tun. In friheren Zeiten nahmen die kriegfihrenden Parteien
Privatkapitane mit ihren Schiffen als Kaper an und gaben ihnen Vollmacht und Auftrag, dem
Feinde Abbruch zu tun. Wer einen Kaper-, mittelniederdeutsch bestel-Brief aufweisen konnte, der
wurde als kriegfihrend angesehen, wer nicht, als Seerauber. Aber nicht immer hielten sich die
Kaper an ihren Brief, sondern verursachten auch Schaden zu dem sie nicht ausgesandt waren,
also auf eigene Faust, als Seerauber. ,Dusse seerovers hebben sick eigens gewalts understahn
den gemeinen kopman wedder alle recht unde billicheit up der gemeinen apenbaren see tho
beschedigende baven ohre eigene bestellbreve* (1539). Als Konigin Margaretha von Norwegen
und Danemark gegen Albrecht von Mecklenburg als Kénig von Schweden Krieg fihrte und nach
der Schlacht bei Falkoping 1389 Stockholm belagerte, entstand in dieser Stadt eine furchtbare
Hungersnot. Da erlieSen die Stadte Rostock und Wismar eine Aufforderung an alle Seeleute, mit
mecklenburgischen Kaperbriefen ausgeriistet die Kisten Danemarks und Norwegens zu
pluindern, zugleich aber auch das bedrangte Stockholm mit Viktualien zu versehen. So stromte
eine Menge Freibeuter herzu, die sich wegen dieses Auftrages Viktualienbriider nannten oder
kurzweg Vitalienbruder. Damit aber war ein Strom entfesselt, der sich Jahrzehnte lang nicht
wieder bannen lie3, denn diese Briider mit ihrem Losungsworte: , Gottes Freund und aller Welt
Feind!" machten zwischen Freund und Feind keinen Unterschied und fielen iiber jedes Schiff her,
das ihnen in den Weg kam. Auch nach dem Friedensschluf3, da jeder Schein einer Berechtigung
aufgehort hatte, horten sie mit ihrer Seerauberei nicht auf, die sie besonders von der
ostfriesischen Kiiste aus gegen die Hamburger und Bremer Schiffe trieben, ja bis nach RufSland



und in den Meerbusen von Biskaya ausdehnten. Klaus Stortebeker, Goedecke Michael,
Wichmann und Wigbold waren die namhaften Fuhrer. Leider haben sich die ostfriesischen
Hauptlinge dazu hergegeben, ihnen Unterschlupf zu gewahren und gemeinschaftliche Sache mit
ihnen zu machen; ja es konnte da heillen: ,gleiche Briider, gleiche Kappen", denn der
Seerauberei waren diese Hauptlinge auch ohne die Vitalienbrider schon eifrig genug ergeben.
Uberhaupt waren die sittlichen Begriffe in diesem Stiicke so verwirrt worden durch die Kaperei
und blieben auch das ganze 16. Jahrhundert uber noch so verworren, dalS alle Anlieger der
Nordsee diesem ,unerlaubten Nahrungszweig® huldigten. Auller den Ostfriesen werden
besonders die Englander und Norweger namhaft gemacht. Der Herzog Wolfgang von Pfalz-
Zweibricken-Veldenz war den Hugenotten mit einem ansehnlichen Heere zu Hilfe gezogen und
nach siegreichem Zuge durch ganz Frankreich kurz vor dem Frieden von St. Germain (1570) zu
Nessun bei Limoges gestorben. Sein Leichnam sollte in seiner Residenz Meisenheim am Glan
beigesetzt werden. Man wagte aber nicht den Landtransport, sondern wahlte den Seeweg. In der
Hugenottenfestung La Rochelle fand man einen ,Schiffsmann“ aus Libeck, welcher ,sich zur
Heimreise anschickte®, also Riickfracht suchte. Demselben mulfSte jedoch der Inhalt der an Bord
gebrachten Kiste verheimlicht werden, weil nach dem damaligen Aberglauben ein mit einer
Leiche segelndes Schiff unrettbar seinem Untergange entgegenging. Zuerst warf ein Sturm das
Schiff siiddwaérts an die spanische Kiiste und nachdem es endlich den Armelkanal erreicht, wurde
es dort durch heftiges Unwetter hin- und hergeworfen und entging nur mit Not den Uberfillen
englischer und norwegischer Seerauber. Endlich wird nach vielen Fahrlichkeiten am 11. August
1571 der Hafen von Libeck erreicht. (Heintz, Schlofkirche zu Meisenheim, S. 32. 33). — Das
Wort kommt vom lateinischen capio.

Kapitan, der, ist der Fihrer, bezw. Befehlshaber eines Schiffes, der Oberste, ,das Haupt",
denn vom lateinischen caput kommt das Wort. Von demselben kommt auch Kadett, Korporal,
Kapital, Kapitel, Kapitularien, kapitulieren, Kapitell, Kap, Kappes, Kappzaum, Kapuze, da capo,
Chef, Kataster etc. Kapitan hiels mittellateinisch capitaneus, altfranzosisch chevetaine und
chataine, daher das englische chieftain. — Noch zu den Zeiten des achtzigjahrigen Krieges war
an Bord der Kriegsschiffe der Hauptmann nicht derjenige Mann an Bord, der das Schiff, sondern
derjenige, der die eingeschifften Soldaten unter sich hatte. Dieser letztere war der eigentliche
Kapitan und hief8 auch so, wahrend jener Schiffer, Steuermann, Bootsmann hiels und nur die
seemannischen Manover und uberhaupt das Nautische zu besorgen hatte. Wandte man ja auch
auf ihn einmal das Wort Kapitan an, so sagt man, um Verwechslungen vorzubeugen, Seekapitan.
In der Marine gibt es gegenwartig folgende Kapitane: 1. Kapitan zur See = Oberst. 2.
Fregattenkapitan = Oberstleutnant. 3. Korvettenkapitan = Major. Diese werden alle drei
angeredet: ,Herr Kapitan!" Aus Hoflichkeit, ohne dalS er einen Anspruch darauf hatte, wird wohl
auch hie und da einmal so genannt: 4. Der Kapitanleutnant = Hauptmann. — Im Mittelalter war
Kapitan gleichbedeutend mit Hauptling. ,, 1355 is Edo Wimkenn van den Richteren der Riistring,
Oistring und Wangers, nomtlik van Hillert van Laurens, Tanno Iben tho Sandell, Mester Olrick
tho Kniphusen, Junge Hedde tho Welens etc erwelet und angenhamen mit synen Nakomelinge
tho ein Capitain und Hovet de lande und luide vorthostaen und tho regeren, wente de Richter
weren des amptes moede und averdratich." Das erste und alteste Zeugnis fur das Vorkommen
des Wortes Kapitanleutnant finde ich in einem Briefe, der im Jahre 1623 aus seinem Schlosse
Liatzburg an den nachmaligen Feldmarschall Dodo von Knyphausen geschrieben worden ist: ,Der
obrist Syton hatt vor 3 tagen jegen den abendt, al8 man die pforten zuschlieSen wollen, einen
anschlagh uff diels Hauls gemachet, indem er etzliche mulSquettier bewerter Handt geschickett,
als nun aber solches milligelungen und der captain leutenambt vom Heren Ryngrawen, so
im Kruege gewesen, aufs dem schatthause angerufen worden" ... Auf einem Grabdenkmal in der
SchloBBkirche zu Meisenheim (Heintz S. 106) lesen wir von einem Kapitan-Lieutenant
Schmidtmann, der 31 Jahre alt im Jahre 1688 gestorben ist: ,Gedachtnuls Herren Carl Ludwig
Schmitmans Herren Johan Daniel Schmidtmanns, Hiesigen Pfarrers Und Inspectoris In Gott
Ruhenden Lieben Sohnes Gewesenen Kapidain Lieutenants Unter Dem Loblichen Schweizer
Regiment Von Salis* ... 1747 erschien zu Regensburg ein Buch ,Auxilia historica oder
Historischer Behulff®, in dem werden ,die Offizier und Personen in einem einzigen Schiff*
folgendermalfSen aufgefihrt: 1. Capitain ist in einem Schiff der Hochste, so das ganze Kommando
dariber, und sehr streng, fuhret. Er hat einen Lieutenant. 2. Commandeur hat in einem Schiff
nur das Commando iiber die Soldaten. 3. Schiffprediger ist ein Feld-Pater. 4. Schiffer ist tiber die
Segel, und die ganze Equipage. Wird auf dem Mittellandischen Meer Patron genennet. 5.
Steuermann, Pilote, ist, der das Schiff mit dem Steuer-Ruder nach dem CompalS lencket, wohin
es soll. Er mulfs in Geometria, Astronomia, Geographia, der Karten u. s. w. wohl erfahren sein. Es
seynd zwei auf einem Schiff, und beobachten mit dem Schiffer die Einrichtung der Segel,
bestellen die Wachten auf den Masten und beratschlagen sich immer wegen der Seekarten,
davon sie dem Capitain Rapport geben. 6. Bosseman, der die Ancker beobachtet. 7. Weiteres ist
darauf ein Schreiber oder Secretari: Zwey Barbier: Ein Schiffszimmermann oder Baumeister: ein
Haupt-Constabler, und andere zwolff. Esquiman oder Schiemann, hat Aufsicht tiber die Pompe,
ist sonst Quartier-Meister. Ein Buddelier mit seinen Gehiulffen: Ein Mund-Koch: Ein Schiff-Koch
mit Bedienten: Lotsmann oder Wegweiser: Segelmacher: Tischler: Schmied: Feuerwerker: Profos
u. s. w. und Boots-Leuth, Matrosen, Matelots, sind die gemeine Bediente und Schiff-Volck, so
alles, was in der See-Fahrt selbst von nothen, verrichten, mit tawen, anckern, seeglen, wachen.
Seynd in drey Wachten oder Compagnien, jede zu 100 Mann abgetheilt, dariiber der Schiffer und
die zwey Steuermanner commandiren. Insgemein ein verwegenes Volck: Und hat es theils
vonnothen, massen sie in hochsten Stirmen auf den Baumen und Stricken wie die Mucken herum
fahren miissen."

kappen heilt im ganzen niederdeutschen Sprachgebiet schneiden, durchschneiden,
durchhauen. Den Mast kappen bedeutet nicht sowohl diesen selbst durchhauen, sondern



vielmehr die ihn haltenden Hofttaue der Wanten, damit er abbreche und iiber Bord gehe. Die
Ankertaue wurden gekappt, wenn man keine Zeit zum Ankerlichten hatte. Niederlandisch
kappen, die Haare schneiden, Kapper: der Friseur, franzosisch couper. Von diesem kommt unser
Fremdwort coupon und das Zeitwort coupieren; auch Coupé. — Ein Kapaun ist ein Kaphan, ein
»~geschnittener® Hahn; stammt zwar vom lateinischen capo, griechisch kapon, aber diese haben
mit kappen dieselbe Wurzel, sodall Kaphan ausnahmsweise einmal eine auch sprachlich
zutreffende Volksetymologie ist.

Kardeel, ein, ist einer der einzelnen Teile aus denen ein Tau zusammengeschlagen wird, also
ahnlicher Bedeutung wie Ducht, nur dal das Kardeel starker und in sich schon geschlagen, aus
einzelnen Teilen zusammengedreht ist. Niederdeutsch kordeel und karteel, auch kordel, wird
nicht nur fur den einzelnen Strang eines Taues, sondern auch fur dieses selbst gebraucht: ,idt is
ock ein iderer schipper schiildich, gode starke kordell unde windtakel in dem schepe tho
holdende, dar man des Kopmans goder mede in unde vth setten kann." (Dan. Seerecht). (Nicht zu
verwechseln mit einem anderen kartel, karteel, welches Quart bedeutet, ein Quartteil als MaR
oder Gewichtsbezeichnung.) Franzosisch heifen cordage ,toutes les cordes qui sont emploiées
dans les agrés d'un vaisseau". Dieser corde stammt aus dem italischen corda, vom lateinischen
chorda, entlehnt aus dem griechischen chorde, Darm, Darmsaite, was an sehr alte Kulturzeit
erinnert und an das altnordische garnir, Eingeweide, Gedarme, mit Garn zu einer Wurzel
gehorig, so dals also Garn und Kardeel entfernte Vettern sind. In oberdeutschen Mundarten heifst
das, was in der hochdeutschen Schriftsprache Bindfaden genannt wird, Kordel mit kurzem e. —
Ostfriesisch korde, zusammengezogen kore und kor; man liebt daselbst das Einsilbige.
Niederlandisch koord, koorde. — Zu bemerken ist, dal es auch Tauwerk gibt, das aus vier
Kardeelen zusammengeschlagen ist, und dafS also doch die Ableitung Quartdeel nicht ganz
undenkbar ist. Dann ware kardeel als Teil eines Taues, als Quartteil, ein ganz anderes Wort wie
kardeel als Tau selbst. Doch spricht hiergegen die Seltenheit vierschaftigen Tauwerks und vor
allen Dingen die Tatsache, dal die Teile dreischaftigen Tauwerks hauptsachlich und vor allen
Dingen Kardeele heifSen.

Kartusche, die, ein zylinderformiger Beutel mit dem zum Laden einer Kanone notigen Pulver.
Ehedem war der Beutel, wie heute noch bei den Jagdgewehrpatronen, eine Papierrolle. Daher
ward vom lateinischen charta fiir Papier im Italienischen cartoccio gebildet, altfranzosisch
cartoche, franzosisch cartouche, niederlandisch kardoese. @— Auch in der Bedeutung
Umrahmung kommt das Wort vor, in der Architektur ein Ornament bezeichnend.

Karake, die, niederlandisch kraak, danisch, schwedisch karake, englisch carack, franzdsisch
caraque, italienisch, spanisch, portugiesisch caraca; altfranzosisch carraque, vom
spatlateinischen carraca, carrica, Lastschiff, lateinisch carrus, die Karre; wahrscheinlich
keltischen Ursprungs. Nach Roeding die grofSte Art der ehemals gebrauchlichen Schiffe. Sie
hatten zuweilen 7 bis 8 Stockwerk, worunter auch noch eines auf der Back war. Sie konnten
2000 franzosische Tonnen tragen und fihrten 2000 Mann Besatzung. Schon im Jahre 1350
schlugen die Spanier gegen die Englander auf Karaken. Nun langst veraltet.

Karavele, die. So hiellen die Schiffe der Spanier und Portugiesen, die im Zeitalter der
Entdeckungen nach fernen Kisten fuhren. Kolumbus hatte bei der ersten Fahrt nach Amerika
drei solcher Karavelen unter seinem Kommando. ,A caravel was narrow at the poop, wide at the
bow, and carried a double tower at its stern and a single one at its bows. It had four masts and a
bowsprit, and the principal sails were lateen sails." Spanisch und italienisch caravela,
Diminutivum des lateinischen carabus, griechisch carabos, ein leichtes Schiff, ein Boot und eine
Krabbe.

Kasemattschiff, das. Der Kampf zwischen Geschiitz und Panzer ist noch nicht beendet. Es
werden fortwahrend neue Versuche angestellt, wie er am zweckmalSigsten zu fuhren sei, ohne
dall Grofle und Schwere ins Ungemessene gehen. Einer derselben ist die Einfuhrung von
Kasemattschiffen, bei denen die mittschiffs gelegene Batterie besonders gepanzert und als
Kasematte behandelt ist. Dieses Wort hat eine grofle Zahl von Erklarungen gefunden, aber es
geht ihnen wie den Griinden, wenn einer daran zu viele beibringt, so will keiner recht
einleuchten. Es soll aus dem griechischen chasma, Mehrzahl chasmata = Grube, Hohlung
kommen; aus casa mata, niedriges Haus; aus casa matta, mattes, totes, verstecktes Haus; aus
casa und matar = schlachten, toten, also zu deutsch Mordkeller; andere denken an das
italienische mattone, also Backstein- (aus Backsteinen gewolbtes, geschitztes) Haus, was am
sinngemalSesten erscheint.

Kasteel, das, ein erhohter (turmartiger) Aufbau auf Deck, vom italienischen castello, spanisch
castillo = Turm. Ist der Aufbau vorn auf der Back so heilst er Voor-Kasteel; hinten auf der
Schanze: Achter-Kasteel.

Katten, den Anker, heifSt ihn, nachdem er an der Kette durch das Spill so weit gelichtet ist,
dall der Ring uber dem Wasser erscheint, bis unter den Krahnbalken aufwinden. Dazu gebraucht
man einen Block, den Katblock, mit dem Kathaken daran; und ein Gien, das Katgien mit dem
Laufer daran, dem Katlaufer. Kat heist niederdeutsch Katze; wie auch Bock, Widder, Kranich
haben herhalten missen, so ist dieser Name zunachst dem Block gegeben worden, offenbar
wegen des katzenkrallenartigen Zugreifens seines Hakens, das an der Katze mit der auf der
Werft schwere Lasten gefalst und gehoben werden, noch deutlicher zu sehen ist. — In der
mittelalterlichen Belagerungskunst war katte der Name eines auf Radern stehenden
Sturmwerkes, in einer Hansa-Urkunde von 1363 heifSst es: ,Duo instrumenta machinalia, unum
dictum un driuende werk, aliud dictum een katte;" woher noch heute der Name Kattenstrasse;
dirfte aber eine Abkiirzung von Katapult sein.

Kausch, die, eine eiserne Hiilse, bez. ein Fillring eines Tau-Oehrs oder Segel-Oehrs, womit
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dieses zur Verstarkung ausgefittert ist. Der aullere Umkreis dieses Ringes hat eine Rinne in die
das ihn umfassende Tau palst. Neuhochdeutsch Kausche und KaufBe. Niederlandisch kous,
schwedisch kausa, danisch kause, franzosisch cosse, Hiilse, Schale, Schote. Der Grundbegriff
scheint Schale zu sein. Wie nun bei uns Schale auch ein Trinkgefal3 (Kaffe-Schale, Sektschale)
bedeutet, so weist Hildebrand in Grimms Worterbuch im Deutsch-Litauischen ein kausche nach,
das Kanne, Krug, Trinkgefal bedeutet und bis nach Asien hin zu verfolgen ist.

Kavielnagel, der. Die holzernen oder eisernen ,Néagel®, (wenn man ein so stumpfes Ding einen
Nagel nennen kann) an denen die verschiedenen laufenden Taue ,belegt® werden, heilsen
Kavielnagel. Wohl kein Wort der Seemannssprache kommt in so vielen verschiedenen Formen
vor, wie dieses, das sich schon dadurch als Fremdwort verdachtig macht: Koveinnagel,
Koveljennagel, Kovejennagel, Karvielnagel, Karveilnagel, Karveinnagel, Kobiliennagel,
Koveiljennagel, Kaveinnagel, Koviennagel, ja nach Breusing sogar Koffernagel. Die Form
Kavielnagel kommt dem Ursprung aus dem italienischen caviglia am nachsten, das Holznagel,
Bolzen bedeutet. Nagel ist im Deutschen also nur fiir solche hinzugefiigt, denen unbewulst ist,
dals Kaviel allein schon Nagel bedeutet.

Keep, die, ist die in einen Block eingeschnittene rings herumlaufende Vertiefung, in die der
Stropp, der um den Block gelegt wird, palst, der dadurch vor dem Abrutschen bewahrt wird. Der
Bedeutung nach dasselbe Wort wie Kerb, Kerbe, ohne dals es, wie man denken konnte, sprachlich
mit ihm verwandt ware. Denn keep, kep, kepe, kap, kape kommt von kappen, schneiden, wie es ja
auch einen Schnitt, Einschnitt bedeutet. Niederlandisch keep; keep houden heilst Kurs halten,
Strich halten, da der Strich am Kompalf ja nicht blof8 ein Strich, sondern ein Einschnitt ist.

Kennung, die. Das Wort ist jetzt nur noch vereinzelt in der Bedeutung Landkennung im
Gebrauch, worunter man alles das an Kennzeichen versteht, daraus man als erfahrener Seemann
erkennen kann, an welcher Kiiste man sich befindet: Berge, Kirch- und andere Tirme, Miihlen,
Baken, Baume, Hauser etc. etc., also alles was man jetzt Landmarke zu nennen pflegt. — Bei
den mittelalterlichen Seefahrern war Kennung ein MalfS, und zwar ein ziemlich grofes, fur
Entfernungen. Breusing bemerkt in der nautischen Einleitung zum ,Seebuch" von 1400: ,Das
Mals wird von der Entfernung genommen sein, in welcher man auf See bei klarer Luft die Kuste,
ein Schiff oder dgl. ,erkennen" kann. Es ist das natiirlich sehr relativ und hangt von der Scharfe
des Auges ab." Man hatte deshalb auch kleine, gute kleine, und grofle Kennungen; letztere
betrug 18 Seemeilen, die Entfernung von Dover nach Dungeness. — Es fragt sich ob in der
unter dwars angefithrten Stelle unter Kennung ein Mal$ oder eine gute Landmarke zu verstehen
ist. — Eine der hervorragendsten Landkennungen an der deutschen Nordseekiiste war der von
Graf Johann XVI. von Oldenburg auf Wangerooge erbaute Turm. Vor undenklichen Zeiten hatte
zum Besten der Seefahrer auf dieser damals so viel groReren Insel ein Turm gestanden, der aber
langst durch Krieg und Wassersnot zerstort war. Graf Anton I. von Oldenburg hatte sich zwar
1566 bewogen gefunden, den Kirchturm zu Blexen, damit er als ein Pharus diene,
vierundzwanzig FufS hoher mauern zu lassen. Allein er ersetzte nicht den Wangerooger
Leuchtturm. Nun =zeigte Graf Johann, dafS das Fraulein Maria von Jever Jeverland und
Wangerland keinem Unwiirdigen vermacht hatte. Er selbst spricht dariiber zu uns durch einen
Bericht des Doktors Herrmann Neuwald: ,In vergangenen 1597 und 1598 Jahre hat Graff Johan
zu Oldenburg etc. etc. auch in der Insel Wangerrohe, so zu Jever gehorig, auff der Elterleute zu
Bremen (welche vom allgemeinen Kauffmann dazu vermiigt) einstendiges mundt- und
schriftliches bitten und ansuchen (inmassen das Wolselige Frewlein Maria zu Jever, von den
Bremern zu offt und vielmahlen auch darumb bittlich angelangt) an stat eines alten
umbgefallenen Thurms, so vor vielen undenklichen Jahren durch Krieg und sonsten abbruch der
saltzen See, zu nichte worden, wiederumb einen newen stattlichen viereckigen hohen Thurm, mit
zwo spitzen, und grossen unkosten auffbawen lassen, darbei auch bilS an noch gearbeitet wird.
Und hat mit demselbigen weiter die Gelegenheit, dals die Breite des Thurms zeigt ins Stiden und
Norden, und die Lenge ins Osten und Westen, beyde Thurmspitzen kommen die eine ins Norden,
die ander ins Suden zu stehen, also die aus dem Westen auff der See, des Eylands oder Thurmbs
ansichtig werden, sehen zwischen beyden spitzen durch, so lange sie ins Norden vors Eylandt
kommen, und so bald sie so weit umbsegeln, dals sie beide Spitzen gegen einander haben, so
seind sie auff der Weser, und konnen als dann ohne grof3e Gefahr Bremen ablangen. Imgleichen
ist es auch mit denen, so aussen Westen auff Hamburg die Elbe einlauffen wollen, welche
gleicher Gestalt jhr merckzeichen an dem Thurm haben, und nunmehr auf der Weser die
Seetonnen nicht hochnotig, dann ohne das, das Wolseliges Frewlein Maria zu Jever, die Legung
dieser Tonnen, als mehrernteils in Jeverscher Iurisdiction, den Bremern nicht allerding
verstattet. So ist auch die Norderse bilweilen dermassen ungestiim, dafl man fiir den grossen
Wallen ernante Seetonnen nicht sehen kann, oder dieselben wol gar abgestossen werden,
dadurch dann offtmahls die Seefahrende Leute grosser gefehrlichkeit, wegen hoher Sande,
unterworffen, den jennigen aber, so aus Hispanien, Norwegen und anderen abgelegenen
Konigreichen, auch Hollandt und Seelandt kommen, dienet der Thurm dazu, weile das Eylandt
Wangerohe, das neheste an der See, dals die Schiffer, wann sie den Thurm vernehmen, wissen,
wo sie sein, und also nach jhrem gefallen, die Seehafen, dahin sie gedenken, einlauffen konnen,
sonderlich ist hieran auch gelegen, allen Schiffleuten, welche die Harle, Jade, Weser aus- und
einfahren, auch die Nordsee auf Bremen, und viele andere Orter, zu jhrem grossen nutz und
vorteil gebrauchen wollen, daf$ also bemelter Thurm vor etzlich viel tausend Thaler, verstendiger
erkenntnifS nach, jahrlichs nicht zu entrathen, hat also Wolbemelter Graff Johann, allen Schiff-
und Kauffleuten zu gutem, und steter Gedechtnul3, wie obberiirt, den Thurm wiederumb erbawen
und auffithren lassen." — Das ,Seebuch" von Manson, aus dem Schwedischen ubersetzt von
Hans Wittenburgk, Schiffer in WiBmar, Liubeck 1735, beschreibt in einer Segelanweisung den
»Einlauf nach Riga"“: ,Wenn man aus der See kommt, und man bekommt Kennung von den
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Rigischen Thiirmen, welcher drey seyn, zwene gleicher Hohe, und der dritte etwas niedriger, so
soll man so lauffen, dals man den niedrigen zwischen beiden hohen habe" ... Waghenaer, 1588,
schreibt in seinem ,, Spiegel®: ,,Omme perfectelyk tot de conste ende wetenschappe der Zeevaert
te gheraken is de principaelste middele, dat soo wanneer een Stuermann oft Bootsghesel, ut
eenighe Landen, Riuiren oft Hauenen, zeylen wil, sal wel scherpelyk moeten letten, wat
ghebome, Sloten, Toornen, Kercken, bekende Berghen, Duynen, Molens oft andere mercken daer
op staen. Ende alle t' selfde alst nu een kenninghe van v begint te legghen, mette penne
ontwerpen oft contrefaicten, ende dit op sekere ende ghewisse streken van den Compasse" ...

Kentern.

1. Einen Balken mit der Hand oder mit einem sogenannten Kanthaken so bewegen, daf3 er sich
um seine Kante dreht und auf die andere Seite zu liegen kommt. Wenn das mehrere Male
geschieht, so bewegt sich dadurch der Balken von seiner Stelle und man kann in dieser Hinsicht
das Kentern als eine Art von Fortbewegungsmittel ansehen. Was den Kanthaken betrifft, so
gebraucht der Seemann das Wort auch in ubertragener Bedeutung; ,jemanden am Kanthaken
kriegen" heil3t ihn gehorig fassen und vornehmen.

2. Ein Schiff oder ein Boot kentert, wenn es sich unter allzugroRem Druck auf die Segel oder
sonstigem Zusammentreffen widriger Umstande so auf die Seite legt, dafS es seinen Schwerpunkt
verliert und ,iber Kante" geht, so dall die Seite die bisher oben war und immer oben sein soll
nach unten zu liegen kommt; das Wort miiSte eigentlich kantern heifSen.

3. Der Strom kentert wenn Ebbestrom gewesen ist und nun Flutstrom einsetzt, der Strom also
von der andern Seite oder Kante kommt.

4. Der Anker kentert, indem er sich auf die Seite legt. Kante ist Uberhaupt ein in
seemannischem Munde haufig gehortes Wort, wo das Hochdeutsche Seite sagen wiirde, daher
die berihmte Zusammensetzung waterkant fur Kiiste, Seeseite.

Kerkedortje, das, s. Schlappgording.

Kessel, der. Das lateinische catinus = Holzschiissel hat sich infolge der grofSartigen Siege der
Dampfkraft zu einem gewaltigen Dampferzeugungsapparat ausgewachsen. Es ist hier nicht der
Ort ein Mehreres dariuber zu sagen, als dall die verschiedenen Systeme von Kesselanlagen teils
nach ihrer Gestaltung, teils nach ihren Erfindern und Verfertigern benannt werden: Kofferkessel,
Zylinderkessel, Lokomotivkessel, Wasserrohrkessel; Belleville-, Niclausse-, Dirr-, Thornycroft-,
Jarrow-, Normand- und Richard Schulz-Kessel.

Kette, die, vom lateinischen catena, hat auf groReren Schiffen als Ankerkette das frither
ubliche Ankertau vollstandig verdrangt. Sprachlich ist nur die Wendung ,Kette stecken" zu
erwahnen, weil sie in Ubertragener Bedeutung gebraucht wird. Es heilSst eigentlich: ,mehr Kette
zu den Kliisen hinausstecken", was stets zu geschehen hat wenn ein Sturm aufzukommen droht.
Das Bild der aus der Klise herauskommenden Kette schwebt dem Seemann vor, wenn er fiur das,
was man sonst nennt ,den heiligen Ulrich anrufen" oder ,Kotzebues Werke herausgeben", sagt:
~Kette stecken". Schon diese scherzhafte Bezeichnung beweist, dal Jan Maat mit seekranken
Leuten nicht allzuviel Mitleiden hat.

Kettenschiffahrt, die, ist eine FluBRschiffahrt bei der der betreffende Dampfer sich selbst an
einer Kette entlang schleppt, die in den Fluls versenkt ist. Die Kette geht vorn auf das
Dampfschiff hinauf und, auf Rollen laufend, hinten wieder herunter. Eine Gesellschaft, die auf
der Elbe von Magdeburg nach Hamburg dergleichen Schiffahrt betreibt, heifSst ,,die Kette".

Kieker, der.

1. Der Mann auf dem Ausguck, hochdeutsch schlechtweg ,der Ausguck™ genannt (und zwar mit
etwas groSerem Recht als der Soldat auf Posten die Schildwache heifst).

2. Ein Fernrohr, jedes Fernrohr, besonders aber das lange fur ein Auge. — Kiken heilst
gucken, kucken, sehen, schauen. Wahrscheinlich gehoéren kiken, sehen und kiken, stechen zu
einer Wurzel, wie man auch von einem stechenden Blick und von einem Krimstecher spricht.

Kiel, der. Die Erklarung dieses wichtigen Seemannswortes wird dadurch recht erschwert dafl
es im Mittelhochdeutschen zwei einander gleich lautende und doch Verschiedenes bedeutende
Worter Kiel und Kil gibt, von denen ersteres Seeschiff, letzteres Kiel in dem uns gelaufigen Sinne
heilst. Doch auch das mochte noch angehen. Aber da wir gewohnt sind Kiel als Schiffsteil auch
fuirs ganze Schiff zu nehmen, so stehen wir in doppelter Gefahr Kil mit Kiel in eins zu
verschmelzen. Zunachst ist jedenfalls festzuhalten

1. dals es ein althochdeutsches Wort kiol gibt das Schiff bedeutet, mittelhochdeutsch Kkiel,
altnordisch kioll (kjoll), angelsachsisch cedl, welches nachher im Altenglischen noch fiir , Schiff*
gebraucht wurde, wie eine Urkunde des Konigs Aethelred (978-1016), (gedruckt bei Hohlbaum,
Hans. Urkundenbuch) beweist, wo es heilst: ,si adveniat ceol vel hulcus (s. Hulk) et ibi jaceat 4
denarii ad telonum." Das ist das alte Seeschiff, in dem die Angeln und Sachsen uber Meer
gingen.

2. dalS es auch ein altnordisch kiolr gibt, das Kiel bedeutet, alt- und mittelhochdeutsch kil,
Federkiel und Schiffskiel, an den sich die Spanten als Rippen ansetzen, wie die einzelnen Rippen
an den Federkiel.

So sehr nun diese beiden Worter auseinander zu halten sind, weil sie nun einmal
grammatikalisch auseinander gehen, so stehe ich doch nicht an, zu glauben, dall beide
urspringlich doch aus einer und derselben Wurzel entsprossen sind, als welche Fick ku oder gu,
schwellen annimmt. Diese Meinung wird dadurch bestarkt, dalS unser Seemann anstatt
Kielschwein Kolswin sagt, was doch von Konig Aethelreds Zeiten her ihm, dem auflerst zah am
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Alten hangenden, konnte hangen geblieben sein. — Urverwandt mit gaulos schiff, eigentlich
Eimer, also etwas rundlich Anschwellendes. Es kann nicht auffallen, dal die Germanen und die
Griechen ein seemannisches Wort urgemeinschaftlich haben, da sie doch stammverwandt und in
uralten Zeiten mit einander uber den Kaukasus gewandert sind. Indessen ist es nicht einmal
unbedingt noétig Urverwandschaft zwischen gaulos und kiol anzunehmen, da ja Bischof Ulfilas,
der Ubersetzer der Bibel ins Gothische und damit Schopfer der gothischen Schriftsprache, in
Konstantinopel ausgebildet worden war und dort unzweifelhaft Gelegenheit genug hatte,
seemannische Worter kennen zu lernen und sie aus dem Griechischen in gothische Form zu
ubertragen, von wo aus sie dann ins Althochdeutsche ubergingen. (Bei den vielen engen
Berithrungen der alten Deutschen mit den RoOmern kann natirlich eine unmittelbare
Heruibernahme lateinischer Seemannsworter ins Deutsche noch weniger befremden, zumal mit
neuen, verbesserten Werkzeugen sich iberhaupt leicht der neue Name aus der Fremde
einbirgert).

Kielholen.

1. Ein Schiff, es geht natiirlich nur bei kleineren, am Gestade oder Ufer so auf die Seite legen,
dafl man an den Stellen, die sonst unter Wasser sind, arbeiten kann; also eigentlich den Kiel
trocken holen. Auch in tibertragener Bedeutung ,das Unterste zu oberst kehren“; wenn eine Frau
»Rein Schiff*, d. h. groffe Friithjahrsreinigung des Hauses vorhat, so sagt wohl der dadurch
erschreckte Mann in Holland: ,zy zal beginnen te kielhalen" (Lupkes, Seemannsspruche).

2. Ein fruher gebrauchliches sehr empfindliches Verfahren, das teils bei der Linientaufe als
grausamer Scherz, teils von Rechts wegen als bitterer Ernst getiibt wurde, darin bestehend, dall
einer an einem Tau von der Nock der einen Seite der GroSrahe unter dem Kiel durch zur Nock
der andern Seite der Grosrahe geholt wurde. Wenn man in Deutschland und Holland auch nicht,
wie anfanglich bei groffen Seeunternehmungen in England, die Gefangnisse entleerte um die
Schiffe zu bemannen, so waren die Manner, die in friheren Zeiten ihren Handel in grofSen
Wassern trieben, doch nicht grade die allersanftesten Briider und mulfiten in strenger Zucht
gehalten werden. Aubin beschreibt das Kielholen so: ,,C'est une sorte de punition qu'on pratique
parmi les Hollandais, en cette maniére. On méne le coupable au bord du vaisseau, et on y atache
une corde, au milieu de laquelle il est lié par le milieu du corps; ou-bien, on amene la vergue sur
le vibord, et aiant mis le coupable sur le bout, on y atache la corde. Autour de son corps on met
quelque chose de pesant, ou-bien l'atache a ses piés. La corde est aussi longue qu'il faut pour
passer sous la quille du vaisseau. Un des bouts en est tenu de l'autre coté, par quelques-uns des
plus forts matelos de 1'équipage; et 'autre bout est celui qui est ataché au vibord, ou a la vergue.
Le coupable, a lordre qu'en donne le Quartier-maitre, étant jetté a la mer, ceux qui tiennent la
corde a l'autre bord du vaisseau, la tirent le plus vite qu'ils peuvent, de sorte qu'il passe avec une
grande rapidité, dans l'eau, sous la quille. On recommence méme quelquefois, et on le jette
autant de fois que la Sentance le porte. Ce chatiment est rude et dangereux, car le moindre
defaut de diligence ou d'adresse, de la part de ceux qui tirent la corde, ou quelque autre petit
accident, peut étre cause, que celui qu'on tire, se rompe ou bras, ou jambes, et méme le cou, ou
quelque autre parti du corps; si-bien qu'on le met au rang des peines capitales." — Der
LJArtykelbrief* der Generalstaaten, das Reglement der Marine der Niederlande, die Grundlage
der Disziplin an Bord, halt strenge auf Zucht, Ordnung und Gottesfurcht. Es mogen hier einige
Bestimmungen in Aubin's Ubersetzung Raum finden. I. L'Amiral, le vice-amiral, le Capitaine,
Lieutenant, ou tout autre qui commandera un vaisseau, prendra soin qu'on fasse tous les matins
et tous les soirs la priére sur son bord, ou tout le mionde se tiendra prét pour y assister, sur
peine, en cas de défaut, de quatre sous d'amende pour la premiére fois; du duble pour la seconde
fois; et d'étre huit jours aux fers, au pain et a 1'eau, pour la troisiéme fois. II. Ceux qui ne se
comporteront pas comme il faut, pendant qu'on lira la Parole de Dieu, ou qu'on fera la priére; qui
riront, qui feront du bruit, et qui, de quelque maniére que ce soit, ne se tiendront pas dans un
état modeste, seront conduits devant le mat, y recevront des coups de corde de tour de tout leur
Quart, et paieront six sous d'amende au profit du Prévot. III. Quiconque prendra le nom de Dieu
en vain, ou jurera, sera aussi mené devant le mat, et battu de coups de corde par son Quart, et
paiera deux sous d'amende, aplicable aux pauvres, et six sous au Prévot. XXIX. Ceux qui
demeureront endormis lors-que le siflet se fait entendre, et lors-qu'il faut venir faire le quart,
seront punis pour la premiére fois arbitrairement, par l'ordre du Capitaine, et de l'avis des
Oficiers; pour la seconde fois ils seront battus de bouts de corde par tout l'équipage; et la
troisiéme fois ils auront la cale par-desous la quille."

s

Kiellinie, die. Wenn das Signal: ,Im Kielwasser des Admirals folgen!™ befolgt wird, dann
segeln, oder vielmehr dampfen die Schiffe eines Geschwaders in Kiellinie, eines hinter dem
andern, in genau abgemachten und inne zu haltenden gleichen Abstanden, so dafs also die
Verlangerung der Linie des Kiels aller Schiffe in einer graden Linie verlauft.

Kielwasser, das, der Streifen schaumend bewegten Wassers, den das Schiff bei seiner Fahrt
hinter sich lalst. Der Winkel, den die Linie des Kielwassers mit der Richtung des Kiels macht,
zeigt die Grofse der Abtrift an. Doch wird Kielwasser wohl auch gleichbedeutend mit Kurs
genommen, was z. B. geschieht, wenn der Befehl an die Schiffe eines Geschwaders ergeht, dal’
sie im Kielwasser des Admirals folgen sollen.

Kielschwein, das. Verstarkung des Kiels. Mit Schwein hat das Wort aber nichts zu tun. Das hat
Reinhold Werner ,Schule des Seewesens" sehr wohl erkannt und sagt darum durchgangig
anstatt Kielschwein Kielschweif. Das ist aber nur ein Verlegenheitsgriff und bringt uns nicht
weiter. Wir missen einen andern Weg der Erklarung einschlagen. Der niederdeutsche Seemann
sagt Kielswin (eigentlich Kolswin s. Kiel). Swin heilst nun freilich auch Schwein, aber das Swin in
Kielswin ist eben ein ganz anderes Ding als das Borstentier, das seinen Namen von der
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Diminutivform oder vielmehr Femininumform von Sau hat. Unser — swin hat von der
Verstarkung den Namen. Das mittelniederdeutsche Wort swin hiel§ stark. Es ist zwar dasselbe
wie das Hochdeutsche geschwind, frither mundartlich und auch jetzt noch manchmal ohne die
Vorsilbe einfach schwind, aberes hie3 anfanglich weiter nichts als grof3, heftig, stark. , Do
bouweden se en slot, unde is ein swinde vast hus." (Lubecker Chronik.) ,Dar weren sulen van
glaze, de weren swynde grot" (Libecker Passional.) Der Wechsel oder vielmehr die Erweiterung
liegt nahe. Von swind in der Bedeutung stark kann man leicht zu geswind in der Bedeutung
schnell kommen, man braucht nur an einen starken, kithnen, kraftigen, unternehmenden
Menschen zu denken, der wird allemal auch ein schneller Mensch sein. Schon zu Anfang des 17.
Jahrhunderts hatte sich diese Erweiterung bereits vollzogen und im Seegebrauch festgesetzt, wie
wir aus dem niederdeutschen Fastnachtsspiel ,Scriba", das 1616 in Hamburg aufgefithrt ward,
erfahren. Da will eine Bauerin ihren Sohn gern Latein lernen lassen und sagt zu dem Schreiber:
»Herr Schryver, he haft suss en schwinden vorstand, he schol dat Lackyn wol grypen mit der
hand.* Ja schon 1498 ist sie nachzuweisen. In diesem Jahre erschien die erste Ausgabe des
Reineke de vos in niederdeutscher Sprache. Da heilst es: ,Reinke log ser und swinde. Brun
folgede en na alse ein blinde."

Kill, die, auch Kille, die, ist, ahnlich wie Priel, eine natirliche Wasserrinne, ein natirlicher
Wasserlauf, namentlich auf dem Watt; niederlandisch kil; altnordisch, islandisch kyll;
nordfriesisch kiel = Brunnen, Quelle. Mit diesem letzteren Worte ist es eins, wie denn das
Stammverbum zu Quelle auch ein i anstatt des e hat; gothisch qillan.

Kikebuse, die, ein kleines, iiber Reifen gespanntes, tonnenformiges Netz, worin das sich
allmahlich verengende und spitz zulaufende Ende des Stellnetzes oder der Fuke hineingesteckt
wird, damit sich die in dem Stellnetze gefangenen Fische darin sammeln. Verbindung von kike =
Gefals (Feuerkike) und bus = Stall, Viehstall. — Am Dollart werden diese Kikebuse noch jetzt
aus Weiden geflochten und fiir sich allein zum Fangen von Aal und Granat gebraucht.

killen. Die Segel killen, wenn sie hin- und herschlagen oder wappern, weil der Wind aus
Versehen des Steuernden oder wegen plotzlicher Richtungsveranderung weder von vorne noch
von hinten kommt, sondern grade aus der Richtung in der die Rahe gebralst ist; killen =
schwappern, flattern, hin- und herschlagen, und zwar kurz und kraftig, nicht lahm und langsam
wie wenn uberhaupt kein Wind geht. Trotzdem ist es dasselbe Wort wie niederlandisch killen,
englisch kill = toten, d. h. schlaff machen, der treibenden Kraft berauben; althochdeutsch
quellan, chellen, chelen, mittelhochdeutsch quellen, qualen, toten, altenglisch quell, sterben,
langsam hinsterben, hinschwinden, abnehmen, sich vermindern, nachlassen, was der Bedeutung
wegen beachtenswert ist, weil die Fahrt des Schiffes durch das Killen vermindert wird und
nachlafSt. Neuenglisch chill, das Zittern und Beben der Hande vor Frost in oberdeutschen
Mundarten kellen oder gellen, ,o Mutter die Hande gellen mir so!" sagt ein Kind, wenn die
Héande so kalt sind, dals die Fingerspitzen sich anfiihlen als bohre ein Wurm darin. — So wenig
das Killen eines ganzen Segels gewiinscht wird, so ist es doch das Kennzeichen eines guten
Rudergasten, dall er, wenn er hoch beim Winde steuern soll, so nahe an den Wind geht, dafs wohl
die Luvschot der Oberbramsegels, aber nicht das ganze Segel killt; das ist dann der Beweis, dals
er nicht hoher steuern kann, aber auch nicht voller steuern will.

Kimm, die, auch Kimmung, die. 1. Der Horizont, der aufSerste Gesichtskreis auf freiem Felde,
besonders auf See; der aulSerste Rand, da wo Erde und Himmel, besonders wo Meer und Himmel
sich zu beruhren scheinen, sich scheinbar mit einander verbinden. Mittelniederdeutsch kimme,
niederlandisch kim, englisch chimb, chime = Zarge, Rand einer Tire oder eines Tisches. Es liegt
ein Thema zu Grunde mit der Bedeutung Zusammenfiigung, Verbindung, Fuge,
Verbindungsstelle. Im Angelsachsischen heilst cimbing commissura, Naht, wo zwei Dinge
zusammentreffen. Niederdeutsch der aulSerste Rand eines Dinges, nach dem Bremer Worterbuch
die iiber den Boden hinausspringenden Enden der Falldauben. — Da die Stelle, wo Himmel und
Erde sich verbinden, das aullerste Ende der Erde darstellt, so konnte sich, wie Doornkaat
bemerkt, von selbst die Bedeutung des Aulersten oder Entferntesten in Bezug auf ein Land und
seine Bewohner entwickeln, und demgemall der Volksname der Kimbern und der Landsname
Kimmerien oder Kimbrien. — 2. Im Schiffbau derjenige Teil der AuSenbordwand wo die grofSte
Krimmung ist, wo der Boden in die Seite iibergeht, wo also eine Verbindung des Bodens mit der
Seite stattfindet, wie die Erde sich mit dem Himmel verbindet. — Wenn ein Schiff bei einer
Strandung auf die Seite fallt, so kommt es nach dem Gesetz der Schwere auf diese Kimmung zu
liegen; etliche Planken ober- und unterhalb dieserStelle heiRen Kimmplanken, und die Weger
oder Wager (s. Wagerung) heillen Kimmwager.

Kinbacksblock, der. Jeder Block der eine Scheibe hat, hat auch eine gewisse Ahnlichkeit mit
einer Kinbacke, oder vielmehr mit zweien, da die beiden Backen zu den Seiten der Scheiben sich
damit sehr wohl vergleichen lassen. Kinbacksblock heifst einer aber besonders, weil er neben den
Kinbacken auch gleichsam noch einen Mund hat, namlich einen Ausschnitt, durch den man das
Tau uber die Scheibe legen kann ohne erst das Ende einstecken und ganz durchholen zu missen,
was oft gar nicht angangig ware, weil beide Enden mit irgend einem umfangreichen Gegenstande
verbunden sind und nicht von ihm geldst werden konnen.

Kinke, eine, ist eine Windung, eine Falte, ein Auge, eine Drehung in einem Tau, die sich leicht
bildet, wenn es neu und zu hart gedreht ist; eine sehr gefahrliche Sache, wenn das Tau durch
einen Block laufen soll; es ist dann ,unklar* und mulfs schleunigst klariert werden. Auch nennt
man wohl die Biegungen eines aufgeschossenen Taues Kinken und warnt bei schnellem Ablaufen
derselben: ,Die Beine aus den Kinken bergen!" damit die Gewalt des abrollenden Taues sie nicht
breche. ,Sich aus den Kinken bergen" heilst auch allgemein in ubertragenem Sinne sich vor
irgend einer Gefahr in Sicherheit bringen. Die Benennung ist von kinke, einem niederdeutschen
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Worte fiur ,gewundene Schnecke", entnommen, das von conchile kommt; kinken niederlandisch
krumm liegen, verwirren; auch niederdeutsch verwickelt; das Bremer Worterbuch sagt: , Auch
die Schneider brauchen dies Wort, wenn der Faden im Nahen sich selbst verwickelt und einen
Knoten macht." Auf Wangerooge kink.

Klabautermann, der, kommt von dem mittelhochdeutschen Kobold (und Mann,
Koboldermann), lacherliche aus Holz oder Wachs gebildete Figur eines neckischen Hausgeistes
(urspringlich Gotzenbild, Bildnis eines Hausgeistes, das Uber dem Herde angebracht wurde.
Nachher in der christlichen Zeit wurden dergleichen Bilder nur noch zum Scherz oder zur Zierde
auf den Kaminsims gestellt, aber urspriinglich hatten sie tiefere, religiose Bedeutung, Simrock,
Mythologie S. 450, 6. Aufl. Bonn 1887). Griechisch Kobalos, verschnittener PossenreifSer,
mittelniederlandisch coubout, neuniederlandisch Kabout, flamisch Kabot, Kabotermanneken. In
dem immer mehr verschwindenden Aberglauben der Seeleute ein guter Schiffsgeist, der unten
und oben, im Schiff und in der Takelage sein munteres Wesen treibt.

klabastern, eigentlich klabautern, wie man auf Wangeroog sagt, (,dat is 'n ewig klabautern®,
wenn lange gekreuzt werden mulS). Es heilst schlagen, purzeln, polternd laufen, neckend jemand
nachlaufen, sich dabei uberstirzen (,Kobold schiefen") wie ein Kobold. Da dieses Wort zum
Scherz herausfordert, so ist klabastern offenbar auch eine scherzhaft gebildete Form fur
klabautern. Um das Hollandische als einen ans Lacherliche grenzenden deutschen Dialekt
darzustellen behaupten Unkundige immer wieder, es heifle ,und seine Junger folgten ihm nach*
in der hollandischen Bibel ,en sijne jongelingen klabasterten achter hem naa"; das ist eine
boswillige Herabsetzung der kraftigen, klangvollen, fiir die 6ffentliche Rede wie fur die zarte
Lyrik gleich geeigneten hollandischen Sprache, in der es kein Zeitwort klabastern gibt und in der
die Junger Jesu discipelen genannt werden. Wohl gibt es ein Zeitwort klauteren = klimmen,
klettern, aber das konnte auch von klaauw = Klaue kommen, kame es aber auch von
Klabautermann, so hat es dennoch nichts Lacherliches an sich.

Klafter, das, vergl. Faden, kommt auch mannlich, ja nach Kluge, sogar in allen drei
Geschlechtern vor. Althochdeutsch klaftra. Die romanischen Worter fiir Klafter braza, brasse sind
bedeutungsverwandt, denn es ist das Mall der ausgespannten Arme; seemannisch nur
Langenmald von verschiedener Ausdehnung, (wie Ful§ auch). Sonst auch als Kubikmal$ gebraucht,
»€ein Klafter Holz", urspringlich so viel man mit den Armen umklaftern kann. Der Teuthonista
sagt: clafter, clater, later, vadem, dat is eyns menschen lenghd, weil angenommen wird, dalS ein
Mensch so grofS ist wie die Entfernung von Fingerspitze zu Fingerspitze bei ausgebreiteten
Armen. — Apostelgeschichte 27, 28 in der Uebersetzung Luthers: ,Und sie senkten den
Bleiwurf ein und fanden zwanzig Klafter tief*; das griechische Wort heifst orgyia und kommt von
orego, ich strecke aus; es ist also hier der Raum zwischen den ausgestreckten Armen gemeint.

klameien, s. kalfatern.
Klampe, die

1. die einfachsten Klampen sind weiter nichts als Stiicke Holz, Klotze oder Kloben, dazu
dienend, einer anderen Sache Festigkeit zu verleihen, z. B. Klampen der Mastspuren, Klampen
auf denen die Wasserfasser fest liegen, Bugspriet-Wuhlings-Klampen, Treppenklampen an der
Aulenbordwand (Fallreepstreppe) fur die Fulle zum Treten und fur die Hande zum Festhalten,
Betingsklampen, Nockklampen u. s. w.

2. Eine Vorrichtung zum Belegen, d. h. Festmachen des Endes eines Taues; hierbei hat das
unter 1. erwahnte Stick Holz ungefahr die Gestalt eines Ambosses bekommen, dessen Mitte an
der Bordwand befestigt ist, dessen beide Seitenarme aber frei stehen, so dalS man das
betreffende Tau mehrmals um sie schlagen und zuletzt mit einem Kopfschlag befestigen kann;
diese heisen Belegklampen.

3. Verholklampen haben lediglich den Zweck beim Holen oder Verholen dem Tau als Fithrung
zu dienen.

Niederdeutsch klump oder klampe bedeutet etwas womit man einem andern Dinge Haft, Halt,
Festigkeit, Verbindung, Zusammenhalt gibt, Querholz, Kloben, Klotz, Querriegel, auch einen Steg
uber einen Graben. Niederlandisch klamp = Klammer, Zapfen, Band; englisch clamp, Balken,
Latte, Leiste, Stiick Holz zur Verstarkung und Befestigung; norwegisch und schwedisch klamp,
Klotz, Baumstumpf, Holzkloben. Es stecken also zwei Bedeutungen in dem Wort: Klammer und
Klumpen. Beide liegen auch schon in dem Zeitwort klimpan, von dem Klampe abstammt und
dessen Grundbedeutung nicht nur spalten (Klumpen also = gespaltenes Stiick Holz) sondern
auch klammern = anhangen, verbinden, haften ist; sie kommen beide in Klampe zusammen:
»Stiick Holz zum Befestigen.*

klar. Dieses vielgebrauchte Seemannswort ist und bleibt in allen seinen Verwendungen immer
das lateinische clarus = rein. Ob es nun klar, hell, deutlich, durchsichtig, unvermischt, schier,
abgeklart, gahr, fertig, bereit bedeutet, immer ist der Begriff rein das Ausschlaggebende. Sogar
wenn das Kommando ,Klar Schiff zum Gefecht!" kommt, ist die Bedeutung zunachst nur: rein das
Schiff von allem was im Gefecht hinderlich sein konnte, fort mit allem was im Wege ist (und
dann: her mit allem was zur Schlacht gebraucht wird, was man haben mufS um zum Kampfe
bereit zu sein). So sehr also ,Rein Schiff* und ,Klar Schiff* begrifflich von einander verschieden
sind, sprachlich stehen sich die beiden Kommandos sehr nahe, nur dal’ bei ,Rein Schiff* der
Schmutz, bei ,Klar Schiff* was sonst im Wege ist, entfernt wird. — Mittelniederdeutsch: klar =
klar, hell, strahlend, herrlich, schon. Ein Hansarecels von 1386 spricht von einem ,klare vorste
unde dorluchtige here;" auch von einer claren eddelen vorstinne, von einer claren edelen
juncvrouwen ist in jenen Tagen die Rede. Aber auch schon damals ward das Wort seemannisch
gebraucht fur ,in guter Ordnung sein": ,und haelden beyde schepe tho hope und hadden unse



dynck klaer* (zum Gefecht); ,als wy nu menden, dat wy it klaer hadden, so horde wy, dat dar
noch folk under der luken was." — ,Wache klar zum Manover!" ,Alle Mann auf, klar zum
Manover!" ,Klar zum Wenden!" etc. etc. ,Klar beim Bolzen, klar beim Fall, klar bei der Schot" ...
sind alles Befehle an die Leute die es angeht, sich bereit zu halten zu dem Kommenden und ihre
Aufmerksamkeit auf das zu richten, was dabei zunachst zu geschehen hat. ,Klar machen zur
Musterung!™ bedeutet noch nicht die Musterung selbst, sondern den Befehl, sich dazu fertig zu
machen. ,Klar machen zur Kirche!" heilt den Altar aufstellen, Stithle und Banke zurechtsetzen,
den Kirchenwimpel anstecken, fertig zum Hissen etc. etc. ,Gig klar, Kutter klar!™ lautet der
Befehl, das betreffende Boot zu Wasser zu lassen, zu bemannen und fertig zum Einsteigen an die
Fallreepstreppe zu legen, was, wenn es alles geschehen ist, dem ersten Offizier gemeldet wird:
,Kutter klar!" (ist klar), ,Klar Deck", ,klar Deck uberall!" heist das Deck nach einem Manover
wieder in den vorigen Stand versetzen, so daf alles wieder fiir ein neues Manover
gebrauchsfahig bereit ist. Ein ,klarer Anker" ein von seinem Tau, seiner Kette freier, d. h. wohl
an dieselbe befestigter, aber von ihr frei d. h. ungehindert sich bewegender Anker, in seiner
Verwendung von Tau oder Kette nicht gehemmt. Daher tragen die Unteroffiziere der Marine, die
nicht direkt etwas mit der Seemannschaft zu tun haben, einen klaren Anker, ohne Tau, die
seemannischen Unteroffiziere einen unklaren, von einem Tau umschlungenen, in ein Tau
verwickelten Anker, weil angenommen wird, daf$ sie in der Lage sind, einen unklaren Anker zu
y,Klariren" d. h. klar zu machen. Klariren ist etwas anderes als aufklaren, indem letzteres ganz
allgemein aufraumen bedeutet, ersteres aber gesagt wird, wenn eine Sache nicht so ist wie sie
sein soll, um ihren Zweck zu erfilllen, wenn z. B. ein Tau einen Kink hat und man diesen
beseitigt. — Das von klar kommende hochdeutsche erklaren heillt niederdeutsch-seemannisch
verklaren; daher Verklarung vor Gericht (s. d.) Das mittelniederdeutsche Zeitwort klaren
bedeutet hell machen, ins Reine bringen, eine Rechnung bezahlen; intransitiv: erhellen. — Ein
so haufig gebrauchtes Wort wird selbstverstandlich auch in iibertragenem Sinne angewandt. So
heillt z. B. ,klar beim Bolzen" iberhaupt bereit sein zu irgend einem Werke, und ,klar Deck
machen" irgendwo aufraumen, dazwischenfahren, Ordnung schaffen; wie denn im
Mittelniederdeutschen unklar sogar in moralischem Sinne gebraucht ward fir unehrlich;
Libecker Totentanz: ,hefet unklar gewest in talle, mate, wichte, rekenschop und ok in kope",
sagt der Tod zum Kaufmann. — Eine ganz auffallende Bedeutungsverschiebung hat sich mit
dem Wort klar im Englischen vollzogen. Da nennt man heutzutage allgemein Rotwein claret.
Klaret war aber im Mittelniederdeutschen weiller Wein, weiller Gewiirzwein, namlich uber
Gewlrz abgezogen und dann geklarter Wein. Schiller und Lubben, Mittelniederdeutsches
Worterbuch II. 473: ,In dem Catal. med. (Libeck 1784) wird vinum claretum als weilSer, vinum
hippocraticum als roter Gewiirzwein aufgefiihrt, und letzterer doppelt so hoch angesetzt als
ersterer. Die Bereitung beider beschreibt Gwaltherus Ryff in seiner kleinen Apoteck oder
Konfektbiichlein, Stralburg 1552. — ,Ein kostlick klareth edder czuckerwater; wenn men
czucker int water werpet, so isset nicht mehr water, sunder ein kostlich klareth edder
czuckerwater."

Klau, die. Die Gaffeln sind zwar gabelformig gestaltet aber die Gabelung daran heifSt
merkwurdigerweise nicht Gabel, sondern Klau = Klaue, weil sie wie eine Tierklaue den
Schnaumast umklammert. Es heiSt aber auch, nach einer auch anderweitig durch Seeleute
miundlich bestatigten Angabe des Kapitanleutnants Frhrn. von Strombeck in der Marine-
Rundschau (Ubersetzung eines Kapitels iiber Jacht-Seemannschaft) der Teil des Segels, der sich
zunachst der Klau befindet, Klau; in dieser Klau des Segels befindet sich eine Kausch zum
Befestigen desselben.

Kleid, das, heifst im Munde des Seemanns nicht dasselbe wie im Hochdeutschen, sondern nur
Decke, wie im Ostfriesischen und iberhaupt im Niederdeutschen und Niederlandischen kleed =
Decke, Teppich ist. Auch im Althochdeutschen war dem so; da hiel3 kleit Zeug, Tuch, (wie das
englische cloth), banckleit = Bankdecke, (aber nicht Bankkissen, denn das hiel3 bankphulwe, wie
noch jetzt in Hochdeutschland ein Kissen ,Pilwe" heifSt). Mittelhochdeutsch satelkleit =
Satteldecke. Seemannisch: Hangemattskleid, Zwischendeckskleid. — Dem entsprechend wird
auch kleiden gebraucht, doch siehe in Bezug hierauf Schmarting, Platting, Schladding und
Sarving; auch heilst das Wegnehmen nicht entkleiden, sondern abkleiden.

»Klein Holz". Die Redensart: ,es gibt klein Holz" besagt so viel als: es geht etwas entzwei, es
wird etwas zertrummert, es zerbricht etwas (auch wenn es nicht von Holz ist); ja man kann auch,
wenn ein ganzes Schiff am Felsen zerschellt, sagen dafS es ,klein Holz" gibt; das bedeutet dann
»Scheitern" in seiner wortlichen Bedeutung.

Klinkerboot, das, ist ein Boot, das als AufSlenhaut eine einfache Plankenlage hat, deren
einzelne Gange um einen geringen Teil ihrer Breite liber einander greifen, indem jede Planke mit
ihrer unteren Kante die Oberkante der unter ihr liegenden Planke bedeckt. Die uber einander
liegenden Plankenteile werden durch kupferne Gatnagel mit einander verbunden. — In
Oldenburg, Ostfriesland und Holland heillen die Ziegelsteine mit denen die Chausseen
gepflastert sind Klinker, weil sie so hart gebrannt sind, daf§ sie klingen wenn man daran klopft.
Mit diesem Worte hat jedoch unmittelbar das Klinker in Klinkerboot nichts zu tun, vielmehr
kommt zunachst das niederdeutsche klinken = nieten, festmachen, festschlagen ein Etwas auf
ein anderes Etwas, fest verbinden mit einander; und zwar ist dabei an das Gerausch gedacht, das
bei dem dazu notigen Klopfen entsteht, indem klinken eine nasalierte Form von kliken ist, das
den Ton andeutet der entsteht wenn Eisen auf Eisen schlagt: ,klick". Englisch clinch, nieten.
Dasselbe onomatopoietische Wort wie unser klingen.

Klinsch, eine, ist nichts weiter als das unter dem EinflufS des englischen clinch = Klinke etwas
umgebildete deutsche Wort Klinke, entweder im Sinne von ,gekrimmtes, umgebogenes Ende
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eines Dinges" oder eines ,haftenden, packenden, haltenden Etwas"; beide Bedeutungen von
klinken (s. Klinkerboot) passen auf Klinsch sehr wohl; klinken heif3t allerdings ,nieten"; aber das
Nieten besteht darin, dalS das spitze Ende eines Nagels, der durch das zu Nagelnde
durchgedrungen und auf der andern Seite wieder herausgekommen ist, durch Klopfen
umgebogen wird; dieses Umbiegen ist die urspringliche Art des Nietens, und im Gedanken an
Biegung ist Klinke, ist auch Klinsch gebildet, denn eine solche ist ein solcher Knoten oder Stek,
bei dem das Ende eines Taues in der Weise umgebogen ist, dals ein Auge entsteht; zunachst ein
festes Auge; und dann wird noch einmal gebogen und der Tamp durch das feste Auge so
durchgeholt, dal ein laufendes, bewegliches, veranderliches, sich dem zu befestigenden
Gegenstand durch Biegen anpassendes Auge entsteht.

Klote, die. Kloten sind kleine Holzer in Gestalt einer Kugel oder eines Zylinders mit einem
Loch in der Richtung der Langsachse, um laufendes Gut zu leiten. Man unterscheidet Wantklote
und Rackklote; letztere (nach Dabovich, Naut.-techn. Worterb.) italienisch bertoccio per trozze
(Pater, paternostro); franzosisch pomme de racage, englisch parrel-truck; erstere italienisch
conduttore di manovra (Mandola), franzosisch margouillet, englisch bull's eye, shroud truck. Die
Erklarung ist in dem Begriff Kugel gegeben. Klot heilst in Ostfriesland die Kugel die bei dem
berihmten , Klotschieen" (einem Werfspiel das im Winter wenn die Graften zugefroren sind mit
Leidenschaft als Wettspiel zwischen Dorf und Dorf betrieben wird); heifSt niederdeutsch
uberhaupt Kugel (und Hode), Ball, Klumpen, KlofS; mittelhochdeutsch kloz, Klumpen, Ball; es ist
demnach unser hochdeutsches Klof3, entsprechend dem franzosischen pomme, Apfel; oder auch
unser Klotz.

Klumpblock, der, unterscheidet sich von einem gewohnlichen einscheibigen Block durch den
geringeren Scheibendurchmesser und die kurzere, gedrungenere Gestalt, hat also seinen Namen
von Klumpen, wie auch der dicke, wenig zierliche Holzschuh der Ostfriesen und Hollander klump
oder klumpe heilst.

Kliise, die. Die Kliisen sind zwei Locher an jeder Seite des Vorstevens durch die das Ankertau
oder jetzt vielmehr die Kette fahrt; mit Blei oder Kupfer ausgefuttert, damit das Wasser nicht
zwischen die Inholzer laufe. — Es lag nahe, diese beiden Locher mit zwei Nasenlochern oder
auch zwei Augen zu vergleichen, und dieser Vergleich ist denn auch in ausgiebiger Weise
gemacht worden, namentlich in wenig vornehmer Rede, manchmal in recht vulgarer Art, so daf§
das Wort Kliise einen etwas knotigen Beigeschmack empfangen hat, ahnlich wie Panse, (,ich
haue Dir eins in die Kliisen"). Kliise ist die niederdeutsche Form fiir Klause, althochdeutsch
clusa, mittelhochdeutsch kluse = einsamer, abgeschlossener, (clusum von cludere, clausum von
claudere) enger Raum (eines Einsiedlers, Klausners): abgeschlossener Behalter, Gebirgspals,
Engpals, (,durch diese hohle Gasse muls er kommen"). Dieser letztere Begriff hat das Wort bei
den Seeleuten in Aufnahme gebracht. Es kommt auch, wie (1702) im Niederlandischen dafiir die
Form kluisgaaten bezeugt ist, die Verbindung klusgat = Kliisenloch vor, was aber ein
tautologischer und volksetymologischer Verdeutlichungsversuch ist.

Knagge, die, auch der (,ich schneide mir einen tichtigen Knaggen Brot ab") Dick und
Kretschmer, Seemannschaft I 444: ,Mitunter hat das Ruder noch eine Einrichtung, welche den
Zweck hat, besonders beim Riickwartsgang des Schiffes den Maximalausschlag des Ruders zu
begrenzen. Zu dem Ende ist an jeder Seite des Ruders, etwa etwas hoher als die obere
Wasserlinie, ein eiserner oder metallener Knaggen oder Ansatz angebracht, der sich bei ganz
hart gelegtem Ruder gegen den Steven legt und so ein weiteres Drehen des Ruders uber den
Maximalwinkel hinaus verhindert." Das niederdeutsche Knagge, auch Knag, bedeutet dickes,
unformliches Stiick, Brocken, Klumpen, Knorren, harter Ast im Holze, Baumstumpf, Wurzelstock;
dann weiter Leiste, Zapfen, Pflock, holzerner Wirbel.

Knecht, der. Die Knechte sind aufwarts stehende Holzer bei den Masten mit Querstiicken an
ihren oberen Enden und drehbaren Scheiben fiir die Fihrung schweren laufenden Gutes. In den
Quersticken stecken die Nagel zum Belegen der durch die Scheibe geholten Enden. Das Wort
Knecht ist nach dem Muster von , Stiefelknecht", , stummer Diener" etc. gebraucht.

Kneifsteck, der, ist ein Stek, der den Vorteil hat, leicht gelost werden zu konnen; er ist
namlich so eingesteckt, dall das Ende, wenn Kraft darauf kommt, bekniffen ist; hort aber die
Kraft auf, so kann man das bisher bekniffene Ende bequem herausziehen und den ganzen Stek
leicht l6sen; und selbst wenn Kraft darauf steht kann das bekniffene Ende ohne grose Mithe dem
Zustande des Bekniffenseins entzogen werden. ,Bekniffen™ sein in ubertragenem Sinne ist ein
wenig angenehmes Gefiihl, namlich eine Art von moralischem Katzenjammer, eine Lahmung und
Hinderung frohlicher Tatkraft in Folge eines gemachten Fehlers. — Weil ein Kneifsteck, sobald
man an dem bekniffenen Ende zieht, aufgeht, ,schlippt®, so heifst er auch (s. d.) Schlippsteck.

Knickstag, das, ist ein Sicherheitsstag, das in Tatigkeit zu treten hat, wenn das eigentliche
Stag gebrochen ist. Es heiSt darum auch wohl im Deutschen wie in den anderen
Seemannssprachen der Nordsee Borgstag. Es ist also ein Reservestag, das seinen Namen vom
niederdeutschen knick hat = Bruch, Sprung, Rif3, weil es, wenn das betreffende Stag knickt, d. h.
bricht — ein Tau ,reilst" nie, es ,bricht" in der Seemannssprache — als Knickstag an seine
Stelle tritt.

Knoten, der. 1. s. splissen und knoten. 2. s. Log. ,das Schiff segelt sechs Knoten", d. h. es
segelt sechs Seemeilen in der Stunde. Die Meilen entsprechen den in bestimmten Entfernungen
von einander befindlichen Knoten der beim Loggen abrollenden Logleine. Ein Schiff fahrt so viele
Seemeilen in der Stunde als Knoten der abrollenden Logleine in der Zeit eines ablaufenden
Logglases (Sanduhr) gezahlt werden.

knoten s. splissen und knoten.
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kockpit, die. ,An apartment under the lower gun-deck of a ship of war, ordinarily forming
quarters for junior officers (and in action devoted to the surgeon and his assistents and
patients)." Eigentlich der Kampfplatz fur einen Hahnenkampf. Da nun ,junior officers* manchmal
etwas Kampfhahnartiges an sich haben, namentlich wenn sie allzulange zusammen an Bord
desselben Schiffes bleiben, so hat man ihren Raum nach jener Arena genannt, wie man auch
denselben Namen gegeben hat, ,to the room in Westminster in which her majesty's privy-council
hold their sittings"; es wird zwar behauptet, der Name kame, ,from its having been the side of
what was formerly the cock-pit belonging to the palace of Whitehall" ... aber wenn das wahr ist,
so wird es doch hochstens die aussere Veranlassung gewesen sein, der innere Grund fur die
dauernde Herrschaft des Namens liegt wohl tiefer. — Der Name ist fiir einen entsprechenden
Raum wohl auch auf deutschen Kriegsschiffen gehort worden, vor 20 — 30 Jahren haufiger wie
heute.

Kofferdamm, der, und Korkdamm sind neumodische Worter fur neumodische Dinge, namlich
fiir bei der Panzerung notwendig gewordene VorsichtsmaRregeln gegen Uberflutungen durch
uber das Panzerdeck tretende Wassermassen. Sie haben also beide den Zweck eines Dammes,
der eine in Gestalt von kofferartigen wasserdichten Zellen, der andere gleicht diesem in Gestalt,
doch sind die Zellen mit Kork, Cellulose, Pflanzenmark oder dergl. angefiillt. Wenn ein Schul’
durch ein eisernes oder stahlernes Schiff geht, so ist das fur das Schiff, und wie sich neuerdings
vor Taku herausgestellt hat, auch fur die Mannschaft gefahrlich. Durch den Kork etc. etc. soll
dann wenigstens bewirkt werden, dal das Loch sich einigermallen wieder zuzieht, wie friher
beim Holzschiffbau, zu dessen Zeiten manchmal ein Schiff ungezahlte Schiisse bekam ohne zu
sinken.

Kogge, die, war das altfriesische Seeschiff von breiter und plumper Bauart, vorne und hinten
rund und stumpf zulaufend, das nachher, etwas verbessert, in der Geschichte der Hanse eine
grole Bedeutung gewonnen hat. Die Koggen waren sowohl Handels- als Kriegsschiffe und
werden in der friesischen Geschichte zur Zeit der Kreuzzige oft erwahnt, da die Friesen in
diesen Schiffen die Fahrt nach Palastina machten. Von der letzten, recht ungliicklichen, die 1269
unter Konig Ludwig dem Heiligen unternommen wurde, erzahlt Klopp, Ostfriesische Geschichte,
I 136: ,Also wurden wieder in allen Kirchen die eisenbeschlagenen Blocke errichtet und Reiche
und Arme brachten ihre Beisteuern dar. Aber durch die Erfahrung der fritheren Ziige konnten
viele Fehler vermieden werden. Den Weibern ward die Teilnahme am Zuge vollig untersagt,
damit die auf friheren Fahrten haufig vorgekommenen Argernisse das Mal unterblieben. Es
wurde eingescharft, dal nur diejenigen am Zuge Teil nehmen mochten, die sich mit
Lebensmitteln geniigend selbst versorgen konnten. Deshalb sollte jeder einzelne Pilger
mindestens mitnehmen: sieben Mark Sterling, ferner ausreichende Kleidung, Waffen, sechs
Falichen Butter, einen Schinken, eine und eine halbe Rindsseite oder zwei Scheffel Mehl. Am
Freitage nach Ostern 1269 war alles bereit. Die Schiffe wurden von den Priestern geweiht und
gesegnet und dann stiegen die Pilger andachtig hinein, viele von ihnen mit Blutschulden beladen,
die sie durch tapfere Taten an den Turken zu sihnen gedachten. Aber bei Borkum wurden sie
durch niedrigen Wind drei Wochen lang aufgehalten. Man zahlte in Allem aus Friesland 50
Koggen ... Der Konig Ludwig war schon vorausgesegelt und kampfte in Afrika. Dort vereinigten
sich die Friesen mit seinem Heere, vollbrachten mit demselben wackere Taten und starben durch
die Anstrengung und die Einwirkungen des ungewohnten warmen Klimas haufenweise dahin.
Nach dem Tode des Konigs schwand die Aussicht auf Erfolg. Zwar segelten die Friesen weiter
nach dem gelobten Lande, aber nur, um nach Darbringung reichlicher Beisteuern von da aus
wieder heimzukehren. Auf der Rickkehr trennten sie sich, wurden hierhin und dorthin
verschlagen, geplindert und beraubt und wenige gelangten nach vielen ausgestandenen
Drangsalen arm und entblofSt ins Vaterland wieder heim"“; doch wohl kaum ohne etwas von der
Seemannssprache des Mittelmeeres mitgebracht zu haben. Man hat oft verwundert gefragt, wie
denn schon so frih ein arabisches, griechisches, lateinisches Seemannswort solle ins
Niederdeutsche gekommen sein. Die rege Beteiligung der Friesen an den Kreuzziigen mag einen
der Wege andeuten. — Die alteste Erwahnung einer Kogge finde ich in einer, bei Friedlander,
Ostfries. Urkundenbuch I. 12, abgedruckten Urkunde des Konigs (Heinrichs III.) von England, d.
d. Bedford, 13. Juli 1224: ,Mandatum est maiori et vicecomitibus Londonensibus, quod, non
obstante mandato domini regis eis facto de navibus arestandis, cogam Lamberti de Brema et
cogam Bracheri de Amethis apud Londonum arestatas occasione predicta permittant sine
inpedimento ad partes suas abire“. In den Urkunden, Recessen und Schraen aus der Hansazeit
kommt das Wort unzahlige Male vor, da es die damals gangbare Art von Schiffen bezeichnet,
auch Kriegsschiffen. Der Name oorlogschip ist aber niederlandisch. Die Hansa nannte ihre
Kriegsschiffe Friedeschiffe, vredekoggen, weil sie eben als Kriegsschiffe fiir den Frieden und die
»,Befriedigung" des Handels zu sorgen hatten. Nach Hirsch, Handels- und Gewerbsgeschichte
Danzigs 263, wird unter Kogge das Seeschiff im Gegensatz zum FluRschiff verstanden und sind
holk, krever, barse und schute nur verschiedene Arten von Koggen. Doch sind bekanntlich
dergleichen Schiffsnamen schwer auseinander zu halten; ihrer viele sind auch, weil die Formen
und GrofRenverhaltnisse zu unbestimmt sind, schwer zu bestimmten ,Typen" zusammen zu
bringen, wie denn z. B. in folgender Urkunde vom Jahre 1368 aus Libeck schute doch nur ein
Beiboot zu einer Kogge ist. ,de stede ... schollen vthmaken teyn cogghen ghemanned mit ghuden
wepeneren, dat is tho vorstande hunderd wapende man in enen giwelken kogghen onde tho
giwelken koggen schollen wesen een schute onde een snykke." — Auch im Altnordischen kommt
das Wort schon frih vor, doch bemerkt Miullenhoff, daR es nur von hanseatischen, sachsischen
Seeschiffen gebraucht wird; was also auf sudlichen, romanischen Ursprung schliefSen 1afSt, so
dall vielleicht grade die Kogge durch die erwahnten Kreuzziige, in Gemeinschaft mit
franzosischen Schiffen unternommen, das Wort in Aufnahme gebracht haben: altfranzdsisch
coque (neufranzosisch coche), spanisch, italienisch coca, cocca, vom lateinischen concha,
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Muschelschale, muschelartiges, muschelformiges Gefals, dann iiberhaupt Gefaf. Daher auch
italienisch cocchio, Personenwagen, unsere Kutsche.

Kohlenbunker s. Bunker.
Kohlenstander s. Stander und Kohlenwippe.

Kohlenwippe, die. Dick und Kretschmer, Seemannschaft 1. 314: ,An einem Strecktau aus
Stahldraht, welches je nach der Takelage oder der sonstigen Einrichtung des Schiffes zwischen
den Unterrahen, den Ladebaumen, den Bootsdavits oder zwischen besonders vorgesehenen und
im Bedarfsfalle aufzubringenden Spieren ausgeholt wird, werden in passenden und nach der
Lage der Kohlenlocher oder Kohlenpforten berechneten Abstanden einfache Jollentaue angenaht,
deren Laufer an dem einen Ende mit Haken versehen sind und deren holende Parten durch auf
Deck befestigte Leitblocke geschoren werden. In die Haken werden die gefillten Kohlenkorbe
gehangt, die holenden Parten werden entweder durch Menschenkraft oder durch Maschinenkraft
durchgeholt. Die Jollentaue fithren speziell den Namen ,Kohlenwippen®, wahrend das Strecktau
auch mit dem Namen ,Kohlenstander"? bezeichnet wird." — Diese Bezeichnungen miissen als
treffend anerkannt werden, denn das Strecktau steht zwar nicht, woran man gewohnlich bei
Stehen denkt, ,auf und nieder," sondern horizontal, aber es ist doch ein stehendes, festes,
moglichst unbewegliches Tau; das Jollentau aber mull wegen der Ortsveranderung, die mit dem
Korbe voll Kohlen vor sich zu gehen hat, eine wippende d. h. schaukelnde Bewegung machen;
wippen niederdeutsch: auf- und niederschweben machen, in's Schwingen und Schweben bringen;
auch sich selbst schwingen, tanzen, hiipfen. Althochdeutsch wifan = winden; gothisch veipan,
umwinden; Wurzel wip, winden.

Koje, die. Im Sprachgebrauch der Kriegsmarine nur Bett, niemals Kammer, wiewohl es mit
Kabine, Kambiise und Kajite verwandt ist. Die bei Erklarung dieser Worte angefiihrte
Stammsilbe kab heist niederdeutsch nicht nur kave, sondern auch kove und kowe. Da damit
immer nur ein sehr bescheidener Raum bezeichnet wurde so lag es nahe, dem kowe die
Diminutivendung je anzuhangen; bei der Aussprache fiel dann das w von selbst aus und Koje war
gebildet. Derselbe Vorgang ware anzunehmen, wenn man etwa das Wort vom lateinischen cuba,
Schlafgemach, ableiten wollte. Das ware nur noch etwas umstandlicher und weitlaufiger; und
warum in die Ferne schweifen? Beachtenswert ist, daS schon zu Kilians Zeiten Koje nicht
Kammer sondern Bett hiel8. ,Koye int schip: cubile nauticum, lectulus nautae." — Eine einfache
holzerne Bettstelle, wie sie an Bord gebraucht wird, fihrte friher den Namen Setkoje, Setzkoje,
weil sie — im Gegensatz zu fest eingebauten Kojen — beweglich ist und von einem Ort an den
anderen gesetzt werden kann. Zwei von dieser Art haben dem Verfasser der ,Beschriving van der
Kunst der Seefahrt" im J. 1647 das Leben gerettet (s. Schonfahrsegel und Luv am Ende): ,Mir
war auch unter dem Wasser nicht allzuwol zu muthe, so, dafd ich bald wieder oben kann, fuhlete
auch indem neue Krafft, und kam eine See die hub mich auff, so, daf8 ich bis unter die Arme aus
dem Wasser kam, mir lieff auch kein Wasser tiber das Haupt wie zuvor geschehen, so, dals ich
etwas von mir sehen konte, ward auch indem zwo Setkoyen oder kleine Betsteten, so man auff
Schiffen gebrauchet gewahr, die von der See alsobald zu mir geworfen worden, also legte ich
auff jeder Koje einen Arm und hing so in der Mitte, bifS die Turken kamen 